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UZASADNIENIE

(przedstawiona przez Komisjg)

1. KONTEKST WNIOSKU

e Podstawa i cele wniosku

W $roédokresowym przegladzie Biatej ksiggi Komisji Europejskiej w sprawie polityki
transportowej wskazuje si¢, ze innowacje w znacznym stopniu przyczynia si¢ do tego, aby
transport drogowy stal si¢ bardziej zrownowazony (tj. bezpieczny, efektywny, czysty, ciagly),
w szczegoOlnos$ci poprzez zastosowanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych:
inteligentnych systemow transportowych (ITS).

Jednakze rozwiazania ITS w transporcie drogowym sa przyjmowanie wolniej niz tego
oczekiwano, a ustugi sa na ogdét wprowadzane fragmentarycznie. To doprowadzilo do
istnienia  zlepka rozwiazan krajowych, regionalnych 1 lokalnych, ktore nie sa
zharmonizowane, a to zagraza integralnosci jednolitego rynku. W konsekwencji ITS sa
wykorzystywane w sposob nieefektywny i nie sa w stanie skutecznie przyczyniaé¢ si¢ do
realizacji celow polityki (transportowej) oraz do sprostania coraz wigkszym wyzwaniom w
zakresie transportu drogowego.

Celem ogélnym niniejszego wniosku jest ustanowienie ram stuzacych przy$pieszeniu i
koordynacji wdrazania i wykorzystywania inteligentnych systemow transportu w transporcie
drogowym, w tym ich interfejsow z innymi rodzajami transportu, co ma stuzy¢ promowaniu
mobilnosci pasazerow i towar6w w Unii Europejskiej, realizowanej w sposob bardziej
efektywny, przyjazny dla $rodowiska, bezpieczniejszy 1 pewniejszy. Cele szczegdtowe
obejmuja zwigkszenie interoperacyjnosci systemow, zapewnienie statego dostepu, dazenie do
ciaglosci uslug oraz stworzenie efektywnego mechanizmu wspotpracy migedzy wszystkimi
podmiotami zainteresowanymi ITS. Zgodnie z =zasada pomocniczosci, zastosowanie
dyrektywy (ramowej) uznaje si¢ za najodpowiedniejsza forme osiagnigcia zamierzonego celu.
Jednakze techniczne szczegoty wdrazania, tj. procedury i specyfikacje, beda przyjmowane
przez Komisje, ktorej pomagal bedzie komitet zlozony z przedstawicieli panstw
cztonkowskich. Bez uszczerbku dla roli tego komitetu, Komisja ustanowi Europejska Grupe
Doradcza ds. ITS, do ktorej zaproszeni zostang przedstawiciele zainteresowanych podmiotow
zajmujacych si¢ ITS 1 ktora doradza¢ bedzie Komisji w zakresie gospodarczych i
technicznych aspektow realizacji 1 wdrazania ITS w Unii Europejskie;.

¢ Kontekst ogélny

Wazrastajace przeciazenie naszego systemu transportowego (oczekuje si¢, ze do 2020 r.
drogowy transport towarowy wzrosnie o 55 %, a drogowy transport pasazerski o 36 %) oraz
zwiazane z nim zuzycie energii i negatywny wplyw na $rodowisko (emisje CO, powodowane
przez transport wzrosnga o kolejne 15% do 2020 r.) wymagaja innowacyjnego podejscia w
reagowaniu na wzrastajace potrzeby i wymogi w zakresie transportu i mobilnosci. Tradycyjne
srodki, takie jak rozbudowa istniejacych sieci transportowych, nie beda nie beda wykonalne w
wymaganym zakresie, trzeba zatem znalez¢ nowe rozwiazania.

W przeszlosci Komisja udzielita znaczacego wsparcia na rzecz ITS, w zakresie badan
drogowych oraz prac rozwojowych, a pierwszego zastosowania wynikéw badan dokonano
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poprzez ,euro-regionalne” projekty wdrazania ITS finansowane w ramach programu
transeuropejskiej sieci transportowe;.

Jednym z kluczowych projektéw w ramach 12010 jest inicjatywa ,,Inteligentny samochod”,
ktéra ma na celu ograniczenie wypadkow samochodowych, zattoczenia i1 korkéw na drogach
oraz obnizenie zuzycia paliwa i emisji CO;: elektroniczna kontrola stabilnosci (ESC)
ogranicza wypadki, pomagajac kierowcom kontrolowa¢ samochod, gdy wpadnie w poslizg;
system wzywania pomocy eCall wykorzystuje komputer w postaci czarnej skrzynki
zainstalowany w pojazdach, ktory bezprzewodowo wysyta do miejscowych stuzb
ratunkowych informacje o uzyciu poduszki powietrznej oraz informacje z czujnika uderzenia,
jak rowniez wspotrzedne potozenia pojazdu.

e Obowiazujgce przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Niniejszy wniosek skupia si¢ na aplikacjach i1 uslugach ITS zwiazanych z transportem
drogowym, w tym ich interfejsach z innymi formami transportu. Podobne inicjatywy
skupiajace si¢ na innych rodzajach transportu obejmuja badania dotyczace stuzb zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (program SESAR)
w przypadku transportu lotniczego; europejski system zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS) w przypadku transportu kolejowego; oraz systemy ustug informacji rzecznej (RIS)
w przypadku transportu wodnego $rodladowego. Sektor zeglugowy zdotat juz wprowadzié
system SafeSeaNet oraz systemy monitorowania i informacji o ruchu statkéw (VIMIS) 1
zmierza ku wprowadzeniu systemu automatycznej identyfikacji (AIS) oraz systemu dalekiego
zasiggu do identyfikacji 1 $ledzenia statkow (LRIT).

Istnieje rowniez szereg przepisow w transporcie drogowym, szczegoOlnie dyrektywa
2004/52/WE w sprawie elektronicznego poboru oplat, rozporzadzenie (EWG) 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz dyrektywa
2007/46/WE ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, czgsci 1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow.
Zostanie zapewniona wyrazna spojnos¢ z praca wlasciwych komitetow.

e Spdéjnos¢ z pozostalymi obszarami polityki i celami Unii

Whiosek bgdzie wspieral realizacjg kilku celow (mikroekonomicznych) strategii lizbonskiej
na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Przede wszystkim przyczyni si¢ do realizacji
celu, jakim jest umozliwienie bardziej powszechnego i skutecznego zastosowania ITS.
Ponadto przyczyni si¢ do realizacji nastgpujacych celow:

e latwiejszego wdrazania wszelkich form innowacji: transgranicznego transferu
wiedzy na temat skutecznego wdrazania ITS

e rozszerzenia, poprawy 1 potaczenia infrastruktury europejskiej oraz ukonczenia
priorytetowych projektoéw transgranicznych: rozwazenie kwestii wilasciwych
systemow cen infrastruktury

e sprzyjania zrOwnowazonemu wykorzystaniu zasobéw oraz wzmocnienia synergii
pomigdzy ochrona $rodowiska a wzrostem gospodarczym, szczegdlnie
promowanie rozwoju srodkow internalizacji kosztow zewnetrznych
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e zwigkszenia i poprawy inwestycji w badania i rozwdj, w szczegodlnosci przez
sektor prywatny: lepsze warunki ramowe dla zastosowania innowacyjnych
rozwiazan ITS.

W przeprowadzonym w 2006 r. przegladzie Bialej ksiggi w sprawie polityki transportowej
Komisja wskazata zatory komunikacyjne na drogach, bezpieczenstwo energetyczne oraz
zmiany klimatu jako gtowne wyzwania dla transportu w Unii Europejskiej. Nowe wytyczne
polityki w sprawie efektywnosci, innowacji, logistyki i bardziej ekologicznego transportu
wynikle z tego przegladu sa w pelni zgodne z istota strategii lizbonskiej.

Komunikat w sprawie ekologicznego transportu, przyjety przez Komisje w lipcu 2008 r.
(COM 2008(433), przewiduje w rozdziale 4 plan dzialania dotyczacy inteligentnych
systemow transportu drogowego, ktoremu towarzyszy¢ ma inicjatywa legislacyjna
okreslajaca wspolne podejscie do wprowadzania istniejacych technologii na rynek i do
uzytku. Jednoczes$nie bardziej efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury sprawi, ze
zapotrzebowanie na nowa infrastruktur¢ bedzie mniejsze, dzigki czemu uniknie si¢ rozbijania
siedlisk przyrodniczych i uszczelniania gleby.

Niniejszy wniosek wpisuje si¢ rowniez w strategi¢ zréwnowazonego rozwoju UE, gdyz
porusza kilka kluczowych kwestii, w stosunku do ktérych zidentyfikowano, w procesie
przegladu z 2005 r., konieczno$¢ wzmozonych dziatan. Kluczowym ogniwem taczacym je
jest dazenie do wigkszego poszanowanie zasady zréwnowazonego rozwoju w przypadku
transportu, tzn. realizacja celu w postaci poprawy zarzadzania popytem na ustugi
transportowe oraz wsparcie w realizacji celu zwigzanego z bezpieczenstwem drogowym
polegajacego na zmniejszeniu o potowg liczby ofiar §miertelnych do 2010 r. (w porownaniu z
rokiem 2000). Kolejne kwestie, ktore zostana poruszone posrednio, to ograniczenie zuzycia
energii w UE, a tym samym ograniczenie skutkow zmian klimatu.

Ponadto wniosek przyczynia si¢ do wdrazania rozporzadzenia (WE) 1/2005 w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dzialan (systemy nawigacji).

2. KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA SKUTKOW

e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i ogdlny profil respondentow

W okresie od listopada 2007 r. do konca stycznia 2008 r. zorganizowano trzynascie
wywiadéw z ekspertami i osobami wyzszego szczebla z prywatnych i publicznych
zaangazowanych organizacji. Wywiady te doprowadzily do sporzadzenia wstgpnej listy
obserwacji dotyczacych czynnikéw utrudniajacych powszechniejsze wdrozenie ITS oraz
zaistnienie ich na rynku. Zaj¢to si¢ réwniez potencjalnymi dzialaniami, ktére mozna byloby
podjac celem szybszego wprowadzania ITS.

W celu omodwienia i zebrania tych ustalen odbyly si¢ dwa warsztaty publiczne (22 lutego
2008 r. i 26 marca 2008 r.), z udziatem w sumie ponad 200 uczestnikow. Warsztaty te
uzupetiono sesja Forum eSafety (Ljubljana, 25 kwietnia 2008 r.).

W okresie od 29 lutego 2008 r. do 31 marca 2008 r. przeprowadzono otwarte konsultacje
internetowe. Wyniki sa dostgpne na stronie
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.
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Wreszcie na spotkaniu w Brukseli 26 maja 2008 r. delegaci panstw czlonkowskich omowili
przestanki lezace u podstaw proponowanych konkretnych dziatan.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia
Wywiady doprowadzity do nastgpujacych gldownych wnioskow:

e Wprowadzenie na rynek: wdrozenie ITS musi zosta¢ przyspieszone szczegOlnie w
obszarach transportu miejskiego i towarowego. Wdrozenie to powinno odbywaé si¢ w
ramach polityki i powinno mie¢ na celu uzyskanie wigkszego wykorzystania mozliwosci
istniejacej infrastruktury przy jednoczesnym zwigkszeniu wydajnosci i bezpieczenstwa
operacji transportowych.

e Wymogi dotyczace wdrazania: interoperacyjnos¢ aplikacji 1 ustug powinna by¢
uzgodniona na poziomie europejskim celem umozliwienia $wiadczenia nieprzerwanych
ustug w skali transgranicznej. Obejmuje ona harmonizacj¢ oraz, w odpowiednich
przypadkach, ujednolicenie zasad i procedur gromadzenia i przetwarzania danych.

e Strategia wdrozenia: powszechne wdrozenie i integracja ustug poktadowych (np. system
ostrzegania o przekroczeniu predkosci, eCall, informacje o ruchu w czasie rzeczywistym)
wymaga catosciowe] strategii 1 wspOlnych dziatah wspieranych przez wiodace
zainteresowane podmioty z sektora przemyshu, administracje drogowe, jak rowniez
operatoréw sieci.

e Koordynacja zainteresowanych podmiotow: konieczna jest migdzysektorowa grupa
koordynacyjna z udziatem wszystkich gtownych podmiotow — podmiotéw opracowujacych
aplikacje, sektora przemystu i wltadz publicznych — celem przejscia od zamierzen do
skutecznych realizacji.

Whnioski te zostaly potwierdzone, 1 czeSciowo rozszerzone, w ramach warsztatow, co
przedstawiono ponize;j:

o Strategia realizacji: powinna przyja¢ formg¢ szczegoétowego planu, wskazujacego wyraznie
przewidywane dziatania oraz obowiazki poszczegolnych podmiotow — Komisji, wladz
publicznych, sektora przemysthu itp. We wlasciwych przypadkach dziatania powinny zostaé
wsparte odpowiednia podstawa prawna. W kwestii konkretnych aplikacji 1 ustug za
wlasciwe uznano nastepujace kwestie:

(1) Interakcja cztowiek-maszyna (HMI): istnieje potrzeba znormalizowanych
platform i interfejsow ze wzgledu na kwestie zwigzane z bezpieczenstwem

(2) Systemy bezpieczenstwa pojazdu: systemy wspotpracujace (w ktorych
pojazdy 1 infrastruktura wchodza w interakcj¢ za pomoca tacznos$ci ruchomej)
wymagaja zsynchronizowanego zainstalowania w pojezdzie 1 w
infrastrukturze

3) System wzywania pomocy eCall: nie powinien by¢ wprowadzany jako
niezalezna aplikacja
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(4)  Platno$¢ elektroniczna: pobieranie optat elektronicznych w kraju i zagranica
uznaje si¢ za istotny element zapewnienia uczciwego i1 sprawiedliwego
naliczania optat dla wszystkich uzytkownikow transportu komercyjnego

(5)  Zarzadzanie ruchem: zlozono$¢ operacji zarzadzania ruchem drogowym,
obejmujaca publiczne i prywatne $rodki transportu oraz ich interfejsy z
innymi rodzajami transportu, wymaga nowych, bardziej cato$ciowych i
systemowych rozwigzan w zakresie zarzadzania i kontroli ruchu. Szeroka
platforma wymiany informacji pomigdzy zainteresowanymi stronami —
operatorami sieci 1 ustug, administracjami drogowymi, wladzami
regionalnymi/lokalnymi — ma decydujace znaczenie dla realizacji tak
ambitnego celu.

e Zgodno$¢ i koordynacja plandw: chociaz istnieje oczywista potrzeba powstania struktury
koordynacji na poziomie UE, nie powinna ona naktada¢ si¢ z istniejacymi podobnymi
podmiotami, takimi jak Forum eSafety, ERTICO itp.

e Projekty biznesowe: rozw0j projektow biznesowych dla dobrze rozumianej wspdipracy
pomigdzy sektorem prywatnym i publicznym w zakresie aplikacji 1 ustug ITS uznaje si¢ za
priorytet.

Wszystkie te elementy i zaangazowanie zostaly odpowiednio rozwazone w nastgpujacych
dziataniach (zob. plan dziatania na rzecz ITS).

e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

Inteligentne systemy transportu

Zastosowana metodologia

Wywiady z zainteresowanymi stronami i warsztaty; spotkania z ekspertami z panstw
cztonkowskich; analizy przygotowawcze dotyczace oceny skutkéw planu dziatan WE na
rzecz ITS

Glowne organizacje/eksperci, z ktorymi przeprowadzono konsultacje

Na potrzeby analiz przygotowawczych dotyczacych oceny skutkéw oraz przeprowadzenia
wywiadow z zainteresowanymi stronami wykorzystano, odpowiednio, starszych konsultantéw
z COWI-ECORYS oraz z Ankerbold Consulting.

W okresie od listopada 2007 r. do stycznia 2008 r. zorganizowano trzynascie wywiadow z
ekspertami i osobami wyzszego szczebla z nastgpujacych zaangazowanych grup: krajowych
ministerstw transportu, rzadowych agencji ds. rozwoju 1 wdrazania ITS, wiadz miejskich,
migdzynarodowych organizacji cztonkowskich skupiajacych partneréw celem opracowania
ustug ITS, operatorow ptatnych autostrad, dostawcoéw ustug informacyjnych opartych na ITS,
organizacji czlonkowskich reprezentujacych sektor cigzkiego transportu drogowego,
przedstawicieli dyrekeji krajowych administracji drogowych, operatora taczno$ci ruchomej,
dostawcy czgéci elektronicznych dla przemystu motoryzacyjnego oraz przemystu
samochodowego i samochodow cigzarowych.
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W celu zebrania ustalen wynikajacych z tych wywiadéw odbyly si¢ dwa warsztaty publiczne,
jeden 22 lutego 2008 r. 1 drugi 26 marca 2008 r., z udzialem w sumie ponad 200 uczestnikow.
Warsztaty te uzupetniono spotkaniem po$wigconym Forum eSafety' , ktore sie odbyto dnia 25
kwietnia 2008 r. w Ljubljanie.

Wreszcie delegaci panstw czlonkowskich omoéwili przestanki lezace u podstaw konkretnych
dziatan przedstawionych na spotkaniu w Brukseli dnia 26 maja 2008 r.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych opinii

Szybsze 1 bardziej skoordynowane wdrozenie ITS w transporcie drogowym w Europie
wymaga ustanowienia szerokiej struktury koordynacji oraz formalnego forum z udziatem
wszystkich zainteresowanych stron, w ramach ktorych wiladze publiczne 1 podmioty
komercyjne moglyby omawia¢ stuzace konsensowi dziatania na rzecz wspierania wspolpracy
publiczno-prywatnej. W przypadku gdy nie opracowano jeszcze odpowiednich platform
zaleca si¢ zorganizowanie ,,okraghych stotow” celem wypracowania konsensu. Potrzebna jest
pewna forma struktury zarzadzania ITS, zorganizowana w ramach hierarchii paneli stuzacych
budowaniu konsensu i koordynacji wdrazania ITS na poziomie lokalnym/regionalnym,
krajowym 1 europejskim.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Streszczenie wynikdéw pierwszej rundy konsultacji z zainteresowanymi stronami jest dostgpne
w Internecie:

http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/its_en.htm.
¢ Ocena skutkow

Analiza skutkéw obejmuje trzy warianty polityki:

Wariant A: zaniechanie nowych, dodatkowych dziatan

Wariant ten uwzglednia biezace dziatania Komisji, na przyktad szczegétowe badania,
inicjatywe ,,Inteligentny samochodéw” (badania, techniczna harmonizacja i podnoszenie
Swiadomos$ci), wspieranie wdrazania (EasyWay, CIVITAS), pojedyncze przypadki
normalizacji oraz konsultacje z zainteresowanymi stronami. Stuzby Komisji bgda w dalszym
ciagu wykorzystywa¢ pomoc finansowa na badania i wdrozenia, dobrowolne umowy,
szczegolne uprawnienia w zakresie normalizacji oraz (ograniczone) prace regulacyjne;
jednakze koordynacja migdzy sektorem publicznym i prywatnym oraz migdzy panstwami
cztonkowskimi pozostaje staba.

Utrzymanie takiego podejscia bedzie ostatecznie skutkowac kontynuacja istniejacego obecnie
rozdrobnienia aplikacji 1 ustug ITS w réznych panstwach 1 doprowadzi do
niezrownowazonego wdrazania i braku ciagtosci ustug ITS na terenie Unii.

Wariant B: przezwycigzenie probleméw poprzez koncentracj¢ na wspotpracy i $rodkach
przynoszacych efekty synergii

www.esafetysupport.org/en/news/esafety forum comments_on_ec its_action plan.htm
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Wariant B bedzie skupiat sig na nastepujacych dziataniach priorytetowych:

(1) okreslenie funkcjonalnej otwartej pokladowej platformy, umozliwiajacej
réznorodne wykorzystanie gldéwnych komponentéw (technologii komunikacyjnych,
ustalenia potozenia, przetwarzania energii, interakcji czlowiek-maszyna)

(2)  stworzenie grupy wysokiego szczebla bedacej forum, na ktorym podmioty
zainteresowane ITS bg¢da mogly wymienia¢ informacje, okresla¢ ogdlna wizje,
sporzadza¢ wytyczne dotyczace wdrazania ITS oraz doradza¢ Komisji

(3)  wyznaczenie ram optymalnego wykorzystania danych dotyczacych drég i ruchu

(4)  opracowanie ram w zakresie cigglosci uslug ITS (na przyklad interfejsy migdzy
transportem mi¢dzymiastowym i miejskim)

(5) rozwiazanie kwestii zwiazanych z bezpieczenstwem 1 ochrona danych oraz
prywatnoscia i odpowiedzialnos$cia

W ramach tego wariantu poruszone zostana kwestie majace posredni wpltyw na zastosowanie
ITS, przy czym nacisk zostanie potozony na lepsza koordynacj¢ migdzy wszystkimi
zainteresowanymi podmiotami. Oczekuje sig, ze sterowanie odgorne bedzie konstruktywne i
skuteczne 1 doprowadzi do zsynchronizowanych dziatan umozliwiajacych wejscie na rynek
poszczegodlnych ustug ITS w sposéb bardziej zharmonizowany i przy lepszym wsparciu niz
miatoby to miejsce w przypadku scenariusza bazowego A.

W ramach wariantu B wykorzystane zostana instrumenty dost¢pne stuzbom Komisji w celu
wspierania wspdlnych wnioskow w zakresie normalizacji oraz w celu identyfikacji wymogow
w zakresie wsparcia finansowego i prac legislacyjnych i zaszeregowania tych wymogow
wedtug waznosci.

Wariant B+: wariant B rozszerzony o dyrektywe i procedurg komitetowa

Wariant B+ wykorzystuje te same $rodki, ktore wprowadzono w ramach wariantu B, ale
formalizuje aspekt koordynacji. Grupa wysokiego szczebla ds. ITS zostanie zastapiona przez

(D) Europejski Komitet ds. ITS, zlozony z przedstawicieli panstw cztonkowskich,
majacy na celu wspomaganie Komisji w przyjmowaniu szczegdélowych $rodkow w
okreslonych obszarach (odpowiadajacych podstawowym $rodkom wspierajacym w
wariancie B) w drodze procedury komitetowej, oraz

2) Grupe Doradcza ds. ITS, zlozona z wysokiego szczebla przedstawicieli réznych
zaangazowanych sektorow (tj. dostawcow ustug ITS, stowarzyszen uzytkownikow,
przewoznikow 1 zarzadcOw operatorow obiektow, przemystu wytworczego, partnerow
spolecznych, istniejacych stowarzyszen branzowych itp.), majaca na celu doradzanie
Komisji w zakresie aspektow gospodarczych i technicznych oraz omawianie
wymogow 1 priorytetow w odniesieniu do dostawcow i uzytkownikow ustug.

Komisja, wspomagana przez Europejski Komitet ds. ITS, bedzie:

e w razie koniecznosci podejmowac decyzje, w ramach swojego mandatu, na temat
szczegblowych dziatan w zakresie:
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(1)  ustanawiania procedur 1 specyfikacji, w szczegolnosci w zakresie
przyspieszonego wdrazania i wykorzystania danych o ruchu i podrozy;
zarzadzania ruchem drogowym w skali europejskiej; ciagtosci ustug ITS w
odniesieniu do transportu towarow i pasazeroOw; bezpieczenstwa i ochrony
ruchu drogowego; okreslania otwartej, poktadowej platformy ustug ITS, w
tym szczegdlnie wykorzystania procesu normalizacji (CEN/CENELEC/ETSI)

(2)  homologacji typu dla urzadzen i oprogramowania ITS zwiazanych z
infrastruktura drogowa, ktoére wykraczaja poza zakres dyrektyw 2002/24/WE,
2003/37/WE i 2007/46/WE.

e prowadzi¢ wymiang informacji z panstwami cztonkowskimi.

Sktadanie w ramach procedury komitetowej wnioskow dotyczacych prawodawstwa wtornego
umozliwi Komisji prowadzenie skutecznej koordynacji migdzy zainteresowanymi
podmiotami w celu likwidacji istniejacych barier i waskich gardet.

Gltowna réznica miedzy wariantami B 1 B+ polega na przyjeciu dyrektywy, ktora naktada na
panstwa czlonkowskie obowiazki w zakresie podstawowych obszarow priorytetowych
okreslonych w wariancie B, oraz na zastgpieniu grupy roboczej wysokiego szczebla
Europejskim Komitetem ds. ITS, ktory wspomaga Komisj¢ w ramach procedury komitetowe;.
Majac na uwadze skutki bezposrednie (przy$pieszenie zastosowania ITS) oraz skutki
posrednie (wspieranie polityki gospodarczej, spolecznej i ekologicznej), preferowanym
wariantem jest wariant B+, poniewaz bgdzie miat on wigkszy wplyw niz pozostale
warianty, szczeg6lnie w odniesieniu do wspdlpracy i mozliwosci przyspieszenia porozumien
w zakresie poszczegolnych kwestii hamujacych wdrazanie ITS w catej Europie. Wcze$niej
zatem osiagnig¢te zostang pozytywne efekty w zakresie zattoczenia drog, bezpieczenstwa
ruchu drogowego i emisji spalin.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
e Krotki opis proponowanych dzialan

Proponowany plan dziatania na rzecz ITS okre§la priorytetowe obszary stuzace
przyspieszeniu skoordynowanego wdrazania aplikacji i ustug ITS w catej Unii Europejskie;.

Proponowana dyrektywa nakre§la ramy realizacji wspomnianego planu dziatania na rzecz
ITS. Komisja begdzie wpiera¢ realizacj¢ obowiazkéw natozonych na panstwa cztonkowskie w
ramach dyrektywy poprzez utworzenie, w drodze procedury komitetowej, wspolnych
specyfikacji majacych na celu zagwarantowanie ogolnoeuropejskiego skoordynowanego
wdrazania interoperacyjnych ITS. Prace te bedzie prowadzi¢ Komisja, ktorej pomagac bedzie
Europejski Komitet ds. ITS. Przewiduje si¢ rowniez stworzenie ram wymiany informacji z
panstwami cztonkowskimi.

ITS sa réwniez ujete w prawodawstwie dotyczacym, odpowiednio, urzadzen radiowych i
telekomunikacyjnych (dyrektywa R&TTE 1999/5/WE), kompatybilnosci elektromagnetycznej
(dyrektywa EMC 2004/108), sprzgtu elektrycznego (dyrektywa LVD 2006/95), wspolnych ram
regulacyjnych sieci i uslug lacznosci elektronicznej (dyrektywa 2002/21/WE), zezwolen na
udostgpnienie sieci i ushug tacznosci elektronicznej (dyrektywa_2002/20/WE) oraz dostgpu do sieci
Tacznosci elektronicznej i urzadzen towarzyszacych oraz wzajemnych potaczen (2002/19/WE). Podobne
przepisy sa potrzebne w odniesieniu do urzadzen i ustug ITS zwiazanych z infrastruktura drogowa.

PL



PL

Bez uszczerbku dla roli komitetu, Komisja ustanowi grupe doradcza ds. ITS, ztozona z
wysokiego szczebla przedstawicieli zainteresowanych podmiotow najwazniejszych dziedzin
(dostawcow ustug ITS, stowarzyszen uzytkownikow, przewoznikow i operatorow obiektow,
przemystu wytworczego, partneréw spolecznych, stowarzyszen branzowych), ktéra doradzac
bedzie Komisji w zakresie gospodarczych i technicznych aspektéow wdrazania ITS w Unii
Europejskiej. Grupa doradcza ds. ITS bedzie gromadzi¢ i opracowywac¢ dane z istniejacych
foréw, takich jak Forum eSafety, ERTRAC itp.

e Podstawa prawna
Artykut 71 ust. 1 Traktatu ustanawiajacego Wspolnotg Europejska
e Zasada pomocniczosci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, o ile wniosek nie wchodzi w zakres wytacznych
kompetencji Wspolnoty.

Niniejszy wniosek jest zgodny z zasada pomocniczosci, poniewaz dotyczy aspektow trans-
narodowych, ktére nie moga by¢ w sposob zadawalajacy uregulowane przez panstwa
cztonkowskie, takich jak interoperacyjno$¢ urzadzen, jak roéwniez ustanowienie
wewngtrznego rynku ustug ITS. Przede wszystkim dziatanie dotyczy gltoéwnie wdrozenia
trans-narodowego stuzacemu wytworzeniu europejskich lub zharmonizowanych ushug
transgranicznych w zakresie informacji o ruchu i podrézy oraz zarzadzania ruchem. Po
drugie, jezeli nie zostana podjete zadne dalsze dziatania unijne, panstwa cztonkowskie nadal
beda opracowywaé¢ 1 wprowadza¢ indywidualne rozwiazania, tworzac potencjalnie
fragmentaryczne spektrum rozwiazan technologicznych, ktéore moze zagrozi¢ przysziej
harmonizacji 1 normalizacji lub prowadzi¢ do zwolnienia procesOw na rzecz
interoperacyjnosci (jak pokazuje europejska usluga optat elektronicznych). Dalsze
pogorszenie sytuacji na drogach (wypadki, zatory, brak ciaglos$ci transgranicznej) moze
kolidowa¢ z wymogami Traktatu (szczegolnie art. 70 ,,wspolna polityka transportowa” oraz
art. 154 ,sprzyjanie wzajemnym potaczeniom oraz interoperacyjnosci sieci krajowych”). Po
trzecie, wymagane jest dzialanie na poziomie wspolnotowym, ktdre przyniostoby wyrazne
korzysci ujeciu punktu widzenia rezultatow (na przyklad w postaci wspolnych zasad
odpowiedzialnosci oraz ochrony i prywatnosci danych) lub skali (na przyktad poprzez
obnizenie kosztow aplikacji ITS dzigki zastosowaniu wspolnych specyfikacji i uwzgledniajac
ekonomig skali). Cel proponowanego dziatania mozna zatem osiagna¢ jedynie na poziomie
wspoOlnotowym w oparciu o wspdlnotowy akt prawny.

e Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastgpujacych wzgledow:

Przyjecie wszystkich niezbednych szczegdlowych specyfikacji przez Rade i1 Parlament
Europejski w trybie indywidualnym nie byloby ani wykonalne ani tez efektywne w ujgciu
czasowym. Zaangazowanie Komisji ogranicza si¢ do minimum wymaganego dla osiagnigcia
celow wniosku i1 nie wykracza poza zakres niezbedny do tego celu. Ogranicza si¢, w ramach
wsparcia panstw cztonkowskich, do okreslenia, z pomoca Europejskiego Komitetu ds. ITS,
procedur 1 specyfikacji w $cisle okreslonych obszarach priorytetowych, ktére wymagaja
podejscia ponadnarodowego. Nadanie mniejszych uprawnien zagrazatoby zintegrowanemu i
skoordynowanemu wdrazaniu w catej Wspdlnocie interoperacyjnych ITS w transporcie
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drogowym oraz ich interfejsow z innymi formami transportu. Wniosek jest zgodny z zasada
proporcjonalnosci.

Cigzar finansowy i administracyjny niniejszego wniosku ogranicza si¢ do kosztow podrézy na
posiedzenia komitetu i grupy doradcze;.

e Wybor instrumentow
Proponowany instrument: dyrektywa.
Inne instrumenty bylyby niewlasciwe z nastgpujacych wzgledow:

Podejscie samoregulacyjne, stosowane dotad w sektorze, jest niewystarczajace i konieczne sa
wiazace przepisy na poziomie europejskim.

Rozporzadzenie miatoby zbyt normatywny charakter, zwazywszy ze wiele wymaganych
dziatah w zakresie optymalnego wdrazania ITS moze r6zni¢ si¢ w zalezno$ci od panstwa. Z
drugiej strony $rodki migkkie, obejmujace zalecenia i wspieranie koordynacji, nie miatyby
bezposredniego przetozenia na ogdlna poprawe szybszego i skoordynowanego wdrazania i
stosowania inteligentnych systemow transportu w transporcie drogowym, w tym interfejsow z
innymi rodzajami transportu.

Uzytkownicy oraz producenci sprz¢tu komputerowego i oprogramowania potrzebuja
pewnego poziomu ,,ochrony” w zakresie $wiadczonych ustug i odpowiedniego sprzetu, ktory
nalezy dostarczy¢ lub wykorzysta¢ w celu korzystania z tych ustug.

Dlatego tez konieczne sa w tym wzgledzie ramy prawne na poziomie europejskim, przy czym
dyrektywa umozliwi panstwom cztonkowskim dostosowanie ustanowionych i uzgodnionych
ram do swoich indywidualnych potrzeb.

Dyrektywa jest najbardziej odpowiednim instrumentem, poniewaz natozone na panstwa
cztonkowskie obowiazki uwzgledniaja rézne poziomy wykorzystania 1 wdrazania ITS,
umozliwiajac im skoncentrowanie si¢ na swoich priorytetach wdrozeniowych, a jednoczesnie
pozostawiajac Komisji uprawnienia i odpowiedzialno§¢ w zakresie okreslania, wspdlnie z
Europejskim Komitetem ds. ITS, szczegdétow technicznych (tj. procedur i specyfikacji)
stuzacych wdrazaniu dyrektywy.

4. WPLYW NA BUDZET

Zwrot kosztow podrézy (po cztery posiedzenia w roku Europejskiego Komitetu ds. ITS 1
grupy doradczej): 122 200,00 EUR

5. INFORMACJE DODATKOWE

e Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i dlatego jego zakres powinien obejmowac
Europejski Obszar Gospodarczy.

11
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2008/0263 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajaca ramy wdrazania inteligentnych systemow transportowych w dziedzinie

transportu drogowego oraz ich interfejso6w z innymi rodzajami transportu

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71 ust.

1,

uwzgledniajac wniosek Komisji’,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow”,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1))

2)

3)

Nasilenie transportu drogowego zwiazane ze wzrostem gospodarki europejskiej oraz
wymogami w zakresie mobilnosci obywateli jest podstawowa przyczyna coraz
wigkszego zattoczenia infrastruktury drogowej 1 zuzycia energii, jak rowniez
problemow ekologicznych i spotecznych.

Reakcja na te gtbwne wyzwania nie moze ogranicza¢ si¢ do tradycyjnych metod, w
tym szczegdlnie do rozbudowy istniejacej infrastruktury transportu drogowego.
Innowacja odegra gléwna rol¢ w znalezieniu odpowiednich rozwiazan dla Wspdlnoty.

Zastosowanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych w sektorze transportu
drogowego oraz jego interfejsow z innymi rodzajami transportu (ITS) znaczaco
przyczyni si¢ do poprawy oddzialywania na $rodowisko, efektywnosci, w tym
efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa i ochrony transportu drogowego oraz
mobilno$ci pasazeréw i towaréw, przy jednoczesnym zapewnieniu funkcjonowania
rynku wewngetrznego oraz zwigkszonych poziomoéw konkurencyjnos$ci i zatrudnienia.

12
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4)

S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Postgpy w zastosowaniu technologii informacyjnych i komunikacyjnych do innych
form transportu powinny obecnie znalez¢ odzwierciedlenie w rozwoju sektora
transportu drogowego, szczegolnie w celu zapewnienia wyzszych poziomow integracji
w tym zakresie pomigdzy transportem drogowym a innymi rodzajami transportu.

W niektérych panstwach cztonkowskich technologie te sa juz wdrazane w sektorze
transportu drogowego na poziomie krajowym, jednak takie wdrazanie pozostaje
fragmentaryczne 1 nieskoordynowane i nie jest w stanie zapewni¢ ciaglosci
geograficznej ustug ITS w catej Wspdlnocie.

Aby zapewni¢ skoordynowane i skuteczne wdrazanie ITS na terenie catej Wspdlnoty,
nalezy wprowadzi¢ wspolne specyfikacje. W pierwszym rzgdzie priorytetowo nalezy
potraktowaé cztery gldéwne obszary rozwoju i wdrazania ITS.

Wspdlne specyfikacje powinny migdzy innymi uwzgledniac i czerpa¢ z doswiadczenia
i wynikéw juz uzyskanych w tym obszarze, szczegodlnie w kontekscie inicjatywy
eBezpieczenstwo (eSafety)®, uruchomionej przez Komisje w kwietniu 2002 r. W
ramach tej inicjatywy Komisja ustanowita Forum eSafety w celu promowania i dalszej
realizacji zalecen na rzecz wsparcia rozwoju, wdrazania i wykorzystania systemow
eBezpieczenstwa.

ITS powinny czerpa¢ z interoperacyjnych systeméw opartych na otwartych i
publicznych standardach, dostgpnych na zasadach niedyskryminacyjnych wszystkim
dostawcom 1 uzytkownikom aplikacji i ustug.

Wdrazanie i wykorzystanie aplikacji i ustug ITS bedzie wiazato si¢ z przetwarzaniem
danych osobowych. Takie przetwarzanie nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zasadami
wspoOlnotowymi, okreslonymi migdzy innymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu
tych danych’ oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
12 lipca 2002 r. dotyczacej przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci w
sektorze tacznosci elektroniczne;®.

Wdrazanie i wykorzystanie aplikacji 1 ustug ITS oraz w szczego6lnosci informacji o
ruchu i1 podrézy bedzie si¢ wiazalo z przetwarzaniem i1 wykorzystaniem danych
dotyczacych drog, ruchu i1 podrozy, stanowiacych czes¢ dokumentéw bedacych w
posiadaniu  podmiotow sektora publicznego panstw czlonkowskich. Takie
przetwarzanie i1 wykorzystywanie powinno odbywaé si¢ zgodnie z zasadami
wspolnotowymi okreslonymi w dyrektywie 2003/98/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 17 listopada 2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania informacji
sektora publicznego.’

Dyrektywa 2007/46/WE' ustanawia ramy dla homologacji pojazdéow silnikowych i
ich przyczep oraz uktadow, czesci 1 oddzielnych zespoléw technicznych

© ® 9

http://www.esafetysupport.org/download/European Commission/048-esafety.pdf
Dz.U. L 2812z23.11.1995, s. 31

Dz.U. L 201 z31.7.2002, s. 37

Dz.U. L 345 z31.12.2003, s. 90

Dz.U. L 263 29.10.2007, s. 1
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12)

13)

14)

15)

16)

przeznaczonych do tych pojazdow, z kolei dyrektywy 2002/24/WE'" i 2003/37/WE"
odnosza si¢ odpowiednio do homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow
silnikowych oraz ciagnikow rolniczych lub le$nych, ich przyczep i wymiennych
holowanych maszyn. Chociaz przepisy w tych dyrektywach obejmuja urzadzenia
zwiazane z ITS zainstalowane w pojazdach, nie maja zastosowania do urzadzen i
oprogramowania ITS zewngtrznej infrastruktury drogowej, ktore powinny by¢ objete
analogicznymi, krajowymi procedurami homologacji typu.

W przypadku aplikacji 1 ustug ITS, dla ktéorych wymagane sa dokladne 1
gwarantowane uslugi pozycjonowania i pomiaru czasu, zastosowacé nalezy satelitarne

urzadzenia infrastruktury lub inna technologi¢ zapewniajaca réwnorzedny poziom
doktadnosci'.

Gléwne zainteresowane strony, w tym dostawcy ustug ITS, stowarzyszenia
uzytkownikéw ITS, przewoznicy i operatorzy obiektow, przedstawiciele przemystu
wytworczego, partnerzy spoleczni, stowarzyszenia branzowe i1 wladze lokalne,
powinny mie¢ mozliwo$s¢ doradzania Komisji w zakresie gospodarczych i
technicznych aspektow wdrazania ITS na terenie Wspolnoty.

Srodki niezbedne do realizacji niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z
decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji."*

W szczegolnosci Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjmowania Srodkow
dotyczacych zmiany zalacznikéw i $rodkdw ustanawiajacych bardziej szczegodtowe
specyfikacje w zakresie rozwoju, wprowadzania i wykorzystywania interoperacyjnych
ITS. Poniewaz $rodki te maja zakres ogdlny i stuza wprowadzaniu zmian w
odniesieniu do innych niz istotne elementow niniejszej dyrektywy, migdzy innymi
poprzez uzupehlienie jej nowymi, innymi niz istotne elementami, musza by¢ one
przyjete zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, przewidziana w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

W celu zagwarantowania skoordynowanego podejs$cia, Komisja powinna zapewnic
spOjno$¢ pomigdzy dzialaniami komitetu ustanowionego na mocy niniejsze]
dyrektywy a dziataniami komitetu ustanowionego na mocy dyrektywy 2004/52/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci systeméw elektronicznych optat drogowych we Wspdlnocie,
komitetu ustanowionego na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) (Nr) 3821/85 w
sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym'® oraz
komitetu ustanowionego na mocy dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow

Dz.U. L 124 29.5.2002, s. 1

Dz.U.L 171 29.7.2003, s. 1

Zob. rozporzadzenie Rady nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r., Dz. U. L 3 z 5.1.2005, s. 1, oraz
rozporzadzenie (WE) nr 683/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 lipca 2008 r., Dz.U. L 196
z24.7.2008,s. 1

Dz.U.L 184 z17.7.1999, s. 23

Dz.U. L 166 z30.4.2004, s. 124

Dz.U.L 3702z31.12.1985, s. 8

14

PL



PL

17)

silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, cz¢sci i oddzielnych zespotéw technicznych

przeznaczonych do tych pojazdow .

17

Poniewaz panstwa czlonkowskie nie sa w stanie zrealizowa¢ w wystarczajacym
zakresie celu niniejszej dyrektywy, mianowicie zapewnienia skoordynowanego
wdrozenia interoperacyjnych ITS w catej Wspolnocie, a cel ten, ze wzgledu na swoja
skale 1 rezultaty, moze by¢ lepiej zrealizowany na poziomie wspdlnotowym,
Wspdlnota moze przyjmowaé $rodki, zgodnie z zasada pomocniczosci okre§lona w
art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona w powyzszym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza zakres niezbg¢dny do osiagnigcia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Niniejsza

inteligentnych

Artykut 1

Przedmiot i zakres

dyrektywa ustanawia ramy skoordynowanego wdrazania i stosowania

systemOéw transportowych na terenie Wspolnoty oraz sporzadzania

koniecznych w tym celu specyfikacji.

Dyrektywa ma zastosowanie do wszystkich inteligentnych systemow transportowych w
dziedzinie transportu drogowego i interfejsow w innymi rodzajami transportu.

Artykut 2

Definicje

Na potrzeby niniejszej dyrektywy zastosowanie maja nast¢pujace definicje:

(a)

(b)

(c)
(d)

»inteligentne systemy transportowe (ITS)” oznaczaja systemy, w ktorych
zastosowane sa systemy informacyjne i komunikacyjne, wykorzystane w
transporcie drogowym (w tym w infrastrukturze, w pojazdach i1 przez
uzytkownik6éw) oraz na potrzeby interfejséw z innymi rodzajami transportu;

Linteroperacyjnos¢” oznacza zdolno$¢ systemow oraz bedacych ich podstawa
procesOw gospodarczych do wymiany danych oraz do wymiany informacji i
wiedzy;

»aplikacja ITS” oznacza operacyjne narzedzie zastosowania ITS;

»ustuga ITS” oznacza wdrozenie aplikacji ITS poprzez doktadnie okreslone
ramy organizacyjne 1 operacyjne celem zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikéw, efektywnosci i wygody oraz utatwienia lub wspierania operacji
transportowych 1 przewozowych;

Dz.U.L 263 29.10.2007, s. 1
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(e)

()

(2

(h)

»dostawca ustug ITS” oznacza dowolny podmiot, publiczny lub prywatny,
Swiadczacy ustugg ITS;

,uzytkownik ITS” oznacza dowolnego uzytkownika aplikacji lub ustug ITS, w
tym podroznych, uzytkownikéw 1 operatorow infrastruktury transportu
drogowego, osoby zarzadzajace flota oraz podmioty obstugi w naglych
wypadkach;

,urzadzenie nomadyczne” oznacza element komunikacji lub urzadzenie do
przetwarzania informacji, ktore kierowca moze wzia¢ do pojazdu i uzywaé¢ w
czasie prowadzenia pojazdu, na przyktad telefon komoérkowy, system
nawigacji lub podrgczny komputer osobisty;

»platforma” oznacza zintegrowane otoczenie funkcjonalne, techniczne 1
operacyjne umozliwiajace wdrazanie, realizacj¢ 1 wykorzystywanie aplikacji 1
ustug ITS.

Artykut 3

Wdrazanie ITS

Panstwa cztonkowskie podejmuja konieczne $rodki, aby zapewni¢ skoordynowane
wdrazanie i stosowanie interoperacyjnych aplikacji i ustug ITS na terenie Wspolnoty.

Panstwa cztonkowskie w szczegolnosci:

(a)

(b)

(©)

(d)

zapewniaja uzytkownikom ITS 1 dostawcom wustug ITS dostgp do
wiarygodnych i regularnie uaktualnianych stosownych informacji dotyczacych
transportu drogowego;

zapewniaja mozliwo$¢ wymiany danych na temat ruchu drogowego 1 podrézy
oraz innych stosownych informacji migdzy wtasciwymi osrodkami informacji
o ruchu 1 kontroli ruchu w ro6znych regionach 1 roéznych panstwach
czlonkowskich;

podejmuja konieczne $rodki stuzace wdrazaniu systemow ITS zwigzanych z
bezpieczenstwem i ochrona w pojazdach i elementach infrastruktury oraz
rozwojowi bezpiecznych interfejsow cztowiek-urzadzenie, szczegoOlnie w
urzadzeniach nomadycznych;

podejmuja konieczne $rodki stuzace integracji, w ramach jednolitej platformy,
réznych aplikacji ITS zwiazanych z wymiang informacji i komunikacja migdzy
pojazdami i elementami infrastruktury drogowe;.

Na potrzeby aplikacji 1 ustug ITS, ktore wymagaja globalnych, nieprzerwanych,
doktadnych 1 gwarantowanych ustug zwiazanych z pozycjonowaniem 1 pomiarem
czasu, wykorzystana jest infrastruktura satelitarna lub inna technologia zapewniajaca
rownorzedne poziomy doktadnosci.

Przyjmujac $rodki przewidziane w ust. 1 1 2, panstwa czlonkowskie uwzgle¢dniaja
zasady okreslone w zataczniku I.
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Artykut 4
Specyfikacje

Komisja okresla specyfikacje wdrazania i stosowania ITS, szczegélnie w
nastepujacych obszarach priorytetowych:

(a) optymalne wykorzystanie danych dotyczacych drég, ruchu i podrézy;

(b) ciagtos¢ ustug ITS zwiazanych z zarzadzaniem ruchem 1 przewozami
towarowymi w ramach europejskich korytarzy transportowych 1 w
konurbacjach;

(©) bezpieczenstwo i ochrona ruchu drogowego;
(d) integracja pojazdu w ramach infrastruktury transportowe;.

Specyfikacje sa oparte na zasadach okreslonych w =zalaczniku 1 1 zawieraja
przynajmniej elementy gtowne okreslone w zalaczniku II.

Srodki te, stuzace wprowadzaniu zmian w odniesieniu do innych niz istotne
elementow niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupetnienie, sa przyjmowane zgodnie z
procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 8 ust. 2.

Artykut 5

Homologacja typu dla urzadzen i oprogramowania ITS zwigzanych z infrastruktura
drogowa

Jezeli jest to konieczne ze wzgledu na efektywnos¢, w tym efektywnosc
energetyczna, bezpieczenstwo lub ochrong, lub ochrong srodowiska, urzadzenia i
aplikacje ITS niemieszczace si¢ w zakresie dyrektyw 2002/24/WE, 2003/37/WE i
2007/46/WE zostaja, przed oddaniem ich do uzytku, poddane homologacji typu.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o krajowych organach
odpowiedzialnych za homologacj¢ typu w odniesieniu do urzadzen i aplikacji ITS
bedacych przedmiotem niniejszej dyrektywy. Komisja przekazuje te informacje
innym panstwom cztonkowskim.

Wszystkie panstwa cztonkowskie uznaja homologacje typu wystawione przez
krajowe organy innych panstw cztonkowskich, o ktorych mowa w ust. 2.
Artykut 6
Zasady dotyczace prywatnosci, ochrony i ponownego wykorzystania informacji

Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby przetwarzanie danych osobowych w
kontekscie obstugi ITS bylo prowadzone zgodnie z wspolnotowymi zasadami
ochrony wolnosci i praw podstawowych osob fizycznych, w szczegodlnosci
dyrektywami 95/46/WE i 2002/58/WE.
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2. W szczegodlnosci panstwa cztonkowskie zapewniaja ochrong danych i zapisow ITS
przeciwko naduzyciom, w tym bezprawnemu dostgpowi, zmianom i utracie.

3. Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE'®.

Artykut 7
Procedura wprowadzania zmian

Komisja moze wprowadza¢ zmiany w zalacznikach celem uwzglednienia do$wiadczen
zdobytych w ramach stosowania niniejszej dyrektywy i wprowadza¢ kolejne dostosowania
zalacznikow do postegpu technicznego.

Srodki te, stuzace wprowadzaniu zmian w odniesieniu do innych niz istotne elementow
niniejszej dyrektywy, migdzy innymi poprzez jej uzupelnienie, sa przyjmowane zgodnie z
procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 8 ust. 2.

Artykut 8
Komitet

1. Komisja uzyskuje pomoc ze strony komitetu, zwanego Europejskim Komitetem ds.
ITS (EIC), zwanego dalej ,komitetem”, zlozonego z przedstawicieli panstw
cztonkowskich, ktérego przewodniczacym jest przedstawiciel Komisji.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, zastosowanie ma art. S5a ust. 1-4 oraz
art. 7 decyzji 1999/468/WE, przy uwzglednieniu przepisow art. 8 tej decyzji.
Artykut 9
Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

Komisja ustanawia Europejska Grupg Doradcza ds. ITS, ktora bedzie doradza¢ Komisji w
zakresie gospodarczych i1 technicznych aspektéw wdrazania 1 stosowania ITS na terenie
Wspdlnoty. Grupa sktada si¢ z wysokiego szczebla przedstawicieli zainteresowanych
dostawcow ustug ITS, stowarzyszen uzytkownikow, przewoznikow i operatoréw obiektow,
przemyshu wytworczego, partneroOw spolecznych, stowarzyszen branzowych, wladz lokalnych
1 innych wtasciwych forow.

Artykut 10
Sprawozdawczo$¢

1. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji najp6zniej do dnia [sze$§¢ miesigcy po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy] szczegdlowe sprawozdanie w sprawie

18 Dz.U. L 345 231.12.2003, s. 90

18

PL



PL

podejmowanych przez nie krajowych dziatan i projektow dotyczacych obszarow
priorytetowych okreslonych w art. 4 ust. 1, ktére zawiera przynajmniej informacje
okreslone w zataczniku III.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji najpdzniej do dnia [dwa lata po wejsciu w
zycie niniejszej dyrektywy] swoje plany dotyczace dziatan w zakresie ITS na kolejne
pie¢ lat, z uwzglednieniem przynajmniej informacji okre§lonych w zalaczniku II1.

Po tej dacie panstwa czlonkowskie przekazuja coroczne sprawozdania dotyczace
postepow w realizacji tych planow.

Komisja, dwa razy do roku, przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie.
Artykut 11
Transpozycja
Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
[24 miesiace po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy]. Panstwa cztonkowskie

niezwlocznie przekaza Komisji tekst tych przepisow oraz tabelg korelacji pomigdzy
tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa cztonkowskie.
Panstwa cztonkowskie przekaza Komisji tekst gldownych przepiséw prawa krajowego
dotyczacych dziedziny objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 12

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskie;.

Artykut 13

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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Sporzadzono w Brukseli dnia

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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ZALACZNIK 1

ZASADY WDRAZANIA ITS, O KTORYCH MOWA W ART. 3

Wybdr i wdrazanie aplikacji i uslug ITS opieraja si¢ na ocenie potrzeb i prowadzone sa
z poszanowaniem nastepujacych zasad:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Skuteczno$¢ — zdolno$¢ do rzeczywistego przyczyniania si¢ do rozwiazania
kluczowych wyzwan majacych wptyw na transport drogowy w Europie (na
przyktad zmniejszenia zatorOw, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia
efektywnosci energetycznej, osiagni¢cia wyzszych poziomow bezpieczenstwa i
ochrony);

Efektywno$¢ kosztowa — stosunek kosztow do rezultatow mierzonych
realizacja celow;

Ciaglos¢ geograficzna — zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustug na
terenie catej Wspolnoty, w szczeg6lnosci w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej;

Interoperacyjno$¢ — zdolno$¢ systemow do wymiany danych oraz do
wymiany informacji i wiedzy;

Stopien dojrzalosci — poziom rozwoju.
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ZALACZNIK 11

GLOWNE ELEMENTY SPECYFIKACJI,
O KTORYCH MOWA W ART. 4

1) Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrozy

Specyfikacje dotyczace optymalnego wykorzystania danych o drogach, ruchu i podrézy
obejmuja nastgpujace elementy:

(a)

(b)

Okreslenie koniecznych wymogow, aby informacje o ruchu i przewozach
przekazywane w czasie rzeczywistym byly dokladne i dostgpne dla
uzytkownikéw ITS w skali transgranicznej, w szczegolnosci:

dostgpnos¢ doktadnych danych o drogach publicznych i ruchu w czasie
rzeczywistym wykorzystywanych na potrzeby informacji o ruchu i
podrézy przekazywanych w czasie rzeczywistym dostawcom ustug
ITS;

utatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi
organami publicznymi 1 zainteresowanymi stronami a wilasciwymi
dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej;

terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i1 ruchu
wykorzystywanych do informacji o ruchu i podrézy w czasie
rzeczywistym przez wlasciwe organy publiczne i1 zainteresowane
strony;

terminowe uaktualnianie informacji o ruchu i podréozy w czasie
rzeczywistym przez dostawcow ustug ITS;

Okreslenie koniecznych wymogoéw dotyczacych gromadzenia przez wiasciwe
organy publiczne danych o drogach 1 ruchu (w tym na przyktad planow obiegu
ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras, szczegolnie dla pojazdow
cigzarowych) oraz ich przekazywania dostawcom ustug ITS, w szczeg6lnosci:

dostgpnos¢ danych o drogach publicznych i ruchu (w tym na przyktad
planow obiegu ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras)
gromadzonych przez wlasciwe organy publiczne na potrzeby
dostawcow ustug ITS;

ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi
organami publicznymi a dostawcami ustug ITS;

terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i ruchu (w tym
na przyklad planow obiegu ruchu, przepisow drogowych oraz
zalecanych tras) przez wlasciwe organy publiczne;

terminowe uaktualnianie ustug i aplikacji ITS, przy wykorzystaniu
danych o drogach publicznych i ruchu, przez dostawcow ustug ITS;
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(c)

(d)

Okres$lenie koniecznych wymogoéw, aby dane o drogach publicznych i ruchu
wykorzystywane na potrzeby map cyfrowych byly doktadne i dostgpne dla
producentéw map cyfrowych i dostawcoéw ustug, w szczegolnosci:

— dostgpnos¢ danych o drogach publicznych i ruchu wykorzystywanych
do map cyfrowych dla producentéw map cyfrowych i dostawcoéw ustug;

— utatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi
organami publicznymi i zainteresowanymi stronami a prywatnymi
producentami i dostawcami map cyfrowych;

- terminowe uaktualnianie danych o drogach publicznych i ruchu do map
cyfrowych przez wtasciwe organy publiczne i podmioty;

- terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentow map
cyfrowych i dostawcow ustug;

Okres$lenie minimalnych wymogoéw w zakresie bezptatnego przekazywania
»powszechnych komunikatow o ruchu” wszystkim uzytkownikom drég, jak
réwniez ich minimalnej zawarto$ci, w szczegolnosci:

— uzycie znormalizowanej listy informacji drogowych zwiazanych z
bezpieczenstwem (,,powszechnych komunikatow o ruchu”), ktére
powinny by¢ przekazywane uzytkownikom ITS bezptatnie;

— kompatybilnos$¢ i integracja ,,powszechnych komunikatéw o ruchu” w
ramach ustug ITS obejmujacych informacje o ruchu i przewozach
przekazywane w czasie rzeczywistym.

2) Ciaglos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem drogowym i transportem
towarowym w ramach europejskich korytarzy transportowych i w konurbacjach

Specyfikacje dotyczace ciaglosci 1 interoperacyjnosci ustug zarzadzania ruchem drogowym i
towarowym w ramach europejskich korytarzach transportowych i w konurbacjach obejmuja
nastgpujace elementy:

(a)

(b)

okreslenie minimalnych/koniecznych wymogéw dotyczacych ciaglosci ustug
ITS zwigzanych z obstuga transportu towarowego i pasazerskiego w ramach
korytarzy transportowych oraz w ujgciu intermodalnym, w szczegdlnosci:

— utatwienie elektronicznej wymiany danych 1 informacji o ruchu
pomigdzy wlasciwymi osrodkami informacji o ruchu/kontroli ruchu, w
skali transgranicznej, migdzyregionalnej oraz pomigdzy obszarami
miejskimi i migdzymiastowymi;

— uzycie znormalizowanych przeptywow informacji lub zwiazanych z
ruchem drogowym interfejsow migdzy wlasciwymi osrodkami
informacji o ruchu/kontroli ruchu;

Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych wykorzystaniu innowacyjnych
technologii ITS (urzadzen radiolokacyjnych (RFID) lub Galileo/Egnos) w
ramach wdrazania aplikacji ITS (w szczegdlnosci $ledzenia przewozow
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(c)

towarowych w zakresie trasy przewozu i zastosowanych rodzajow transportu)
na potrzeby logistyki transportu towarowego (eFreight), w szczegolnosci:

— dostepnos¢ wiasciwych technologii ITS dla oraz ich wykorzystanie
przez podmioty opracowujace aplikacje;

- integracja wynikow lokalizacji (na przyklad w ramach RFID lub
Galileo/EGNOS) w narzegdziach i osrodkach zarzadzania ruchem;

Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych opracowaniu architektury ITS na
potrzeby mobilno$ci miejskiej, w tym zintegrowanego i multimodalnego
podejscia do planowania podrdzy, popytu na transport i zarzadzania ruchem, w
szczegolnosci:

- dostepno$¢ danych o transporcie publicznym, planowaniu podrozy,
popycie na transport, danych o ruchu i danych o parkowaniu dla
osrodkow kontroli miejskiej;

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy réznymi
o$rodkami kontroli miejskiej zajmujacymi si¢ transportem publicznym
lub prywatnym oraz w ramach wszystkich mozliwych rodzajow
transportu;

— integracja wszystkich witasciwych danych 1 informacji w ramach
jednolitej architektury.

A3) Bezpieczenstwo i ochrona ruchu drogowego

Specyfikacje dotyczace aplikacji ITS zwiazanych z bezpieczenstwem i ochrona ruchu
drogowego obejmuja nastgpujace elementy:

(a)

(b)

Okreslenie  koniecznych ~ $rodkéw  stluzacych ~ zharmonizowanemu
wprowadzeniu ogolnoeuropejskiego systemu wzywania pomocy eCall, w tym:

— dostgpnos¢ danych wymaganych w poktadowych ITS i mozliwo$¢ ich
wymiany;

— dostgpnos¢ niezbgdnych urzadzen w o$rodkach (ratownictwa)
infrastruktury drogowej (punktach dostepu do ustug publicznych)
otrzymujacych dane emitowane z pojazdow;

— umozliwienie elektronicznej wymiany danych pomig¢dzy pojazdami a
o$rodkami (ratownictwa) infrastruktury drogowej (punktami dostgpu do
ustug publicznych);

Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych zagwarantowaniu bezpieczenstwa
uzytkownikéw drog w zakresie ich pokladowych interfejsow cztowiek-
urzadzenie oraz uzycia urzadzen nomadycznych, jak rowniez bezpieczenstwa
komunikacji wewnatrz pojazdu
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(c)

(d)

Okreslenie koniecznych srodkéw shuzacych zagwarantowaniu bezpieczenstwa i
komfortu szczegblnie narazonym uzytkownikom droég, w odniesieniu do
wszystkich aplikacji ITS

Okreslenie koniecznych $rodkoéw stuzacych zapewnieniu bezpiecznych miejsc
parkingowych dla cigzarowek 1 pojazdéw uzytkowych oraz systemow
parkowania i rezerwacji wykorzystujacych ITS, w szczego6lnosci:

dostepnos¢ wystarczajacej liczby obiektow parkingowych;

dostgpnos¢ informacji drogowych dotyczacych parkowania dla
uzytkownikow;

utatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy parkingami
drogowymi, o$rodkami parkowania a pojazdami;

wprowadzenie wtasciwych technologii ITS w pojazdach i1 drogowych
obiektach parkingowych, ktére maja aktualizowa¢ informacje
dotyczace dostgpnej przestrzeni parkingowej, na potrzeby rezerwacji.

“4) Integracja pojazdu w ramach infrastruktury transportowej

Specyfikacje dotyczace ITS w zakresie integracji pojazdu w ramach infrastruktury
transportowej obejmuja nastepujace elementy:

(a)

(b)

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zintegrowaniu réznych aplikacji
ITS na otwartej platformie poktadowej, w szczegdlnosci na podstawie:

identyfikacji funkcjonalnych wymogoéw istniejacych lub planowanych
aplikacji ITS;

okreslenia  ogdlnodostepnej  architektury,  ktora  gwarantuje
interoperacyjno$¢/wzajemne potaczenia z systemami 1 obiektami
infrastruktury;

integracji  przysztych, nowych lub ulepszonych aplikacji ITS
dziatajacych w trybie ,,wlacz 1 uzywaj” (plug and play) z otwarta
platforma poktadowa;

wykorzystania procesu normalizacji celem zastosowania danej
architektury oraz specyfikacji otwartych systemow pokladowych;

Okreslenie koniecznych srodkow stuzacych dalszym postgpom w zakresie
rozwoju i wprowadzania systemow wspotpracujacych (pojazd-infrastruktura),
w szczegdlnosci:

ulatwienie wymiany danych i informacji na linii pojazd-pojazd (V2V),
pojazd-infrastruktura (V2I) oraz infrastruktura-infrastruktura (I121);

dostgpnos¢ dla odpowiednich podmiotéw (pojazdu lub infrastruktury

drogowej) wiasciwych danych lub informacji, ktore moga by¢
przedmiotem wymiany;
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uzycie znormalizowanego formatu wiadomo$ci w ramach wymiany
danych pomigedzy pojazdem a infrastruktura;

okreslenie infrastruktury komunikacyjnej dla kazdego rodzaju wymiany
(V2V, V2L, 121);

wykorzystanie ~ procesOw  normalizacji  celem  zastosowania
odpowiednich architektur.
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ZALACZNIK 111

WYTYCZNE DOTYCZACE TRESCI SPRAWOZDAN W SPRAWIE KRAJOWYCH

(1

2

3)

DZIALAN W ZAKRESIE ITS, O KTORYCH MOWA W ART. 10

Sprawozdania w sprawie priorytetowych obszarow okreslonych w art. 4 ust. 1
przekazywane przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 10 dotycza poziomu
krajowego. Moga jednak, w odpowiednich przypadkach, zosta¢ rozszerzone na
poziom regionalny lub wybrany poziom lokalny.

Sprawozdanie, ktore ma zosta¢ przekazane zgodnie z art. 10 ust. 1, obejmuje
przynajmniej nastgpujace informacje:

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)

aktualna krajowa strategi¢ w odniesieniu do ITS,

jej cele oraz lezace u ich podstaw przestanki,

krotki opis stanu wdrazania ITS oraz warunkéw ramowych,

obszary priorytetowe dla biezacych dziatan oraz powiazanych §rodkow,
wskazanie, jak ta strategia i te dziatania lub $rodki wspieraja skoordynowane 1

interoperacyjne wdrazanie aplikacji ITS oraz ciaglo$¢ ustug we Wspodlnocie
(zob. art. 4 ust. 1).

Sprawozdanie, ktore ma zostaé przekazane zgodnie z art. 10 ust. 2, obejmuje
przynajmniej nastgpujace informacje:

(a)
(b)
(c)

(d)

narodowa strategi¢ w odniesieniu do ITS, w tym jej cele,
szczegOtowy opis wdrazania ITS oraz warunkow ramowych,

planowane obszary priorytetowe dla dziatan i powiazanych $rodkow, z
uwzglednieniem wskazania, jak te dziatania 1 $rodki odnosza si¢ do obszaréw
priorytetowych okreslonych w art. 4 ust. 1,

szczegotowe informacje dotyczace realizacji biezacych i planowanych dziatan
w odniesieniu do

— Instrumentow

— Zasobow

— Konsultacji 1 aktywnych zainteresowanych stron
- Gtoéwnych etapow

— Monitorowania

(COD)
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3.1.

3.2

3.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

TYTUL WNIOSKU: DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY
USTANAWIAJACA RAMY WDRAZANIA INTELIGENTNYCH SYSTEMOW
TRANSPORTOWYCH W DZIEDZINIE TRANSPORTU DROGOWEGO ORAZ ICH
INTERFEJSOW Z INNYMI RODZAJAMI TRANSPORTU

STRUKTURA ABM/ABB

Tytut 6: Energia i Transport

POZYCJE W BUDZECIE

Pozycje w budzecie (pozycje operacyjne i powiazane pozycje pomocy
technicznej i administracyjnej (dawniej pozycje B..A)), wraz z treScig:

Czas trwania dzialania i wplywu finansowego:

Informacje budzetowe:

Pozycja Wklad krajow Dzial w
w Rodzaj wydatkow Nowe Wklad EFTA | ubiegajacych si¢ | perspektywie
budzecie o czlonkostwo finansowej
28
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4. ZESTAWIENIE ZASOBOW
4.1. Zasoby finansowe
4.1.1.  Zestawienie srodkow na zobowiqzania (CA) i srodkow na platnosci (PA)

mlIn EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Sekcja 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
. . nr i
Rodzaj wydatkow pomi | Razem
¢j
Wydatki operacyjne’
Srodki na zobowiazania 81 a
(CA) o
Srodki na ptatnosci (PA) b
Wydatki administracyjne w ramach kwoty referencyjne”’
Pomoc techniczna i 2.4 c
administracyjna (NDA) o

KWOTA REFERENCYJNA OGOLEM

Srodki na zobowiazania atc

Srodki na platnosci b+c

Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej*'

Wydatki na zasoby ludzkie i 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,101 | 0,606

powiazane wydatki (NDA) 82.5.1d

Wydatki administracyjne, inne 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,732
niz koszty zasoboéw ludzkich i

powiazane koszty, | 8.2.6. |e

nieuwzglednione w  kwocie

referencyjnej (NDA)

Indykatywne koszty finansowe interwencji ogotem

OGOLEM CA w tym atc | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
koszty zasobow ludzkich +d+

e
OGOLEM PA w tym b+c | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 0,223 | 1,338
koszty zasobow ludzkich +d+

e

Szczegolowe informacje dotyczace wspolfinansowania

Jezeli wniosek przewiduje wspotfinansowanie przez panstwa cztonkowskie lub inne
organy (nalezy okresli¢ ktore), w ponizszej tabeli nalezy przedstawi¢ szacowany

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xxx.
Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xxx.
Wydatki w ramach rozdzialu xx 01 z wylaczeniem artykutu xx 01 04 lub xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

poziom wspotfinansowania (mozna doda¢ kolejne rubryki, jezeli wspotfinansowanie

maja zapewnia¢ rozne organy):

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Organ wspétfinansujacy 201 |2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
0 i

po’z’n Raze
iej m

........................ f

OGOLEM CA w tym| g4 [0 | 0223 | 0223 | 0,223 | 0223 |0223 | 1,338

wspotfinansowanie it 3’

et+f

Zgodnos¢ z programowaniem finansowym

00  Wniosek jest zgodny z istniejacym programowaniem finansowym.

[0  Wniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w perspektywie

finansowe;.
[0  Wniosek moze wymagaé
perspektywy finansowej).

Wplyw finansowy na dochody

zastosowania

postanowien
migdzyinstytucjonalnego® (tzn. instrumentu elastycznoéci lub zmiany

[0  Wnhniosek nie ma wptywu finansowego na dochody

[0  Whniosek ma nastgpujacy wpltyw finansowy na dochody:

porozumienia

mln EUR (do jednego miejsca po przecinku)

Przed Sytuacja po rozpoczgeiu dziatania
10Zpocz
. gciem
Pozycja w Dochody dziatani | | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
budzecie a
[rok n-
1]
a) Dochody w wartosciach
bezwzglednych
b) Zmiana dochodow A

22

Zob. pkt 19 i 24 porozumienia mig¢dzyinstytucjonalnego.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

54.

Zasoby ludzkie w przeliczeniu na pelne etaty (w tym urzednicy, pracownicy
zatrudnieni na czas okreslony i personel zewnetrzny) — szczegolowe informacje
w pkt 8.2.1.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 20151
Zapotrzebowanie na pozni
dany rok €

Zasoby ludzkie ogétem | 0,33 0,83 10,83 0,83 0,83 0,83

OPISICELE

Potrzeba, ktéra ma zosta¢ zaspokojona w perspektywie krotko- lub
dlugoterminowej

Warto$¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspolnoty i spéjnosé¢ wniosku z
innymi instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia

Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie
ABM (zarzadzania kosztami dzialan).

Metoda realizacji (indykatywna)

X  Zarzqdzanie scentralizowane
X bezposrednio przez Komisjg
L0 posrednio przez:
[0  agencje wykonawcze
L0  ustanowione przez Wspoélnotg organy okreslone w art. 185
rozporzadzenia finansowego
L0  krajowe organy sektora publicznego/organy pelniace misj¢ shuzby
publiczne;j
U Zarzqdzanie dzielone lub zdecentralizowane
O  zpanstwami cztonkowskimi
L zkrajami trzecimi
U Zarzqdzanie wspolne z organizacjami  miedzynarodowymi (naleZy
wyszczegolnié)
Uwagi:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

MONITOROWANIE I OCENA
System monitorowania

Ocena

Ocena ex-ante

Dziatania podjete w wyniku oceny posredniej/ex-post (wnioski wyciqgniete z
podobnych doswiadczen w przesztosci)

Warunki i czestotliwos¢ przyszlych ocen

SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Nie dotyczy
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8. SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW

. o e . 23
8.1. Cele wniosku z uwzglednieniem ich kosztu finansowego
Srodki na zobowiazania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)
(Nalezy wskazaé Rodzaj Sred 2010 2011 2012 2013 2014 2015 i pézniej RAZEM
cele, dzialania i realizacji ni
realizacje) kosz | yiczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt | Liczba Koszt
t realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko realizacj | catko
i wity i wity i wity i wity i wity i wity i wity
CEL
OPERACYIJNY
NR1*.....
Dzialanie
) .

- Realizacja 1

- Realizacja 2

Dzialanie

- Realizacja 1

Suma  czastkowa
Cel 1

CEL
OPERACYIJNY

3 Dla celow informacyjnych: w ramach wieloletniego programu na rzecz transeuropejskiej sieci transportowej na lata 2007-2013, na projekty zwiazane z ITS w transporcie

drogowym zaprogramowano budzet w kwocie 300 mln EUR.
Zgodnie z opisem w pkt 5.3
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Dzialanie

- Realizacja 1

Suma  czastkowa
Cel2

CEL
OPERACYINY
NRn'

Suma  czastkowa
Celn

KOSZT
OGOLEM

34
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8.2.

Wydatki administracyjne

8.2.1.  Liczba i rodzaj pracownikow
Rodzaj Personel, ktoremu powierzono zarzadzanie dziataniem przy uzyciu
stanowiska istniejacych i/lub dodatkowych zasobdw (liczba stanowisk/pelnych etatow)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Urzednicy lub | A*/AD | 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
pracownicy
zatrudnieni na | B*, 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33 0,33
czas C*/AST
okreslony”
(XX 0101)
Pracownicy
finansowani’® w ramach
art. XX 01 02
Inni pracownicy”’
finansowani w ramach
art. XX 01 04/05
OGOLEM 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83
8.2.2.  Opis zadan zwiqzanych z dziataniem

8.2.3.

Zrédla zasobéw ludzkich (stosunek pracy)

[0 Stanowiska obecnie przypisane do zarzadzania programem, ktore zostang
utrzymane lub przeksztatcone

O  Stanowiska
politycznej/wstgpnego projektu budzetu (APS/PDB) na rok n

wstepnie  przyznane

w

ramach

rocznej

strategii

[0 Stanowiska, o ktore zostanie ztozony wniosek w ramach nastgpnej procedury
APS/PDB

X Przesunigcia w ramach zasobow danej jednostki organizacyjnej (przesunigcia

wewngetrzne)

[0  Stanowiska, ktorych obsadzenie bedzie konieczne w roku n, nieprzewidziane w
APS/PDB na dany rok

25
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Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjnej
Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j

Koszty te sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j
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8.2.4.

Inne wydatki administracyjne uwzglednione w kwocie referencyjnej (XX 01 04/05 —

wydatki na administracje i zarzqdzanie)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Pozycja w budzecie

(numer i tres¢)

2010 | 2011

2015
2012 | 2013 | 2014 i R?/IZE
p6zni
ej

1 Pomoc techniczna i administracyjna
(w tym powiazane Kkoszty personelu)

Agencje wykonawcze™

Inna pomoc techniczna i administracyjna

- wewngtrzna

- zewngtrzna

Pomoc techniczna i
ogolem

administracyjna

8.2.5.

Koszt finansowy zasobow ludzkich i powiqzane koszty nieuwzglednione w kwocie

referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rodzaj zasobow ludzkich

2010

2011

2015

2012 2013 2014

i pozniej

Urzednicy 1  pracownicy
zatrudnieni na czas okreslony
(XX 0101)

0,101

0,101

0,101

0,101 0,101 0,101

Pracownicy finansowani w
ramach art. XX 01 02
(personel pomocniczy,
oddelegowani eksperci
krajowi  (END), personel
kontraktowy itp.)

(nalezy okresli¢ pozycje w
budzecie)

Koszt zasobéw ludzkich i
koszty powiazane
(nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej) ogéltem

0,101

0,101

0,101

0,101 0,101 0,101
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Nalezy odnie$¢ si¢ do oceny skutkoéw finansowych regulacji dla danej agencji wykonawczej / danych

agencji wykonawczych.
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Kalkulacja — urzednicy i pracownicy zatrudnieni na czas okreslony

Kalkulacja— pracownicy finansowani w ramach art. XX 01 02

8.2.6. Inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsce po przecinku)

2015
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 i Rli/[ZE
pozni
€]
XX 0102 11 01 — podrdze stuzbowe
XX 01 02 11 02 — spotkania i konferencje 0,052 | 0,052 | 0,052 | 0,052 | 0,052 | 0,052 | 0,312
XX 01 02 11 03 — komitety® 0,070 | 0,070 | 0,070 | 0,070 | 0,070 | 0,070 | 0,420
XX 01 02 11 04 — badania i konsultacje
XX 0102 11 05 - systemy informatyczne
2 Inne wydatki na zarzadzanie ogélem
(XX 010211)
3 Inne wydatki o charakterze
administracyjnym (nalezy wskazaé
jakie, odnoszac si¢ do pozycji w
budzecie)
Ogoélem wydatki administracyjne inne 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122 | 0,122
niz .wydatkl na z?soby lud.zkle i 0.122 0,732
powiazane koszty (nieuwzglednione w
kwocie referencyjnej)

29

Komitet ds. ITS w ramach procedury komitetowej
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Kalkulacja - inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

Zapotrzebowanie w zakresie zasobow ludzkich i1 administracyjnych jest zaspokajane w
ramach alokacji, ktéra moze zosta¢ przyznana zarzadzajacej DG w ramach procedury rocznej
1 w $wietle ograniczen budzetowych.
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