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PROTOKOL
z dnia 3 czerwca 1999 r.

wprowadzajacy zmiany do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF),
sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
W dniu 3 czerwca 1999 r. zostat sporzadzony w Wilnie Protokét wprowadzajacy zmiany do Konwencji

o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Protokét 1999),
w nastepujacym brzmieniu:
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Protokot
z dnia 3 czerwca 1999 roku
wprowadzajacy zmiany do Konwencji
o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
z dnia 9 maja 1980 roku

(Protokét 1999)

Na podstawie art. 6 i 19 § 2 Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami,
sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 roku, zwanej dalej “COTIF 1980" odbyto sie
w Wilnie w dniach od 26 maja do 3 czerwca 1999 roku pigte Zgromadzenie
Ogodline Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozoéw Kolejami (OTIF).

- Przekonane o potrzebie i uzytecznosci organizacji miedzyrzgdowej
zajmujacej sie na szczeblu panstw, w takim zakresie w jakim jest to mozliwe,

wszelkimi zagadnieniami miedzynarodowego przewozu kolejami,

- biorgc w tym celu pod uwage, iz Konwencja COTIF 1980 ma zastosowanie do
39 panstw w Europie, Azji i Afryce oraz przedsigbiorstw kolejowych w tych panstwach,

najbardziej wtasciwg organizacjg jest OTIF,

~ biorac pod uwage potrzebe doskonalenia COTIF 1980, w szczegoinosci
Przepiséw ujednoliconych CIV i Przepisow ujednoliconych CIM, w celu ich

dostosowania do nowych potrzeb miedzynarodowego przewozu kolejami,

-~ biorac pod uwageg, ze w miedzynarodowej komunikacji kolejowej
bezpieczenstwo przewozu towardw niebezpiecznych wymaga przeksztatcenia RID
w system prawa publicznego, ktérego stosowanie nie bedzie juz zalezato od zawarcia

umowy przewozu podlegajacej Przepisom ujednoliconym CIM,

- biorgc pod uwage, ze po podpisaniu Konwencji w dniu 9 maja 1980 roku
w znacznej ilosci Panstw Cztonkowskich nastapity przemiany polityczne, gospodarcze
i prawne, ktore powinny skutkowac¢ ustanowieniem i rozwijaniem przepiséw
ujednoliconych obejmujacych inne, wazne dla miedzynarodowej komunikagcji

kolejowej dziedziny prawa,

- biorgc pod uwage, iz ze wzgledu na szczegéine zainteresowanie spoteczne,
panstwa powinny przyja¢ bardziej skuteczne $Srodki w celu usuniecia przeszkod

utrudniajgcych przekraczanie granic w miedzynarodowej komunikacji kolejowe;j,
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- biorac pod uwage, ze dla migdzynarodowego przewozu kolejami istotne
znaczenie ma aktualizowanie istniejacych wielostronnych, miedzynarodowych
Konwencji i umow dotyczacych kolejnictwa oraz ich odpowiednie wigczanie do

Konwencjj,

Zgromadzenie Ogobine postanowito, co nastepuje:

Artykut 1
Nowe brzmienie Konwencji

COTIF 1980 zostaje zmieniona zgodnie z brzmieniem podanym w zataczniku,

stanowigcym integralng cze$¢ niniejszego Protokotu.

Artykut 2
Depozytariusz tymczasowy

§ 1. Funkcje Rzadu depozytariusza, przewidziane w art. 22 do 26 COTIF 1980, od
dnia otwarcia do podpisania niniejszego Protokotu do dnia jego wejscia w zycie,

wykonuje OTIF, jako depozytariusz tymczasowy.
§ 2. Depozytariusz tymczasowy powiadamia Panstwa Czlonkowskie:

a) o podpisaniu niniejszego Protokotu—oraz-ztozeniu dokumentow ratyfikacyjnych,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia,

b) o dniu wejscia w zycie Protokotu zgodnie z jego art. 4,

oraz wykonuje inne funkcje depozytariusza, okreslone w czesci Vil Konwencji
Wiedenskiej o prawie traktatéow z dnia 23 maja 1969 roku.

Artykut 3
Podpisanie, ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie, przystapienie

§ 1. Protokét niniejszy pozostaje otwarty do podpisania przez Panstwa Czionkowskie
do dnia 31 grudnia 1999 roku. Podpisanie odbywa sie Bernie w siedzibie
depozytariusza tymczasowego.

§ 2. Zgodnie z art. 20 § 1 COTIF 1980, Protokét podiega ratyfikacji, przyjeciu lub

zatwierdzeniu. Dokumenty ratyfikacyjne, przyjecia lub zatwierdzenia sklada sie
niezwiocznie depozytariuszowi tymczasowemu.
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§ 3. Panstwa, ktére nie podpisaty niniejszego Protokotu w terminie przewidzianym
w § 1 oraz panstwa, ktorych wniosek o przystapienie do COTIF 1980 zostat przyjety
zgodnie z art. 23 § 2, moga przystapi¢ do niniejszego Protokotu przed jego wejSciem
w zycie, sktadajac dokument przystapienia depozytariuszowi tymczasowemu.

§ 4. Przystapienie panstwa do COTIF 1980 zgodnie z jej art. 23, ktdérego wniosek
zostat ziozony w okresie od otwarcia do podpisania do wejscia w zycie niniejszego

Protokotu, uwaza sie za przystagpienie do COTIF 1980 oraz Konwencji w brzmieniu

stanowigcym zatgcznik do niniejszego Protokotu.

Artykut 4
Wejscie w zycie
§ 1. Protokdt niniejszy wejdzie w Z2ycie pierwszego dnia trzeciego miesiaca
nastepujacego po miesigcuy, w ktdorym depozytariusz tymczasowy powiadomit
Panstwa Czlonkowskie o ztozeniu dokumentu, w wyniku ktorego zostaly spetnione
wymogi okreslone w art. 20 § 2 COTIF 1980. Panstwa, ktére w czasie podjecia decyzji
przez piate Zgromadzenie Ogdlne byty Panstwami Cztonkowskimi i ktére sa nimi nadal
w momencie spetienia wymogéw przewidzianych dla wejScia w zycie niniejszego

Protokotu, uwaza sie za Panstwa Cztonkowskie w rozumieniu art. 20 § 2.

§2. Jednak art. 3 stosuje sie od otwarcia do podpisania niniejszego Protokotu.

Artykut 5
Oswiadczenia i zastrzezenia

O$wiadczenia i zastrzezenia przewidziane w art. 42 § 1 Konwencji w jej nowym
brzmieniu, stanowigcym zatgcznik do niniejszego Protokotu, mogg by¢ dokonane lub
ztozone w kazdym czasie, nawet przed wejSciem w zycie niniejszego Protokotu.

Nabierajg one mocy z chwilg wej$cia w zycie niniejszego Protokotu.

Artykut 6
Postanowienia przejsciowe

§ 1. Nie pozniej niz w ciggu szesciu miesiecy po wejsciu w zycie Protokotu,

Sekretarz Generalny Organizacji zwotuje Zgromadzenie Ogolne w celu:

a) wyznaczenia czionkdéw Komitetu Administracyjnego na kolejny okres (art. 14 § 2
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lit. b) COTIF w brzmieniu zatgcznika do niniejszego Protokolu) oraz, w razie potrzeby,
podjecia decyzji o wygasnigciu mandatu  dotychczasowego Komitetu

Administracyjnego,

b) ustalenia na okres szescioletni, maksymainej kwoty, jaka moga osiggnaé
wydatki Organizacji w kazdym okresie budzetowym (art. 14 § 2 lit. e COTIF

w brzmieniu zatacznika do niniejszego Protokotu), oraz

¢) dokonania, w razie potrzeby, wyboru Sekretarza Generalnego (art. 14 § 2 lit. ¢
COTIF w brzmieniu zatgcznika do niniejszego Protokotu).

§ 2. Nie poézniej niz w ciagu trzech miesiecy po wejsciu w zycie Protokotu,

Sekretarz Organizacji zwotuje Komisje Ekspertéw Technicznych.

§ 3. Po wejsciu w zycie niniejszego Protokotu wygasa mandat Komitetu
Administracyjnego, okreslony zgodnie z art. 6 § 2 lit. b COTIF 1980. Ustalona przez
Zgromadzenie Ogoélne data jego wygasniecia musi by¢ ZbieZna z poczatkiem mandatu
cztonkow i zastepcow cztonkdéw Komitetu Administracyjnego wyznaczonych przez
Zgromadzenie Ogolne (art. 14 § 2 lit. b COTIF w brzmieniu zatacznika do niniejszego
Protokotu).

§ 4. Mandat Dyrektora Generainego Urzedu Centralnego wykonujacego swoje
funkcje w czasie wejscia w zycie niniejszego Protokotu, wygasa po uptywie okresu, na
ktéry zostat powotany zgodnie z art. 7 § 2 lit. d) COTIF 1980. Z chwilg wejécia w zycie

niniejszego Protokotu, wykonuje on funkcje Sekretarza Generalnego.

§ 5. Nawet po wejsciu w zycie niniejszego Protokotu, odpowiednie postanowienia art.
8, 7, 11 COTIF 1980, stosuje sie w odniesieniu do:

a) sprawdzania rachunkow i zatwierdzania rocznych wydatkéw Organizacji,
b) ustalania ostatecznych udziatéw Panstw Cztonkowskich w wydatkach Organizagiji,
¢) wptacania udziatow,

d) ustalonej przed wejsciem w zycie niniejszego Protokolu maksymalnej kwoty, jakg

mogg osiagna¢ wydatki Organizacji w okresie piecioletnim.

Lit. a do c dotycza roku, w ktorym niniejszy Protokot wejdzie w zycie oraz roku
poprzedzajgcego.

§ 6. Ostateczne udziaty Panstw Cztonkowskich nalezne za rok, w ktorym wejdzie w

zycie niniejszy Protokdt, zostang obliczone sie na podstawie art. 11 § 1 COTIF 1980.

§ 7. Na wniosek Panstwa Czionkowskiego, ktdrego udziat obliczony na podstawie art.
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26 Konwencji w brzmieniu zatgcznika do niniejszego Protokotu, jest wyzszy od udziatu
za 1999 rok, Zgromadzenie Ogolne moze ustali¢ udziat tego panstwa na trzy lata
nastepujace po roku wejscia w zycie niniejszego Protokotu, biorac pod uwage

nastepujgce zasady:

a) podstawg ustalenia udziatu przejSciowego bedzie minimainy udziat, okreslony
w wyzej wymienionym art. 26 § 3 lub udziat nalezny za 1999 rok, jezeli jest on wyzszy od

wyzszy od udziatu minimalnego;

b) wudzial bedzie stopniowo dostosowywany najwyzszej w trzech etapach do

osiggniecia kwoty ostatecznego udziatu okre$lonego w wyzej wymienionym art. 26.

Postanowienie niniejsze nie ma zastosowania do Panstw Cztonkowskich
zalegajacych z wptata minimalnego udziatu, ktdra w kazdym przypadku, nalezy
dokonac.

§ 8. Umowy przewozu pasazerow lub towaréw w komunikacji miedzynarodowej,
miedzy Panstwami Czionkowskimi, zawarte na podstawie Przepisoéw ujednoliconych
CIV z 1980 roku lub Przepisébw ujednoliconych CIM z 1980 roku, podlegajg
Przepisom ujednoliconym obowigzujacym w czasie zawarcia umowy nawet po

wejsciu w zycie niniejszego Protokotu.

§ 9. Postanowienia obligatoryjne Przepiséw ujednoliconych CUV i Przepisow
ujednoliconych CUl beda stosowane do umoéw zawartych przed wejsciem w Zzycie

niniejszego Protokotu, przez rok po jego wejéciu w zycie.

Artykut 7
Teksty Protokotu

§ 1. Protokdt niniejszy jest sporzadzony i podpisany w jezykach angielskim,
francuskim i niemieckim. W razie rozbiezno$ci tekst francuski jest rozstrzygajacy.

§ 2. Na wniosek zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego, Organizacja ogtasza
oficjaine przekiady niniejszego Protokotu na inne jezyki, o ile jeden z tych jezykéw jest
oficjalnym jezykiem na terytorium przynajmniej dwoéch Panstw Czionkowskich.

Przektady bedg sporzadzane we wspotpracy z wtasciwymi stuzbami zainteresowanych
panstw.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie upowaznieni przez swoje Rzady podpisali
niniejszy Protokot.
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Sporzadzono w Wilnie dnia 3 czerwca 1999 roku w jednym egzemplarzu
oryginalnym w jezykach angielskim, francuskim i niemieckim; ktory zostaje
zdeponowany w archiwach OTIF. Uwierzytelnione kopie bedg doreczone kazdemu

z Panstw Czionkowskich.
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Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
z dnia 9 maja 1980 roku w brzmieniu przyjetym Protokotem zmian

z dnia 3 czerwca 1999 roku

Tytut |

Postanowienia ogolne

Artykut 1
Organizacja miedzyrzadowa

§ 1. Strony niniejszej Konwencji tworzg, jako Panstwa Cztonkowskie,
Miedzyrzadowg Organizacje Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF), zwang

dalej “Organizacjq”.

§ 2. Siedzibg Organizacji jest Berno. Zgromadzenie Ogo6ine moze postanowié o jgj

przeniesieniu w inne miejsce potozone w jednym z Panstw Cztonkowskich.

§ 3. Organizacja ma osobowos$¢ prawng. Ma ona w szczegdinosci zdolnosé do
zawierania umow, nabywania i zbywania ruchomosci i nieruchomosci, jak réwniez

zdolno$¢ sadowa.

§ 4. Organizacja, czionkowie jej personelu, powolywani przez nig eksperci oraz
przedstawiciele Panstw Czionkowskich korzystajg z przywilejow i immunitetéw
niezbednych do sprawowania swoich funkcji, na warunkach okresionych w Protokole

o przywilejach i immunitetach Organizacji, zataczonym do Konwengcii.

§ 5. Stosunki miedzy Organizacjg i panstwem, na ktérego terenie znajduje sie jej
siedziba, reguluje umowa o siedzibie.

§ 6. Jezykami roboczymi Organizaciji sg angielski, francuski i niemiecki. Zgromadzenie

Ogodine moze wprowadzi¢ inne jezyki robocze.
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Artykut 2
Cel Organizacji

§ 1. Celem Organizacji jest wszechstronne promowanie, usprawnianie i utatwianie

miedzynarodowej komunikacji kolejowej, w szczegdinosci poprzez:

a) ustanowienie jednolitych systemoéw prawnych w nastepujacych dziedzinach

prawa:

1. umowy o przewozie os6b i towaréw w miedzynarodowej bezposredniej
komunikacji kolejowej, facznie z  przewozem uzupeiniajgcym innymi srodkami

transportu a stanowigcym przedmiot jednej umowy,

2. umowy o uzytkowaniu wagonow, jako $rodka transportu w miedzynarodowe;

komunikacji kolejowe;j,
3. umowy o uzytkowaniu infrastruktury w miedzynarodowej komunikacji kolejowej,
4. przewdz towaréw niebezpiecznych w miedzynarodowej komunikacji kolejowe;j;

b) majac na uwadze szczegbine zainteresowanie spoteczne, przyczynianie sie do
usuwania w mozliwie jak najkrotszym czasie, przeszkod przy przekraczaniu granic
w miedzynarodowej komunikacji kolejowej, w takim zakresie w jakim za powody tych

przeszkod odpowiadajg panstwa;

c) przyczynianie sie¢ do osiggniecia interoperacyjnosci oraz technicznej harmonizaciji
w sektorze kolejowym, poprzez wprowadzanie norm technicznych i przyjmowanie
ujednoliconych przepiséw technicznych;

d) ustanowienie jednolitej procedury technicznego dopuszczania urzadzen kolejowych
przeznaczonych do uzytkowania w komunikacji miedzynarodowe;;

e) nadzorowanie stosowania wszystkich przepisow oraz zalecen przyjetych w ramach

Organizacji;

f) tworzenie jednolitych systemoéw prawa, przepiséw i procedur, o ktérych mowa

pod lit. a do e majac na uwadze rozwdj prawa, gospodarki i techniki.
§ 2. Organizacja moze:
a) zgodnie z celami wymienionymi w § 1 opracowac¢ inne jednolite systemy prawne;

b) ustanowi¢ ramy, w ktérych Panstwa Cztonkowskie moga wypracowaé inne
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miedzynarodowe Konwencje, majgce na celu promowanie, usprawnianie i ulatwianie

miedzynarodowej komunikacji kolejowe;.

Artykut 3
Wspoélpraca miedzynarodowa

§ 1. Panstwa Czionkowskie zobowigzujg sie skoncentrowaé swojg wspotprace
miedzynarodowg w dziedzinie kolejnictwa co do zasady w ramach Organizacji i w takim
zakresie w jakim wspotpraca ta bedzie zgodna z zadaniami, ktére wynikajg z art.
2i4. Wtym celu, Panstwa Czionkowskie podejmag wszelkie niezbedne i stuzgce temu
srodki, zmierzajgce do dostosowania wielostronnych miedzynarodowych umow
i Konwengcji, ktorych sg one stronami, w takim zakresie w jakim te Konwencje i umowy
dotyczg miedzynarodowej wspotpracy w dziedzinie kolejnictwa oraz wynikaja z nich
kompetencje dla innych miedzyrzadowych i pozarzadowych organizacji, ktore

pokrywaja sie z zadaniami wyznaczonymi dla Organizaciji.

§ 2. Zobowigzania wynikajace dla Panstw Czlonkowskich z § 1, ktdre sg réwniez
czlonkami Unii Europejskiej lub panstwami stronami Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym nie majg pierwszenstwa w stosunku do zobowigzan tych
panstw jako cztonkdéw Unii Europejskiej lub panstw stron Porozumienia

o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Artykut 4
Przyjmowanie i przekazywanie zadan

§ 1. Zgodnie z postanowieniem Zgromadzenia Ogoélnego, Organizacja jest
upowazniona, w ramach swoich celéw okreslonych w art. 2, do przyjecia zadan,
$rodkéw finansowych i zobowigzan innych organizacji miedzyrzadowych, ktére moga

by¢ jej przekazane na podstawie umdw zawartych z tymi organizacjami.

§ 2. Organizacja moze, na podstawie decyzji Zgromadzenia Ogéinego, przekazac
innym organizacjom miedzyrzadowym zadania, Srodki finansowe i zobowigzania na

podstawie umow zawartych z tym organizacjami.

§ 3. Za zgodg Komitetu Administracyjnego, Organizacija moze przyja¢ funkcje
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administracyjne, zwigzane z jej celami i ktére zostaly jej powierzone przez Panstwo
Czionkowskie. Wydatki Organizacji zwigzane z przejeciem tych funkcji bedg
pokrywane przez to Parstwo Czlonkowskie.

Artykut §
Szczegdlne zobowiazania Panstw Czionkowskich

§ 1. Panstwa Cztonkowskie zobowigzujg sie¢ do podjecia wszelkich wiasciwych
srodkow dla usprawnienia i przyspieszenia miedzynarodowej komunikacji kolejowe;.

W tym celu, kazde Panstwo Czionkowskie, w miare mozliwosci, zobowigzuje sie do:
a) eliminowania kazdej zbednej procedury,

b)upraszczania oraz ujednolicania dotychczas wymaganych formalnosci,

¢) upraszczania kontroli granicznych.

§ 2. W celu utatwiania i usprawnienia miedzynarodowej komunikacji kolejowej,
Panstwa Cztonkowskie zobowigzujg sie¢ do wspierania dziatan dla osiagniecia
mozliwie najwyzszego stopnia ujednolicenia przepiséw, procedur oraz metod
organizacyjnych dotyczacych taboru kolejowego, personelu kolejowego, infrastruktury
kolejowej i stuzb pomocniczych.

§ 3. Panstwa Cztonkowskie zobowiazujg sie utatwia¢ zawieranie uméw miedzy
zarzadzajacymi infrastrukturg w celu optymalizacji miedzynarodowej komunikacii

kolejowej.

Artykul 6
Przepisy ujednolicone

§1. Jezeli oéwiadczenia lub zastrzezenia nie zostaty zgtoszone lub ztozone, zgodnie
z art. 42 § 1, pierwsze zdanie, migdzynarodowa komunikacja kolejowa
i dopuszczenie taboru kolejowego do uzytkowania w komunikagji miedzynarodowe;j
podlegaja;

a) “Przepisom ujednoliconym o umowie miedzynarodowego przewozu oséb kolejami

(CIV)", stanowigcym zatacznik A do niniejszej Konwengiji,



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6024 — Poz. 674

b) “Przepisom ujednoliconym o umowie miedzynarodowego przewozu towaréw

kolejami (CIM)", stanowigcym zatgcznik B do niniejszej Konwencji,

¢) “Regulaminowi miedzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych

(RID)", stanowigcym zatgcznik C do niniejszej Konwencji,

d) “Przepisom ujednoliconym o umowach uzytkowania pojazdéw w miedzynarodowej

komunikacji kolejowej (CUV)", stanowiacym zatacznik D do niniejszej Konwengji,

e) “Przepisom ujednoliconym o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowe;

komunikacji kolejowej (CUI)", stanowigcym zatacznik E do niniejszej Konwencji,

f) “Przepisom ujednoliconym o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjeciu
ujednoliconych przepisébw technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych
przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (APTU)", stanowigcym zatacznik F

do niniejszej Konwenciji,

g) “Przepisom ujednoliconym o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych
przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (ATMF)", stanowigcym zatgcznik

G do niniejszej Konwencji,

h) inne ujednolicone systemy prawne opracowane przez Organizacje na podstawie art.

2 § 2 lit. a, rowniez stanowigce zatgczniki do niniejszej Konwenc;ji.

§ 2. Przepisy ujednolicone, Regulamin i systemy prawne wymienione w § 1, wraz

z aneksami do nich, stanowig cze$¢ integralng niniejszej Konwencji.

Artykut 7
Definicja pojecia “Konwencja"

W ponizszych postanowieniach wyrazenie “Konwencja” obejmuje wiasciwg Konwencje,
Protokdt, o ktérym mowa w art. 1 § 4 oraz zatgczniki wymienione w art. 6, wraz z ich

aneksami.
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Tytut li

Postanowienia wspoline

- Artykut 8
Prawo krajowe

§ 1. Przy interpretacji i stosowaniu Konwencji nalezy bra¢ pod uwage jej charakter

prawa miedzynarodowego oraz konieczno$¢ zachowania jej jednolitosci.
§ 2. W sprawach nieuregulowanych w Konwencji stosuje sie prawo krajowe.

§ 3. “Prawo krajowe" oznacza prawo panstwa, w ktorym osoba uprawniona

dochodzi swoich roszczen, wigcznie z normami kolizyjnymi.

Artykut 9
Jednostka obrachunkowa

§ 1. Jednostkg obrachunkowg przewidziang w zatgcznikach, jest Specjalne Prawo

Ciagnienia, zdefiniowane przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

§ 2. Wyrazona w specjalnym prawie ciggnienia warto$¢ waluty krajowej panstwa
bedacego czionkiem Miedzynarodowego Funduszu Walutowego jest ustalona
wedtug metody obliczeniowej stosowanej przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy do

jego wiasnych operabji i transakciji.

§ 3. Wyrazona w specjalnym prawie ciagnienia warto$¢ waluty krajowej panstwa nie
bedacego cztonkiem Miedzynarodowego Funduszu Walutowego jest ustalona w sposéb
okreslony przez to panstwo. Przeliczenie to powinno wyraza¢ w walucie krajowe;j

warto$¢ rzeczywista, jak najbardziej zblizong do wartosci, ktéra bytaby osiggnieta
przy zastosowaniu § 2.

§ 4. Dla Panstwa Czionkowskiego, nie bedacego czionkiem Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego, ktérego ustawodawstwo nie zezwala na zastosowanie § 2 lub
§ 3, jednostka obrachunkowa okre$lona w zatacznikach jest uwazana za réwng

wartosci odpowiadajgcej trzem frankom w zfocie. Frank w ztocie jest okreslony przez
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10/31 grama ziota o prébie 0,900. Przeliczenie franka w ztocie na walute krajowg
powinno wyraza¢ w walucie krajowej warto$¢ rzeczywista, jak najbardziej zblizong

do wartosci, ktéra bytaby osiggnieta przy zastosowaniu § 2.

§ 5. W ciggu trzech miesiecy od dnia wejscia w zycie Konwencji oraz w kazdym
wypadku zmiany metody przeliczeniowej lub w wartosci swojej waluty krajowej
w stosunku do jednostki obrachunkowej, panstwa informujg Sekretarza
Generainego o swojej metodzie przeliczeniowej zgodnie z § 3 lub o wartosci przeliczenia
zgodnie z § 4. Sekretarz Generalny przekazuje te informacje do wiadomosci

Paﬁstwom Czionkowskim.

§ 6. Wartos¢ wyrazong w jednostkach obrachunkowych przelicza sie na walute
krajowa panstwa, kitérego sad lub trybunat orzekt zajecie. Przeliczenia dokonuje sie
zgodnie z wartoscig waluty w dniu rozstrzygniecia sadowego lub w dniu
uzgodnionym przez strony.

Artykut 10
Postanowienia dodatkowe

§ 1. W celu wykonania Przepiséw ujednoliconych CIV i Przepiséw ujednoliconych
CIM, dwa lub wiecej Panstw Czionkowskich lub dwéch lub wiecej przewoznikow
mogg przyjac¢ postanowienia dodatkowe; jednak nie mogg one odbiegaé od tych

Przepiséw ujednoliconych.

§ 2. Postanowienia dodatkowe, o ktorych mowa w § 1 wchodza w zycie i sg
ogtaszane w sposéb okreslony przez prawo i przepisy kazdego z panstw. Sekretarz
Generalny jest powiadamiany o postanowieniach dodatkowych panstw oraz o dniu ich
wejscia w zycie. Sekretarz Generalny informuje Panstwa Cztonkowskie

o powyzszych powiadomieniach.

Artykut 11
Kaucja sadowa

Nie mozna wymagaé ztozenia kaucji sadowej dla zabezpieczenia pokrycia kosztéw

sgdowych wniesionych na podstawie Przepisow ujednoliconych CIV, Przepiséw
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ujednoliconych CIM, Przepiséw ujednoliconych CUV lub Przepiséw ujednoliconych CUL.

Artykut 12
Wykonanie orzeczen. Zajgcia

§ 1. Z chwilg, gdy orzeczenia wydane przez wiasciwy sad na podstawie
postanowien niniejszej Konwencji w obecnosci stron lub zaocznie stana sie
prawomocne na mocy ustawy zastosowanej przez sad, stajg si¢ wykonalne w kazdym
z pozostatych Panstw Cztonkowskich po dopetnieniu formalnosci przewidzianych
w panstwie, w ktorym ma nastagpi¢ wykonanie orzeczenia. Rewizja przedmiotu sporu jest

niedopuszczalna. Postanowienia niniejsze stosuje sie réwniez do ugod sgdowych.

§ 2. § 1 nie dotyczy orzeczen o wykonalno$ci tylko tymczasowej jak rowniez
orzeczen, ktére wskutek oddaienia powoddztwa zasadzajg od powoda odszkodowanie

poza kosztami procesu.

§ 3. Wierzytelnosdci powstate z tytutu przewozu podlegajagcego Przepisom
ujednoliconym CIV lub Przepisom ujednoliconym CIM, na korzy$¢ przedsiebiorstwa
przewozowego ze strony innego przedsigbiorstwa przewozowego, nie przynaleznego do
tego samego Panstwa Cztonkowskiego, podlegaja zajeciu wytacznie na podstawie
wyroku wydanego przez witadze sadowe Panstwa Cztonkowskiego, do ktérego

przynalezy przedsiebiorstwo bedace wiascicielem wierzytelnosci, ktére majg by¢ zajete.

§ 4. WierzytelnoSci powstate z umowy podlegajacej Przepisom ujednoliconym
CUV lub Przepisom ujednoliconym CUl podiegajg zajeciu wylgcznie na podstawie
wyroku wydanego przez wiadze sadowe Panstwa Czlonkowskiego, do ktérego

przynalezy przedsigbiorstwo bedace wtascicielem zajetych wierzytelnosci.

§ 5. Tabor kolejowy moze podlegaC zajeciu na terytorium innym niz terytorium
Panstwa Cztonkowskiego, w ktérym posiadacz ma swojg siedzibe, wylacznie na
podstawie wyroku wydanego przez wiadze sadowe tego panstwa. Wyrazenie
‘posiadacz" oznacza osobg, ktora bedac wihascicielem lub uprawnionym do

dysponowania, w sposéb ciagty eksploatuje komercyjnie tabor kolejowy jako $rodek
transportu.
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Tytut 1l

Struktura i dziatalnosé

Artykut 13
Organy
§ 1. Dziatalno$¢ Organizacji jest zapewniona przez nastepujace organy:
a)  Zgromadzenie Ogdine,
b)  Komitet Administracyjny,
c) Komisje Rewizyjna,

d) Komisjg¢ Ekspertow do Spraw Przewozu Towardw Niebezpiecznych (Komisja
Ekspertéw RID), '

e) Komisje Utatwien Przewozéw Kolejowych,
f)  Komisje Ekspertéw Technicznych,
g)  Sekretarza Generalnego.

§ 2. Zgromadzenie Ogodine moze utworzy¢ inne tymczasowe komisje dla

realizacji okresionych zadan.

§ 3. Przy okre$laniu quorum w Zgromadzeniu Ogolnym oraz w komisjach
wymienionych w § 1 lit. ¢ do f nie sg brane pod uwage Panstwa Czlonkowskie, ktére nie
majag prawa gtosu (art. 14 § 5, art. 26 § 7 lub art. 40 § 4).

§ 4. Przewodnictwo Zgromadzeniu Ogélnemu, przewodnictwo Komitetowi
Administracyjnemu oraz funkcja Sekretarza Generalnego, co do zasady sg przydzielane

obywatelom roznych Paristw Cztonkowskich.

Artykut 14
Zgromadzenie Ogoine

§ 1. Zgromadzenie Ogoéine skiada sie ze wszystkich Panstw Cztonkowskich.
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§ 2. Zgromadzenie Ogoine:
a) ustala swoj regulamin wewnetrzny,

b) wyznacza czionkéw Komitetu Administracyjnego oraz zastgpce czionka dla

kazdego z nich oraz wyznacza Panstwo Czionkowskie, ktoremu powierza si¢ jego

przewodnictwo (art. 15 §§ 1 do 3),
c) wybiera Sekretarza Generalnego (art. 21 § 2),

d) wydaje wytyczne dotyczace dziatalnosci Komitetu Administracyjnego i Sekretarza

Generalnego,

e) ustala na okres szescioletni, maksymailng kwote, jakg mogg osiggnac wydatki
Organizacji w kazdym okresie budzetowym (art. 25); lub tez wydaje, na okres nie

przekraczajacy szesciu lat, wytyczne dotyczgce ograniczenia tych wydatkow,
f)  postanawia o przeniesieniu siedziby Organizacji (art. 1 § 2),
g) postanawia o wprowadzeniu innych jezykéw roboczych (art. 1 § 6),

h) postanawia o przyjeciu przez Organizacje innych kompetencji (art. 4 §1) oraz
o przekazaniu kompetencji Organizacji do innej organizacji miedzyrzadowej (art. 4 §2),
i)  w razie potrzeby, postanawia o utworzeniu innych tymczasowych komisji dla

realizacji okre$lonych zadan (art. 13 § 2),

) ustala, czy stanowisko panstwa nalezy uznaé za milczace wyrazenie woli

wypowiedzenia Konwencji (art. 26 § 7),

k)  postanawia o powierzeniu kontroli finansowej innemu Panstwu Cztonkowskiemu,
niz panstwo siedziby (art. 27 §1),

)] postanawia w sprawach propozycji majacych na celu zmiang Konwencji (art. 33
§2i3),
m) postanawia w sprawach wnioskow o przystapienie przedtozonych Zgromadzeniu

Ogoélnemu (art. 37 § 4),

n) postanawia o warunkach przystapienia regionalnej organizacji integradcji
gospodarczej (art. 38 §1),

0) postanawia w sprawach przediozonych wnioskéw o stowarzyszenie (art. 39

§1),
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p) postanawia o rozwigzaniu Organizacji i ewentualnym przekazaniu jej zadan do

innej organizacji miedzyrzgdowej (art. 43),
q) postanawia we wszelkich innych sprawach wpisanych do porzgdku dziennego.

§ 3. Sekretarz Generalny zwotuje sesje Zgromadzenia Ogélnego raz na trzy lata lub na
wniosek jednej trzeciej liczby Panstw Czionkowskich lub Komitetu
Administracyjnego, jak rowniez w wypadkach przewidzianych w art. 33 § 2 i 3 oraz
w art. 37 § 4. Przesyla on Panstwom Cztonkowskim projekt porzadku dziennego,
najpbzniej na trzy miesigce przed otwarciem sesji, zgodnie z warunkami ustalonymi
w regulaminie wewnetrznym, o ktérym mowa w § 2 lit. a.

§ 4. Zgromadzenie Ogoélne osigga quorum (art. 13 §3), gdy jest w nim
reprezentowana wiekszos¢ Panstw Czionkowskich. Jedno Panstwo Cztonkowskie
moze by¢ reprezentowane przez inne Panstwo Czionkowskie; jednakze jedno

panstwo nie moze reprezentowad wiecej niz jedno inne panstwo.

§ 5. W przypadku gtosowania na Zgromadzeniu Ogoéinym dotyczacego zmian
zatacznikow do Konwencji, Panstwa Cztonkowskie , ktére ztozyly oswiadczenie do

danego zatacznika na podstawie art. 42 § 1, pierwsze zadanie, nie majg prawa gtosu.

§ 6. Postanowienia Zgromadzenia Ogélnego zapadaja wiekszoscig glosow Panstw
Czlonkowskich, ktorych przedstawiciele sg obecni podczas gtosowania, z wyjatkiem
przypadkow, o ktérych mowa w § 2, lit. e, f g, h, liporazwart. 34 § 6, dla ktérych
wymagana jest wiekszo§¢ dwéch trzecich gtoséw. Jednakze w przypadku, o kitdrym
mowa w § 2 litera |) wigkszo$é dwoch trzecich jest wymagana tylko wéwczas, gdy
dotyczy propozycji majgcych na celu zmiane samej Konwencji, z wyjatkiem art. 9 i 27

§ 2 do 10 oraz Protokotu, o ktérym mowa w art. 1 § 4.

§ 7. W porozumieniu z wiekszoscig Panstw Czionkowskich, Sekretarz Generainy

zaprasza do udziatu, z gtosem doradczym, w sesjach Zgromadzenia Ogélnego:
a)  panstwa nie bedgce cztonkami Organizacji, oraz

b) organizacje i stowarzyszenia miedzynarodowe wiasciwe dla zagadnien
dotyczgcych dziatalnodci Organizacji lub zajmujgcych sie problemami wpisanymi do

porzadku dziennego.
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Artykut 15
Komitet Administracyjny
§ 1. Komitet Administracyjny sktada sie z jednej trzeciej Panstw Czionkowskich.

§ 2. Czionkowie i zastepcy cztonkéw oraz Panstwo Cztonkowskie, petniace
funkcje przewodniczacego, wyznaczani sg na okres trzyletni. Sktad Komitetu ustala sie
na kazdy okres, uwzgledniajac w szczegolno$ci sprawiedliwy podziat geograficzny.
Zastepce czionka, ktory zostat czionkiem Komitetu w czasie danego okresu,

wyznacza sie na cztonka Komitetu na nastepny okres.

§ 3. W razie powstania wakatu lub zawieszenia cztonka w prawach gtosu albo
w przypadku nieobecno$ci czionka podczas dwoéch kolejnych posiedzen Komitetu,
ktéry nie upowaznit innego cztonka do jego reprezentowania zgodnie z § 6, zastepca
czionka wyznaczony przez Zgromadzenie Ogo6ine wykonuje jego funkcje przez
pozostatg cze$¢ okresu.

§ 4. Z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w § 3, zadne z Panstw Cztonkowskich
nie moze wchodzi¢ w skiad Komitetu dtuzej niz w ciggu petnych dwoch kolejnych
okreséw.

§ 5. Komitet:
a) ustala swoj regulamin wewnetrzny ,
b) zawiera umowe o siedzibe ,

c) ustala statut personelu Organizaciji,

d) uwzgledniajgc kompetencje kandydatow i sprawiedliwy podziat geograficzny,
mianuje wysokich rangg urzednikéw Organizacji,

e) ustala regulamin dotyczacy finanséw i rachunkowosci Organizadiji,

) zatwierdza plan pracy, budzet, sprawozdanie z dziatalnosci oraz
rozliczenie finansowe Organizaciji,

g) ustala, na podstawie zatwierdzonego rozliczenia finansowego, ostateczne
udziaty Panstw Czionkowskich zgodnie z art. 26 za dwa kolejne lata
kalendarzowe oraz wysoko$¢ zaliczki naleznej od panstw Cztonkowskich, zgodnie
z art. 26 § 5, na rok biezacy i nastepny rok kalendarzowy,
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h) ustala zadania Organizacji dotyczgce wszystkich Panstw Cztonkowskich
lub tylko niektorych Panstw Czionkowskich, jak réwniez wydatki, ktdére w zwiazku

z ich wykonaniem powinny ponies¢ te Panstwa Cztonkowskie ( art. 26 § 4 ),
1) ustala kwote optat szczegolnych (art. 26 § 11),
i) wydaje specjaine wytyczne dotyczace kontroli finansowej ( art. 27 §1),

k) zatwierdza przejecie przez Organizacje funkcji administracyjnych (art.4 §
3) oraz ustala wysoko$C naleznosci finansowych wymaganych od danego

Panstwa Cztonkowskiego,

1) przekazuje Panstwom Cztonkowskim sprawozdanie z dziatalnosci, wyniki

finansowe oraz przyjete postanowienia i zalecenia,

m)  opracowuje sprawozdanie ze swej dziatalnosci i propozycje dotyczgce
swego sktadu w nowej kadencji oraz przekazuje je do wiadomosci Panstwom
Cztonkowskim, najpdzniej dwa miesigce przed sesjg Zgromadzenia Ogoéinego,
ktore ma ustali¢ sktad Komitetu (art. 14 § 2 lit. b),

n) kontroluje wykonywanie obowigzkdw przez Sekretarza Generalnego,

0) czuwa nad prawidtowym stosowaniem przez Sekretarza Generalnego
niniejszej Konwencji oraz nad wykonywaniem przez Sekretarza Generalnego
decyzji podejmowanych przez pozostate organy; tym celu Komitet moze podjac
odpowiednie kroki w celu usprawnienia stosowania Konwencji i wyzej

wymienionych decyzji,

p) wydaje uzasadnione opinie w sprawach mogacych mie¢ wplyw na
dziatalno$¢ Organizacji i przedtozonych mu przez Panstwo Cztonkowskie

fub Sekretarza Generalnego,

q) rozstrzyga spory miedzy Panstwem Cztonkowskim a Sekretarzem

Generalnym w odniesieniu do jego funkcji jako depozytariusza (art. 36 § 2),

1) postanawia w sprawach dotyczacych wnioskow o zawieszenie czlonkostwa
(art. 40),

§ 6. Komitet osigga quorum, gdy jest w nim reprezentowane dwie trzecie jego
cztonkdéw. Czionek moze byC reprezentowany przez innego cztonka; jednakze

cztonek moze nie moze reprezentowac wiecej niz jednego cztonka.
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§ 7. Postanowienia Komitetu zapadaja wiekszoscig gtoséw cztonkow, ktdrzy sg obecni
podczas gtosowania.

§ 8. Komitet obraduje w siedzibie Organizacji, chyba, ze postanowiono inaczej.

Protokoly z posiedzen sa przesytane wszystkim Panstwom Cztonkowskim.

§ 9. Przewodniczacy Komitetu:

a) zwoltuje posiedzenia Komitetu przynajmniej raz w roku, lub na wniosek jednej

czwartej jego cztonkow lub Sekretarza Generalnego,
b) przesyta cztlonkom Komitetu projekt porzadku dziennego,

¢) zajmuje sie, w zakresie i na zasadach okreslonych regulaminem wewnetrznym

Komitetu, sprawami pilnymi, ktére zaistniaty w okresie migdzy posiedzeniami.
d) podpisuje umowe o siedzibie, o ktdrej mowa w § 5 lit. b).

§ 10. Komitet moze, w zakresie swoich uprawnief, zobowigzac¢ przewodniczacego do

wykonania okreslonych zadan szczegoéinych.

Artykut 16

Komisje
§ 1. Komisje, o ktérych mowa w art. 13 § 1 lit. c do f i § 2 sktadajg sie co do
zasady ze wszystkich Panstw Czionkowskich. Jezeli Komisja Rewizyjna, Komisja
Ekspertow RID lub Komisja Ekspertow Technicznych rozpatrujg i postanawiaja,
w zakresie swoich uprawnien, o zmianach w zafgcznikach do Konwencji, Panstwa

Cztonkowskie, ktore ztozyty oswiadczenie dotyczace danego zatacznika zgodnie z art.

42 §1 pierwsze zdanie nie beda cztonkami odpowiedniej komis;ji.

§ 2. Sekretarz Generalny zwotuje posiedzenia komisji z wiasnej inicjatywy badz na
wniosek pieciu Panstw Cztonkowskich, lub na wniosek Komitetu
Administracyjnego. Sekretarz Generalny przesyta projekt porzadku dziennego

Panstwom Cztonkowskich najpdzniej dwa miesigce przed otwarciem posiedzenia.

- § 3. Panstwo Czfonkowskie moze by¢ reprezentowane przez inne Panstwo
Cztonkowskie; jednakze jedno panstwo nie moze reprezentowaé wiecej niz dwéch
innych panstw.

§ 4. Kazde z Panstw Cztonkowskich reprezentowanych w komisjach ma prawo do
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jednego gtosu. Zgtoszona propozycja zostaje przyjeta, jezeli liczba gtosow “za"

WYynosi:

a) co najmniej jedng trzecia liczby Panstw Czionkowskich reprezentowanych w chwili

gtosowania, oraz
b) wiecej niz liczba gtosow “przeciw”.

§ 5. W porozumieniu z wigkszoscig Panstw Cztonkowskich, Sekretarz Generalny

zaprasza do udziatu, z gtosem doradczym, w posiedzeniach komisji:
a) panstwa, nie bedace czionkami Organizacji,
b) Panstwa Cztonkowskie, ktére nie sg cztonkami wtasciwej komisiji,

¢) miedzynarodowe organizacje i stowarzyszenia wiasciwe w sprawach dotyczgcych
dziatalnosci Organizacji lub zajmujace sie problemami wpisanymi do porzadku

dziennego.

§ 6. Na kazde posiedzenie lub na ustalony okres komisje wybierajg przewodniczacego

oraz jednego lub kilku zastepcow przewodniczacego.

§ 7. Obrady odbywajg sie w jezykach roboczych Organizacji. Istotne elementy
wypowiedzi wygtaszane podczas posiedzen w jednym z jezykéw roboczych sg

ttumaczone na inne jezyki robocze. Wnioski i podjete decyzje sg ttumaczone w catosci.

§ 8. Protokoty sag streszczeniem obrad. Whnioski i decyzje sq odtwarzane
w petnym brzmieniu. Jesli chodzi o podejmowane decyzje, za rozstrzygajacy uwaza sie

tekst francuski. Protokoty sg przesytane do wszystkich Panstw Cztonkowskich.

§ 9. Komisje moga wyznacza¢ grupy robocze, ktérym powierza sie

opracowywanie okreslonych zagadnien.

§ 10. Komisje ustalajg wiasny regulamin wewnetrzny.

Artykut 17
Komisja Rewizyjna
§ 1. Komisja Rewizyjna:

a) postanawia, zgodnie z art. 33 § 4, o propozycjach zmierzajgcych do zmiany

Konwencji,
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b) rozpatruje, zgodnie z art. 33 § 2, wnioski, ktore majg by¢ przedtozone do decyzji
Zgromadzeniu Ogodinemu.
§ 2. Komisja Rewizyjna osigga quorum, gdy s obecni przedstawiciele wiekszoSci

Panstw Cztonkowskich (art. 13 § 3).

Artykut 18
Komisja Ekspertéw RID

§1. Komisja Ekspertéow RID rozstrzyga, zgodnie z art. 33 § 5, o propozycjach

zmierzajacych do zmiany Konwengciji.

§ 2. Komisja Ekspertéow RID osigga quorum, gdy sg obecni przedstawiciele jedne;
trzeciej Panstw Cztonkowskich (art. 13 § 3).

Artykut 19
Komisja Utatwien Przewozow Kolejowych
§ 1. Komisja Utatwien Przewozéw Kolejowych:

a) opiniuje wszelkie sprawy majace na celu utatwienia w przekraczaniu granic
w miedzynarodowej komunikaciji kolejowe;.

b) zaleca normy, metody, procedury i rozwigzania praktyczne dotyczace utatwien
w miedzynarodowej komunikacji kolejowe;.

§ 2. Komisja Utatwien Przewozéw Kolejowych osigga quorum, gdy sa obecni
przedstawiciele jednej trzeciej Panstw Cztonkowskich (art. 13 § 3).

Artykut 20
Komisja Ekspertéw Technicznych
§ 1. Komisja Ekspertow Technicznych:

a) podejmuje decyzje, zgodnie z art. 5 Przepiséw ujednoliconych APTU
o zatwierdzaniu norm technicznych dotyczgcych urzadzen kolejowych, uzytkowanych

w przewozach miedzynarodowych,
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b) podejmuje decyzje, zgodnie z art. 6 Przepiséw ujednoliconych APTU o przyjeciu
ujednoliconych przepiséw technicznych dotyczacych budowy, eksploatacii, utrzymania

lub  postepowania z urzadzeniami kolejowymi uzytkowanymi w przewozach

miedzynarodowych,
c) nadzoruje stosowanie norm technicznych i ujednoliconych przepisow
technicznych dotyczacych urzadzen kolejowych przeznaczonych do

miedzynarodowego przewozu kolejowego oraz kontroluje ich rozwdj w celu ich
przyjecia i zatwierdzenia zgodnie =z procedurami, o ktorych mowa w art. 5

i 6 Przepiséw ujednoliconych APTU,

d) rozstrzyga, zgodnie z art. 33 § 6, o propozycjach zmierzajacych do zmiany

Konwenciji,

e) prowadzi wszelkie inne sprawy, ktére zostaty jej powierzone zgodnie z Przepisami

ujednoliconymi APTU i Przepisami ujednoliconymi ATMF.

§2. Komisja Ekspertéw Technicznych osigga quorum (art. 13 § 3), gdy sg obecni
przedstawiciele jednej drugiej Panstw Cztonkowskich w rozumieniu art. 16 § 1. Jesli
Komisja rozstrzyga o postanowieniach zawartych w zafgcznikach do Przepisow
ujednoliconych APTU, nie majg prawa gtosu Parnstwa Cztonkowskie, ktore zgodnie z art.
35 § 4 zZiozyly sprzeciw w sprawie stosownych postanowien lub ziozyly zastrzezenie

zgodnie z art. 9 §1 Przepisow ujednoliconych APTU.

§ 3. Komisja Ekspertow Technicznych moze zatwierdzi¢ normy techniczne lub
przyja¢ ujednolicone przepisy techniczne albo odméwic ich zatwierdzenia lub przyjecia;

Komisja nie moze w zadnym przypadku wprowadza¢ do nich zmian.

Artykut 21
Sekretarz Generainy
§ 1. Sekretarz Generalny sprawuje funkcje Sekretariatu Organizacii.

§ 2. Sekretarza Generalnego wybiera Zgromadzenie Ogélne na okres trzech lat,

z mozliwoscig najwyzej dwukrotnego ponownego wyboru.
§ 3. W szczegdinosci, Sekretarz Generalny:

a) wykonuje funkcje depozytariusza (art. 36),
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b) reprezentuje Organizacje na zewnatrz,

c)przesyta Panstwom Cztonkowskim decyzje podjete przez Zgromadzenie Ogoine
i komisje (art. 34 § 1iart. 35 § 1),

d)wykonuje zdania powierzone mu przez pozostate organy Organizacji,

e) analizuje propozycje Panstw Czlonkowskich, dotyczace zmiany Konwengii,

korzystajac w razie potrzeby z pomocy eképertéw,

f) zwotuje sesje Zgromadzenia Ogoélnego i posiedzenia komisji (art. 14 § 3; art. 16
§2),

g) przesyta we whasciwym czasie Panstwom Cztonkowskim dokumenty niezbedne na

posiedzenia poszczegolnych organdw,

h)  opracowuje plan pracy, projekt budzetu i sprawozdanie z dziatalnosci organizaciji

i przedstawia je do zatwierdzenia Komitetowi Administracyjnemu (art. 25),
i)  wramach zatwierdzonego budzetu, zarzadza gospodarkg finansowg Organizacji,

1) na wniosek zainteresowanych stron, podejmuje sie, w ramach $wiadczenia
dobrych ustug, rozstrzyga¢ sprawy sporne miedzy nimi, wynikajace w zwiazku
z interpretacjg lub stosowaniem Konwencji,

k) udziela na wniosek wszystkich zainteresowanych stron opinii w sprawach

spornych wynikajgcych w zwigzku z interpretacjg lub stosowaniem Konwengji,
)  wykonuje zadania powierzone mu w Tytule V niniejszej Konwencji,

m) otrzymuje komunikaty od Panstw Cztonkowskich, organizacji i stowarzyszen
migdzynarodowych, o ktérych mowa w art. 16 § 5, oraz przedsiebiorstw
(przewoznikéw, zarzadzajgcych infrastrukturg, itp.) uczestniczacych
w miedzynarodowej komunikacji kolejowej, i w razie potrzeby, przekazuje je do
wiadomosci innym Panstwom Czlonkowskim, organizaciom i stowarzyszeniom
miedzynarodowym oraz przedsiebiorstwom,

n) zarzadza personelem Organizacji,

o) we witasciwym czasie, informuje Panstwa Cztonkowskie o kazdym wolnym

stanowisku w Organizacji,

p)  prowadzi na biezaco i publikuje listy linii, o ktérych mowa w art. 24.
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§ 4. Sekretarz Generalny moze przedktada¢ z wiasnej inicjatywy propozycje

zmierzajgce do zmiany Konwengiji.
Artykut 22
Personel Organizacji

Prawa i obowiazki personelu Organizacji okresla statut personelu ustalony przez

Komitet Administracyjny, zgodnie z art. 15 § 5 lit. ).

Artykut 23
Biuletyn

§ 1. Organizacja wydaje biuletyn zawierajacy oficjalne komunikaty oraz inne

informacije, ktore sa niezbedne i uzyteczne dla stosowania Konwencji.

§ 2. W razie potrzeby, komunikaty, za ktérych przekazanie zgodnie z Konwencjg
odpowiada Sekretarz Generainy moga by¢ przekazane w formie ogtoszenia

w biuletynie.

Artykut 24

Listy linii
§ 1. Linie morskie i zeglugi $rédlagdowej, o ktérych mowa w art. 1 Przepiséw
ujednoliconych CIV i art. 1 Przepisow ujednoliconych CIM, na ktérych wykonuje sie

przewozy, bedace przedmiotem, oprocz przewozu kolejowego, jednej umowy

przewozu, wpisuje sie na dwie listy:
a) liste linii morskich i zeglugi $rodladowej CIV,
b) liste linii morskich i zeglugi $rédlgdowej CIM.

§ 2. Linie kolejowe Panstwa Cztonkowskiego objete zastrzezeniem ztozonym
zgodnie z art. 1 § 6 Przepisow ujednoliconych CIV lub zgodnie z art. 1 § 6 Przepisow

ujednoliconych CIM wpisuje sie zgodnie z tym zastrzezeniem, na dwie listy:
a) liste linii kolejowych CIV,

b) liste linii kolejowych CIM.
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§ 3. Panstwo Cztonkowskie przesyta Sekretarzowi Generalnemu powiadomienie
o wpisaniu lub skresleniu z linii, o ktérych mowa w § 1 i 2. Linie morskie i zeglugi
srodladowej, o ktérych mowa w § 1, stanowigce potaczenie miedzy Panstwami

Cztonkowskimi wpisuje sie na liste dopiero po uzyskaniu zgody wiasciwych panstw; do

§ 4. Sekretarz Generalny powiadamia wszystkie Panstwa Cztonkowskie

o wpisaniu danej linii na liste lub skresleniu jej z listy.

§ 5. Przewozy na liniach morskich i na liniach zeglugi &rédladowej, o ktérych
mowa w §1 oraz przewozy na liniach kolejowych, o ktérych mowa w § 2, zostajg
objete Konwencja z chwilg uptywu jednego miesigca, liczac od daty powiadomienia
przez Sekretarza Generalnego o jej wpisaniu na liste. Taka linia nie podlega Konwencji
po uptywie trzech miesiecy liczac od daty powiadomienia przez Sekretarza Generalnego
0 jej skresleniu, z wyjatkiem przypadkow, gdy trwajg na niej przewozy, ktére muszg
by¢ catkowicie wykonane.

Tytut IV

Finanse

Artykut 25
Plan pracy. Budzet. Rozliczenie finansowe. Sprawozdanie z dziatalnosci

§ 1. Plan pracy, budzet i rozliczenie finansowe Organizacji obejmuja okres dwoch lat
kalendarzowych.

§ 2. Organizacja ogtasza sprawozdanie z dziatalnosci nie rzadziej niz raz na dwa lata.

§ 3. Na wniosek Sekretarza Generalnego, Komitet Administracyjny ustala 0goding
kwote wydatkéw Organizaciji na kazdy okres budzetowy.

Artykut 26
Finansowanie wydatkow

§1. Z zastrzezeniem postanowien § 2 do 4, wydatki Organizacji nie pokryte



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6040 — Poz. 674

innymi dochodami sg ponoszone w dwoch pigtych przez Paistwa Czionkowskie na
zasadzie podziatu skfadek w systemie Narodéw Zjednoczonych i w trzech piatych
proporcjonalnie do diugosci infrastruktury kolejowej, a takze linii morskich i linii zeglugi
srodladowej wpisanych zgodnie z art. 24 § 1. Jednakze linie morskie i zeglugi

srodlgdowej liczg sie tylko w potowie ich dtugosci.

§ 2. Jezeli Panstwo Cztonkowskie ztozy zastrzezenie zgodnie art. 1 § 6 Przepisow
ujednoliconych CIV lub art. 1 § 6 Przepiséw ujednoliconych CIM, udziat tego panstwa,

o ktérym mowa w § 1, ustala sie, nastepujgco:

a) zamiast catkowitej dtugosci infrastruktury kolejowej znajdujacej sie na terytorium
tego Panstwa Cztonkowskiego, bierze sig¢ pod uwage tylko linie kolejowe wpisane
zgodnie z art. 24 § 2,

b) cze$¢ skiadki wedtug systemu Narodéw Zjednoczonych oblicza sie
proporcjonalnie do dtugosci linii wpisanych zgodnie z art. 24 § 1 i 2, w stosunku
do catkowitej dtugosci infrastruktury kolejowej znajdujacej sie na terytorium tego
panstwa i linii wpisanych zgodnie z art. 24 § 1; jednakze skiadka nie moze byc
nizsza niz 0,01%.

§ 3. Kazde Panstwo Cztonkowskie ponosi nie mniej niz 0,25% i nie wiecej niz
15% wydatkow.

§ 4. Komitet Administracyjny ustala :

a) jakie zadania Organizacji w réwnym stopniu dotyczg wszystkich Panstw
Cztonkowskich i jakie wydatki ponoszg wszystkie Panstwa Cztonkowskie wedtug zasady,

o ktorej mowaw § 1,

b) jakie zadania Organizacji dotyczg tylko niektérych Panstw Cztonkowskich i jakie
wydatki ponoszg te Panstwa Czionkowskie wedtug tej samej zasady. Postanowienia § 3

stosuje sie odpowiednio.
Postanowienia niniejsze nie dotyczg art. 4 § 3.

§ 5. Udziaty Panstw Cztonkowskich w wydatkach Organizacji sa nalezne
w postaci zaliczki, ptatnej w dwoch ratach, najpdzniej do dnia 31 pazdziernika kazdego
z dwoch lat objetych budzetem. Zaliczke ustala sie na podstawie ostatecznie

ustalonych naleznych udziatéw za dwa lata poprzednie.

§ 6. Przesylajgc do Panstw Cztonkowskich sprawozdanie z dziatalnosSci
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i rozliczenie finansowe, Sekretarz Generalny powiadamia o ostatecznej wysokosci
udziatu za dwa poprzednie lata kalendarzowe oraz wysoko$¢ zaliczki na dwa kolejne lata

kalendarzowe.

§ 7. Po dniu 31 grudnia roku, w ktorym Sekretarz Generalny dokonat
powiadomienia, o ktorym mowa w § 6, do naleznych kwot za ubiegte dwa lata
kalendarzowe dolicza sie odsetki w wysoko$ci pieciu procent rocznie. Jezeli dane
Panstwo Cztonkowskie nie wptaci naleznego udzialu po uplywie roku od wyzej
wymienionej daty, to jego prawo glosu ulega zawieszeniu az do chwili wywigzania sie
przez nie z obowigzkéw ptatniczych. Po uptywie kolejnego okresu dwéch lat,
Zgromadzenie Ogoéine rozwaza, czy postawe danego panstwa nalezy uzna¢ za
milczace wyrazenie woli wypowiedzenia Konwencji, a jesli tak, ustala w razie

potrzeby, date wejscia w zycie wypowiedzenia.

§ 8. W razie wypowiedzenia, o ktdrym mowa w § 7 lub w art. 41, jak réwniez
w razie zawieszenia prawa gtosu, o ktdrym mowa w art. 40 § 4 lit. b przypadajace
sktadki sg w dalszym ciagu nalezne.

§ 9. Kwoty nie zaptacone pokrywane sg ze srodkdéw Organizacii.

§ 10. Panistwo Czionkowskie wypowiadajgce Konwencje, moze zostaé ponownie
Panstwem Cztonkowskim przez przystapienie do Konwencji, pod warunkiem sptaty kwot
stanowigcych jégo zadtuzenie.

§11. Organizacja pobiera optate na pokrycie kosztow szczegélnych wynikajacych
z dziatan wymienionych w art. 21 § 3 lit. j do I. W przypadkach przewidzianych w
art. 21 § 3 lit. j i k wysoko$¢ tej opfaty ustala Komitet Administracyjny, na wniosek
Sekretarza Generalnego; w przypadku wymienionym w art. 21 § 3 lit. |, ma zastosowanie
art. 31§ 3.

Artykut 27
Kontrola finansowa

§1. Jezeli Zgromadzenie Ogolne, stosownie do art. 14 § 2 lit. k nie postanowi
inaczej, kontrole finansowg przeprowadza panstwo siedziby, zgodnie z postanowieniami
niniejszego artykutu i stosownie do wszystkich specjainych wytycznych Komitetu

Administracyjnego, udzielonych zgodnie z regulaminem dotyczacym finanséw
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i rachunkowo$ci Organizacji (art. 15 § 5 lit. e.

§ 2. Rewident ksiegowy sprawdza finanse Organizacji, wiacznie ze wszystkimi
funduszami powierniczymi i kontami specjalnymi, w zakresie w jakim uzna to za

konieczne, w celu ustalenia, czy:
a) sprawozdania finansowe s zgodne z ksiegami Organizacji,

b) operacje finansowe, o ktorych jest mowa w sprawozdaniach, zostaty sporzadzone
zgodnie z zasadami i przepisami, postanowieniami budzetowymi oraz innymi

wytycznymi Organizacji,

c) wartosciowe i gotowka zdeponowana w banku lub w kasie zostaly
skontrolowane na podstawie dowodow depozytowych, wydanych bezposrednio przez

depozytariuszy, lub rzeczywiscie przeliczone,
d) kontrole wewnetrzne, w tym wewnetrzna kontrola finansowa, byly wiasciwe,

e) wszystkie sktadniki aktywow i pasywow, jak rowniez nadwyzki i niedobory zostaty

zaksiegowane zgodnie z procedura, ktorg rewident ksiegowy uzna za wystarczajaca.

§ 3. Jedynie rewident ksiegowy jest uprawniony do catkowitego lub czesciowego
uznania pokwitowan i dokumentow przedtozonych przez Sekretarza Generalnego.
W razie potrzeby, rewident ksiegowy moze przeprowadzi¢ sprawdzenie i szczego6towa
kontrole wszelkich dowodoéw ksiegowych dotyczacych operacji finansowych lub dostaw

i wyposazenia.

§ 4. W kazdym czasie rewident ksiegowy ma swobodny dostep do wszystkich
ksiag, dokumentow ksiegowych i innych informacji, ktdére uzna za potrzebne.

§ 5. Rewident ksiegowy nie jest uprawniony do odrzucenia poszczegodlnych czynnosci
finansowych, jednak powinien on niezwtocznie zwroci¢ uwage Sekretarza Generalnego
na kazdg operacje, ktorej prawidtowos¢ lub celowos¢ wydaje sie mu byé watpliwa, tak

aby Sekretarz miat mozliwos¢ podjecia stosownych dziatan.

§ 6. Rewident ksiegowy przedstawia i podpisuje o$wiadczenie o sprawozdaniu

finansowym, w nastepujacym brzmieniu:

“Sprawdzitem sprawozdania finansowe Organizacji za okres budzetowy, ktory
zakonczyt sie dnia 31 grudnia ... Sprawdzenie obejmowato ogbding analize metod

ksiegowania i kontrole dokumentéow finansowych oraz innych dokumentow, ktdrych
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sprawdzenie w danych okoliczno$ciach uznatem za konieczne." W zalezno$ci od

okolicznosci, powyzsze o$wiadczenie stwierdza, ze:

a) sprawozdanie finansowe we wtasciwy sposéb odzwierciedla sytuacje finansowg
w dniu zakonczenia okresu sprawozdawczego, jak réwniez wyniki przeprowadzonych

operacji w ciggu okresu, ktéry zakonczyt sie¢ w tym dniu,

b) sprawozdanie finansowe zostalo sporzadzone zgodnie zasadami ksiegowania,
stosowane zasady finansowe byly zgodne z tymi, ktore zostaty przyjete w poprzednim

okresie budzetowym,

c) stosowane zasady finansowe byly zgodne z tymi, ktore zostaly przyjete w poprzednim

okresie budzetowym,

d) operacje finansowe zostaly przeprowadzone zgodnie z zasadami i przepisami,
postanowieniami budzetowymi oraz innymi wytycznymi Organizacii.

§ 7. W sprawozdaniu, dotyczacym operacji finansowych, rewident ksiegowy
przedstawia:

a) rodzaj i zakres przeprowadzonej kontroli,

b) elementy zwigzane z wymogiem kompletnosci lub doktadnosci rachunkéw,
uwzgledniajgc w odpowiednim przypadku:

1. informacje niezbedne dla wtasciwej interpretacji i oceny rachunkéw,

2.wszelkie kwoty, ktore powinny by¢é pobrane, lecz nie zostaly zaksiegowane

na koncie,

3. wszelkie kwoty bedace przedmiotem normainego lub warunkowego zobowigzania
ptatniczego, kitére nie zostaly zaksiegowane lub nie zostaly uwzglednione

w sprawozdaniu finansowym,

4. wydatki, w odniesieniu do ktdrych nie przediozono wystarczajacych dokumentow
ksiegowych,
5.informacje, czy ksiggi rachunkowe sg prowadzone we wiasciwej i nalezytej formie;

nalezy zwréci¢ uwage na przypadki, w ktorych prezentacja sprawozdan finansowych
odbiega od ogdlnie znanych i stosowanych zasad ksiegowosci:

C) inne sprawy, na ktére nalezy zwréci¢é uwage Komitetowi Administracyjnemu, na
przykiad:
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1. przypadki oszustwa lub domniemania oszustwa,

2. niegospodarnos¢ lub niewlasciwe uzycie funduszy lub innych sktadnikow majgtku
Organizacji (nawet gdy rachunki dotyczace tej operacji byty prowadzone

wiasciwie),

3. wydatki, mogace spowodowac w przysztosci powsta’nie znacznych kosztow dla

Organizacjj,

4. kazda ogolna lub szczegdlna wadliwos¢ w systemie kontroli wptywow i wydatkow

lub zaopatrzenia i wyposazenia,

5. wydatki, niezgodne z intencjami Komitetu Administracyjnego, z uwzglednieniem
zmian wynikajgcych z wiaSciwie przeprowadzonych przeniesien wewnatrz

budzetu,

6. przekroczenie wydatkéw, z uwzglednieniem zmian wynikajacych z wtasciwie

przeprowadzonych przeniesien wewnatrz budzetu,
7. wydatki niezgodne z celem, na ktory zostato wydane upowaznienie,

d) zgodno$é lub brak zgodnosci rachunkéw w odniesieniu do dostaw i wyposazenia,

stwierdzone na podstawie inwentaryzacji i kontroli ksigg rachunkowych.

Ponadto, sprawozdanie moze wykazywaé operacje zaksiegowane w poprzednim
okresie budzetowym, i na temat ktérych:uzyskano nowe informacje lub
odnotowywaé operacje, ktére powinny by¢é wykonane w pézniejszym okresie
budzetowym i o ktérych wydaje sie iz, powinien by¢ uprzednio poinformowany

Komitet Administracyjny.

§ 8. Rewident ksiegowy nie moze w swoim sprawozdaniu zamieszcza¢ uwag
krytycznych, jezeli uprzednio nie umozliwiono Sekretarzowi Generalnemu
udzielenia wyjasniefh w danej sprawie.

§ 9. Wnioski wynikajgce z kontroli rewident ksiegowy przekazuje Komitetowi
Administracyjnemu i Sekretarzowi Generalnemu. Ma on rowniez prawo do
przedstawienia stosownych uwag w odniesieniu do sprawozdania finansowego

Sekretarza Generalnego.

§ 10. W razie, gdy rewident ksiegowy przeprowadzit tylko kontrole ogdéing lub nie

uzyskat wystarczajgcych dokumentéw ksiegowych, powinien odnotowa¢ ten fakt
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w oswiadczeniu i w sprawozdaniu, podajac uzasadnienie swoich uwag, jak rowniez
wynikajace z tego skutki dla sytuacji finansowej i dla zaksiggowanych operaci

finansowych.
Tytut V

Arbitraz

Artykut 28
Kompetencje

§ 1. Sprawy sporne miedzy Panstwami Cztonkowskimi, wynikte z interpretacji lub ze
stosowania Konwencji, jak roéwniez sprawy sporne miedzy Panstwami
Czionkowskimi a Organizacjg, wynikle z interpretacji lub ze stosowania Protokotu
o przywilejach i immunitetach, moga by¢ na zadanie jednej ze Stron wniesione przed
trybunat arbitrazowy. Strony ustalajg dowolnie skiad trybunatu arbitrazowego

| procedure arbitrazowa.

§ 2. Inne sprawy sporne wynikte z interpretacji lub stosowania niniejszej
Konwencji lub innych Konwencji opracowanych przez Organizacje zgodnie z art. 2
§ 2, jesli nie zostaly uregulowane polubownie lub przedstawione do rozstrzygniecia
sadom powszechnym, moga byé na mocy porozumienia zainteresowanych Stron
wniesione przed trybunat arbitrazowy. Odnosnie do skiadu trybunatu arbitrazowego

i procedury arbitrazowej majg zastosowanie art. 29 do 32.

§ 3. Paristwo moze, w momencie skladania wniosku o przystgpienie do Konwencji,

zastrzec sobie prawo do niestosowania w catosci lub w cze$ci postanowien § 1 § 2.

§ 4. Kazde panstwo, ktore dokonato zastrzezenia na mocy § 3, moze w kazdej chwili
zrezygnowaé z niego, informujgc o tym depozytariusza. Rezygnacja z zastrzezenia
nabiera skuteczno$ci po uptywie jednego miesiaca poczawszy od dnia, w ktérym
depozytariusz powiadomi o tym pozostate Panstwa Czionkowskie.

Artykut 29
Umowa arbitrazowa. Rejestracja

Strony sporu zawierajg umowe arbitrazowa, wyszczegolniajac:
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a) przedmiot sporu,
b) sktad trybunatu i terminy ustalone do mianowania jednego lub kilku arbitrow,
c) miejscowo$¢ ustalong jako siedzibe trybunatu,

Umowa arbitrazowa powinna by¢ podana do wiadomos$ci Sekretarzowi Generalnemu

odpowiedziainemu za rejestracje.

Artykut 30
Arbitrzy

§ 1. Sekretarz Generalny sporzadza i prowadzi na biezgco wykaz arbitréw. Kazde

Panstwo Cztonkowskie moze wpisac na te liste dwéch swoich obywateli.

§ 2. Trybunat arbitrazowy sktada sie z jednego, trzech lub pieciu arbitrow,
w zaleznosci od zawartej umowy kompromisowej. Arbitrow wybiera sie sposrdd oséb
figurujgcych na liscie, o ktérej mowa w § 1. Jednakze, gdy umowa kompromisowa
przewiduje pieciu arbitrow, kazda ze Stron moze wybraé jednego arbitra spoza listy.
Jezeli umowa kompromisowa przewiduje jednego arbitra, to wybiera sie go za
obustronnym porozumieniem Stron. Jezeli umowa kompromisowa przewiduje trzech lub
pieciu arbitrow, to kazda ze Stron wybiera odpowiednio jednego lub dwoch arbitrow,
ktorzy za wspoéinym porozumieniem wyznaczajg trzeciego lub piatego arbitra, ktéry
przewodniczy trybunatowi arbitrazowemu. W razie niemoznosci osiagniecia przez
Strony zgody co do wyznaczenia jednego arbitra lub zgody miedzy wybranymi arbitrami

W sprawie wyboru trzeciego lub piatego arbitra, wyznacza ich Sekretarz Generalny.

§ 3. Jedyny arbiter badz trzeci lub piaty arbiter powinien mie¢ inne obywatelstwo niz
Strony sporu, chyba, ze obie Strony majq to samo obywatelstwo.

§ 4. Udziat w sprawie spornej jakiejkolwiek Strony trzeciej pozostaje bez wpilywu na

sktad trybunatu arbitrazowego.
Artykut 31
Procedura. Koszty

§ 1. Trybunat Arbitrazowy wydaje decyzje o przyjetej procedurze, z uwzglednieniem
w szczegblnosci, nastepujacych postanowien:

a)trybunat arbitrazowy prowadzi dochodzenie i orzeka we wniesionych sprawach na
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podstawie danych dostarczonych przez Strony, nie bedac zwigzanym w momencie
wydania orzeczenia wyktadnig tych Stron,

b)trybunat arbitrazowy nie moze przyzna¢ niczego wigcej ani tez niczego innego niz to,
czego zadano we wnioskach powoda, ani tez mniej, niz pozwany uznat za

nalezne,

c¢)trybunat arbitrazowy redaguje nalezycie uzasadnione orzeczenie | powiadamia o nim

Strony za posrednictwem Sekretarza Generalnego,

d)orzeczenie arbitrazowe jest ostateczne, jesli prawo obowigzujgce w miegjscu,
w ktérym zasiada trybunat arbitrazowy nie postanawia inaczej lub jesli Strony nie

zawrg porozumienia o tresci przeciwnej orzeczeniu trybunatu.
§ 2. Wysoko$¢ honorariow arbitrédw ustala Sekretarz Generalny.

§ 3. Orzeczenie arbitrazowe ustala wysoko$¢ kosztéow i wydatkéw i rozstrzyga o ich
podziale miedzy Strony, jak rowniez o podziale kwoty honorariéw arbitréow miedzy
Strony.

Artykut 32
Przedawnienie. Wykonalnos¢

§ 1. Wszczecie postgpowania arbitrazowego ma, jezeli chodzi o przerwanie biegu
przedawnienia, ten sam skutek, jak skutek przewidziany przez prawo materiaine,

majgce zastosowanie do wszczecia postepowania przed sadem powszechnym.

§ 2. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego nabiera mocy wykonawczej w kazdym
z Panstw Cztonkowskich po dokonaniu formalnosci przewidzianych w panstwie,
w ktorym ma nastgpiC wykonanie orzeczenia. Rewizja przedmiotu sporu jest

niedopuszczalna.

Tytut Vi

Zmiana Konwencji

Artykut 33
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Kompetencje

§ 1. Sekretarz Generalny powiadamia niezwlocznie Paristwa Czionkowskie
o propozycjach zmian Konwencji, ktdre otrzymat od Panstw Cztonkowskich lub ktore

sam opracowat.

§ 2. Zgromadzenie Ogolne postanawia w sprawie propozycji zmian Konwencji

w przypadkach nie wymienionych w § 4 do 6.

§ 3. Z chwila przedstawienia mu propozycji zmiany Zgromadzenie Ogoine moze
zdecydowac wiekszoscig gloséw przewidziang w art. 14 § 6, ze propozycja ta pozostaje
w $cistym zwigzku z jednym lub kilkoma postanowieniami zatgcznikow do Konwengiji.
W takim wypadku, jak rowniez w przypadkach, o ktérych mowa w § 4 do 6, drugie
zdanie, Zgromadzeniu Ogoélnemu przystuguje réwniez prawo podjecia decyzji

0 zmianie tego przepisu lub przepiséw.

§ 4. Z zastrzezeniem decyzji Zgromadzenia Ogoélnego w mysl § 3 pierwsze
zdanie, Komisja Rewizyjna rozstrzyga o propozycjach zmian przepiséw majacych

na celu zmiane:
a) art.9iart. 27 §2do 10,

b)  Przepiséw ujednoliconych CIV, z wyjatkiem art. 1, 2, 5, 6, 16, art. 26 do 39, art. 41
do 53 i art. 56 do 60,

¢) Przepiséw ujednoliconych CIM, z wyjatkiem art. 1, 5, art. 6 § 1 2, art. 8, 12, art.
13§ 2,art. 14, art. 158§ 213, art. 19§61 7, oraz art. 23 do 27, art. 30 do 33, art. 36 do
41 i art. 44 do 48,

d) Przepiséw ujednoliconych CUV, z wyjatkiem art. 1, 4, 5iart. 7 do 12,

e) Przepiséw ujednoliconych CUI, z wyjatkiem art. 1, 2, 4, art. 8 do 15, art. 17 do 19,
art. 21, art. 23 do 25,

f) Przepisow ujednoliconych APTU, z wyjatkiem art. 1, 3, art. 9 do 11 oraz

zatgcznikow do niniejszych Przepiséw ujednoliconych,

g) Przepisow ujednoliconych ATMF, z wyjatkiem art. 1, 3 i art. 9.

Jezeli przedtozono propozycje zmian przepisdw nalezacych do wilasciwosci Komisji
Rewizyjnej zgodnie z lit. a do g, jedna trzecia panstw reprezentowanych w Komis;ji

moze zazgdac, aby powyzsze propozycje zostaty przediozone do decyzji Zgromadzeniu
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Ogobinemu.

§ 5. Odnosnie do propozycji zmian dotyczacych postanowien Regulaminu
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID) decyduje
Komisja Ekspertdw RID. Jednakze, jedna trzecia panstw reprezentowanych
w Komisji moze zazadaé, aby powyzsze propozycje zostaty przediozone do decyzji

Zgromadzeniu Ogoéinemu.

§ 6. Odnosnie do propozycji zmian dotyczacych postanowien zatgcznikéw do
Przepisow ujednoliconych APTU decyduje Komisja Ekspertow Technicznych.
Jednakze jedna trzecia panstw reprezentowanych w Komisji moze zazada¢, aby

powyzsze propozycje zostaty przedfozone do decyzji Zgromadzeniu Ogdlnemu.

Artykut 34
Postanowienia Zgromadzenia Ogéinego

§ 1. Sekretarz Generalny powiadamia Panstwa Cztonkowskie o zmianach
Konwenciji przyjetych przez Zgromadzenie Ogolne.

§ 2. Zmiany dotyczace postanowien same] Konwencji, przyjete przez Zgromadzenie
Ogbine, wchodzg w zycie po uplywie dwunastu miesiecy od dnia ich zatwierdzenia
przez dwie trzecie Panstw Cztonkowskich. Zmiany wchodza w zycie dla wszystkich
Panstw Cztonkowskich, z wyjatkiem tych panstw, ktore przed ich wejsciem w zycie

zlozyty oSwiadczenie zgodnie, z ktérym nie zatwierdzaja tych zmian.

§ 3. Zmiany dotyczace postanowien zatacznikdbw do Konwencji, przyjete przez
Zgromadzenie Ogédlne, wchodzg w zycie po uptywie dwunastu miesiecy od dnia ich
zatwierdzenia przez pofowe Panstw Cztonkowskich, ktére nie zlozyly oswiadczenia,
o ktéorym mowa w art. 42 § 1, pierwsze zdanie. Zmiany wchodzg w Zzycie dia
wszystkich Panstw Cztonkowskich, z wyjatkiem tych panstw, ktore przed ich
wejsciem w zycie ziozyty o$wiadczenie zgodnie, z ktérym nie zatwierdzajg tych
zmian, oraz z wyjatkiem tych panstw, ktére ztozyly oswiadczenie, o ktérym mowa w art.

42 § 1, zdanie pierwsze.

§ 4. Panstwa Czionkowskie powiadamiajg Sekretarza Generalnego
o zatwierdzeniu zmian Konwencji przyjetych przez Zgromadzenie Ogoéine, jak réwniez

o ich oswiadczeniu, zgodnie z ktorymi nie zatwierdzajg tych zmian. Sekretarz
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Generalny powiadamia o powyzszym pozostate Panstwa Czionkowskie.

§ 5. Okres, o ktérym mowa w § 2 i 3 biegnie od dnia powiadomienia Sekretarza
Generalnego stwierdzajacego, iz zostaty wypetnione warunki wymagane dla wejscia
W zycie zmian.

§ 6. W chwili przyjecia zmiany Zgromadzenie Ogo6ine moze postanowié, ze dana
zmiana ma takie znaczenie, iz kazde Panstwo Czlonkowskie, ktore ztozy
o$wiadczenie, o ktorym mowa w § 2 lub § 3 i nie zatwierdzi zmiany w okresie
osiemnastu miesiecy od dnia wejScia jej w Zycie przestanie, z uplywem

wymienionego terminu, byé Panstwem Czionkowskim Organizacii.

§ 7. Jezeli decyzje Zgromadzenia Ogoélnego dotyczg zatacznikow do Konwengji,
stosowanie danego zatacznika w przewozach z i miedzy Panstwami Czionkowskimi,
ktére zgodnie z § 3 we wlasciwym czasie ztozyty o$wiadczenie, zgodnie z ktdrym nie
zatwierdzajg tych zmian, zawiesza si¢ w catosci od dnia wejScia w zycie decyzji.
Sekretarz Generalny powiadamia o tym zawieszeniu Panstwa Czlonkowskie.
Zawieszenie wygasa po uptywie miesigca liczac od dnia, w ktérym Sekretarz Generalny

powiadomit pozostate Parnstwa Czionkowskie o wycofaniu sprzeciwu.

Artykut 35
Postanowienia komisji

§1. Sekretarz Generalny powiadamia Pafnistwa Cztonkowskie o zmianach

Konwencji przyjetych przez komisje.

§ 2. Zmiany dotyczace postanowien samej Konwencji, przyjete przez Komisje
Rewizyjng, wchodza w zycie dla wszystkich Paristw Cztonkowskich pierwszego dnia
dwunastego miesigca liczac od miesigca, w ktorym Sekretarz Generalny powiadomit
o nich Panstwa Czlonkowskie. Panstwa Cztonkowskie mogq ztozy¢ sprzeciw w ciagu
czterech miesiecy liczgc od daty powiadomienia. W przypadku sprzeciwu jedne;
czwartej Panstw Cztonkowskich, zmiana ta nie wchodzi w zycie. Jezeli Panstwo
Czlonkowskie ztozy sprzeciw wobec decyzji Komisji Rewizyjnej w terminie czterech
miesiecy oraz wypowie Konwencje, wypowiedzenie wchodzi w zycie w dniu

ustalonym dla wejécia w zycie tej decyzji.

§ 3. Zmiany dotyczace postanowien zatgcznikbw do Konwencji, przyjete przez
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Komisje Rewizyjna, wchodza w zycie dla wszystkich Panstw Cztonkowskich,
pierwszego dnia dwunastego miesigca liczac od miesigca, w ktorym Sekretarz
Generalny powiadomit o nich Paristwa Cztonkowskie. Zmiany przyjete przez Komisje
Ekspertéw RID lub Komisje Ekspertéw Technicznych wchodzg w  zycie dla
wszystkich Panstw Cztonkowskich pierwszego dnia szostego miesigca liczac od

miesigca, w ktorym Sekretarz Generalny powiadomit o nich Parnstwa Cztonkowskie.

§ 4. Panstwa Czlonkowskie moga sktada¢ sprzeciwy w ciqgu czterech miesiecy
liczac od dnia powiadomienia, o ktorym mowa w § 3. W przypadku sprzeciwu jednej
czwarte] Panstw Cztonkowskich zmiana nie wchodzi w zycie. Stosowanie danego
zatacznika w przewozach z i miedzy Panstwami Cztonkowskimi, ktore we wiasciwym
czasie ztozyly sprzeciw wobec decyzji zawiesza sie w catosci od dnia wejscia w zycie
decyzji. Jednakze, w przypadku ztozenia sprzeciwu dotyczacego zatwierdzenia norm
technicznych lub przyjecia ujednoliconych przepiséw technicznych zawiesza sie
jedynie ich stosowanie w przewozach z i miedzy tymi Panstwami Cztionkowskimi od
dnia wejscia w zycie decyzji, niniejsze postanowienia stosuje sie odpowiednio do
sprzeciwow ziozonych do czesci decyz;ji.

§ 5. Sekretarz Generalny powiadamia Panstwa Cztonkowskie o zawieszeniach,
o ktorych mowa w § 4; zawieszenia wygasa po uptywie jednego miesigca liczac od
dnia w ktorym Sekretarz Generalny powiadomit pozostate Panstwa Cztonkowskie
o wycofaniu sprzeciwu.

§ 6. Przy ustalaniu liczby sprzeciwow przewidzianych w § 2 i 4 nie bierze sie pod uwage
Panstw Czionkowskich, ktére:

a) nie majg prawa gtosu (art. 14 § 5, art. 26 § 7 lub art. 40 § 4),
b) nie sg cztonkami danej Komisji (art. 16 § 1, zdanie drugie),

c) ziozyly oswiadczenie zgodnie z art. 9 § 1 Przepiséw ujednoliconych APTU.

Tytut VII
Postanowienia koncowe

Artykul 36
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Depozytariusz

§ 1. Sekretarz Generalny jest depozytariuszem niniejszej Konwencji. Jego funkcje jako
depozytariusza sg wymienione w czesci VIl Konwencji Wiedenskiej o prawie traktatow
z dnia 23 maja 1969 roku.

§ 2. W przypadku powstania rozbieznosci miedzy Panstwem Czlonkowskim
a depozytariuszem dotyczacym wykonywania jego funkcji, depozytariusz lub wiasciwe
Panstwo Czlonkowskie przedstawia sprawe pozostatym Panstwom Czionkowskim lub

w razie potrzeby, przedktada do decyzji Komitetowi Administracyjnemu.

Artykut 37
Przystapienie do Konwencji

§1. Konwencja jest otwarta do przystapienia dla kazdego panstwa, na

terytorium ktorego jest eksploatowana infrastruktura kolejowa.

§ 2. Panstwo pragnace przystapi¢ do Konwencji kieruje wniosek do depozytariusza.

Depozytariusz przekazuje go do wiadomosci Panstwom Cztonkowskim.

§ 3. Whniosek zostaje prawomocnie przyjety po uptywie trzech miesiecy od chwili
przekazania powiadomienia, o ktérym mowa w § 2, jezeli pie¢ Panstw
Cztonkowskich nie zgtosi sprzeciwu do depozytariusza. Depozytariusz powiadamia o tym
bezzwlocznie panstwo ubiegajgce sie o przystapienie, jak roéwniez Panstwa
Czionkowskie. Przystgpienie staje sie prawomocne z pierwszym dniem trzeciego

miesigca, liczac od miesigca, w ktérym nastapito powiadomienie.

§ 4. W przypadku sprzeciwu przynajmniej pieciu Panstw Cztonkowskich
w terminie, o ktérym mowa w § 3, wniosek o przystapienie przedstawia sie do decyzji

Zgromadzeniu Ogéinemu.

§ 5. Z zastrzezeniem art. 42, kazde przystapienie do Konwencji moze dotyczyc
wytacznie Konwencji w jej brzmieniu obowiazujacym w chwili, gdy przystapienie staje sie

prawomaocne.

Artykut 38

Przystapienie regionalnych organizacji integracji gospodarczej
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§ 1. Konwencja jest otwarta do przystgpienia dla regionalnych organizacji
integracji gospodarczej posiadajacych kompetencje dotyczace stanowienia witasnego
prawodawétwa cbowigzujacego ich cztonkéw w sprawach objetych niniejszg
Konwencja i ktorych cztonkami jest jedno lub wigcej Panstw Cztonkowskich. Warunki
przystapienia zostang okreSlone w umowie zawieranej migdzy Organizacjg

a organizacjg regionaina.

§ 2. Organizacja Regionalna moze wykonywac¢ prawa, ktorymi dysponujg jej
cztonkowie na podstawie Konwencji, w takim zakresie w jakim wynikajg one z jej
kompetencji. Odnosi sie to réwniez do obowigzkéw natozonych na podstawie
Konwencji na Panstwa Cztonkowskie, z wyjatkiem zobowigzan finansowych,

o ktérych mowa w art. 26.

§ 3. W celu wykonywania prawa gtosu oraz prawa sprzeciwu, o ktorych
mowa w art. 35 § 2 i 4, organizacja regionalna dysponuje liczbg gtoséw réwng liczbie
swoich cztonkéw bedacych jednocze$nie Panstwami Czlonkowskimi Organizacii.
Ci ostatni moga wykonywacC swoje prawa, a w szczeg6inosci prawo gltosu, tylko
w zakresie dopuszczonym w § 2. Organizacja regionalna nie posiada prawa glosu
w sprawach uregulowanych w tytule V.

§ 4. Artykut 41 stosuje sie odpowiednio do wypowiedzenia przystapienia.

Artykut 39
Czlonkowie stowarzyszeni

§ 1. Kazde panstwo, na terytorium ktérego jest eksploatowana infrastruktura
kolejowa, moze zostaC cztonkiem stowarzyszonym Organizacji. Art. 37 § 2 do §
stosuje sie odpowiednio.

§ 2. Czlonek stowarzyszony moze uczestniczy¢, tylko z gtosem doradczym, w pracach
organow wymienionych w art. 13 § 1 lit. a i c do f. Czlonek stowarzyszony nie moze by¢
wyznaczony na cztonka Komitetu Administracyjnego. Pokrywa on wydatki Organizacii
w wysokosci 0,25% ogdinej kwoty sktadek (art. 26 § 3).

§ 3. Art. 41 stosuje sig odpowiednio do wypowiedzenia czionkostwa stowarzyszonego.
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Artykut 40
Zawieszenie czlonkostwa

§1. Panstwo Cztonkowskie moze ztozy¢ wniosek, bez wypowiedzenia Konwencji,
o zawieszenie czfonkostwa Organizacji, jezeli nie jest wykonywany jakikolwiek
miedzynarodowy przewoz kolejowy na jego terytorium z przyczyn niezaleznych od tego

panstwa.

§ 2. Komitet Administracyjny postanawia w sprawie wniosku o zawieszenie
cztonkowstwa. Whniosek skiada sie Sekretarzowi Generalnemu najpézniej trzy miesiace

przed posiedzeniem Komitetu.

§ 3. Zawieszenie czionkostwa wchodzi w 2zycie pierwszego dnia miesiaca,
nastepujacego po dniu, w ktérym Sekretarz Generalny powiadomit Panstwa
Cztonkowskie o postanowieniu Komitetu Administracyjnego. Zawieszenie
cztonkostwa wygasa z chwilag powiadomienia przez Panstwo Cztonkowskie
o przywroceniu na jego terytorium miedzynarodowego przewozu kolejowego. Sekretarz

Generalny bezzwltocznie powiadamia o tym pozostate Panstwa Cztonkowskie.
§ 4. Zawieszenie cztonkostwa powoduije:

a) zwolnienie Panstwa Cztonkowskiego z obowigzku z uczestniczenia

w finansowaniu wydatkéw Organizaciji,
b) zawieszenia prawa glosu w organach Organizacji,

c) zawieszenie prawa sprzeciwu na podstawie art. 34 § 2i 3 oraz art. 35§ 2 i 4.

Artykut 41
Wypowiedzenie Konwencji
§1. Konwencje mozna wypowiedzie¢ w kazdym czasie.

§ 2. Kazde Panstwo Czionkowskie pragngce wypowiedzieé¢ Konwencje
zawiadamia o tym depozytariusza. Wypowiedzenie wchodzi w zycie z dniem 31

grudnia nastepnego roku.

Artykul 42
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Oswiadczenia i zastrzezenia do Konwencji

§ 1. Kazde Panstwo Cztonkowskie moze o$wiadczy¢é, w kazdym czasie, ze nie
bedzie stosowaé w catosci niektorych zatacznikéw do Konwencji. Poza tym,
zastrzezenia, jak roéwniez os$wiadczenia o niestosowaniu niektérych postanowien
samej Konwencji lub jej zatacznikdbw sg dopuszczone tylko woéwczas, gdy takie

zastrzezenia lub o$wiadczenia sg wyraznie przewidziane w tych postanowieniach.

§ 2. Zastrzezenia lub o$wiadczenia przekazuje sie do depozytariusza. Stajg sie one
prawomocne z chwilg wejécia w zycie Konwencji dla danego panstwa. Wszelkie
os$wiadczenie ztozone po jej wejsciu w zycie staje sie prawomocne dnia 31 grudnia roku
nastepujgcego po roku, w ktérym ztozono oéwiadczenie. Depozytariusz powiadamia

o tym Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 43
Rozwiazanie Organizacji

§1. Zgromadzenie Ogoélne moze postanowi¢c o rozwigzaniu Organizacji
i przekazaniu jej kompetencji do innej organizacji miedzyrzadowej, w razie potrzeby,
ustalajac z tg organizacjg warunki przekazania.

§ 2. W przypadku rozwigzania Organizacji, jej majatek dzieli sie miedzy Panstwa
Cztonkowskie, bedace cztonkami Organizacji nieprzerwanie przez ostatnich pie¢ lat
kalendarzowych poprzedzajgcych podjecie postanowienia, o ktéorym mowa w § 1.
Majatek dzieli sie proporcjonalnie do $redniej stawki procentowej, jaka Panstwa

Czionkowskie wptacaty na rzecz Organizacji przez poprzednich pie¢ lat.

Artykul 44
Przepisy przejsciowe

W przypadkach, o ktérych mowa w art. 34 § 7, art. 35 § 4, art. 41 § 1 i art. 42, prawo
obowigzujace w czasie zawarcia umow zgodnie z Przepisami ujednoliconymi CIV,
Przepisami ujednoliconymi CIM, Przepisami ujednoliconymi CUl i Przepisami

ujednoliconymi CUV, stosuje sie do istniejacych umow.
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Artykut 45
Teksty Konwencji

§ 1. Konwencje sporzadzono w jezyku: francuskim, niemieckim i angielskim. W razie

rozbieznosci rozstrzygajacy jest wytacznie tekst francuski.

§ 2. Na wniosek jednego z zainteresowanych panstw, Organizacja sporzadza
oficjalne ttumaczenia Konwencji w innych jezykach, jezeli jeden z tych jezykow jest
jezykiem oficjalinym na terytorium przynajmniej dwoéch Panstw Czionkowskich.
Ttumaczenia sg opracowywane we wspotpracy z wihasciwymi stuzbami

zainteresowanych Panstw Czionkowskich.
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Protokét o przywilejach i immunitetach Miedzyrzadowej Organizacji

Miedzynarodowych Przewozéw Kolejowych (OTIF)

Artykut 1
Immunitet sadowy, egzekucyjny i zajecia

§ 1. W ramach swych czynnosci urzedowych Organizacja korzysta z immunitetu

sadowego i egzekucyjnego, z wyjatkiem nastepujacych przypadkéw:

a) jesli Organizacja wyraznie zrzeknie sie takiego immunitetu w okreslonym

przypadku,
b) w razie wszczecia postepowania cywilnego wytoczonego przez osobe trzecia,

¢) w przypadku powéddztwa  wzajemnego, bezposrednio  zwigzanego
z postepowaniem wszczetym na skutek powoddziwa gtdbwnego wniesionego przez
Organizacje,

d) w razie zajecia wynagrodzen, ptac i innych ptatnosci naleznych ze strony

Organizacji cztonkowi jej personelu nakazanego na mocy wyroku sgdowego.

§ 2. Majatek i dobra, stanowigce wiasno$¢ Organizacji, gdziekolwiek by sie one
znajdowaty, korzystajg z immunitetu wobec wszelkiego rodzaju rekwizycji, konfiskaty,
sekwestru i innych form zajecia lub przymusu, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych
wymaga tego czasowe zapobiezenie wypadkom, w ktoérych uczestniczg pojazdy
samochodowe stanowigce wiasnos¢ Organizaciji lub kursujgce na jej rachunek oraz
przypadkéw, w ktérych wymaga tego dochodzenie, spowodowane wyzej

wymienionymi wypadkami.

Artykut 2
Ochrona przed wywtaszczeniem

Jezeli wywitaszczenie jest konieczne w celach uzytecznosci publicznej, nalezy

poczyni¢ wszelkie odpowiednie kroki zmierzajgce do niedopuszczenia do tego, aby
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wywiaszczenie stato sie przeszkodg w wykonywaniu dziatalnosci Organizacji. Powinno

by¢ réwniez wyptacone odszkodowanie z gory, szybko i w odpowiedniej wysokosci.

Artykut 3
Zwolnienia od podatkow

§ 1. Kazde Panstwo Czionkowskie zwalnia Organizacje, jej majatek i dochody
z obowigzku ptacenia podatkéw bezposrednich, w ramach jej czynnosci urzedowych.
W razie dokonania zakupow lub korzystania z ustug o znacznej wartosci,
koniecznych do wykonywania urzedowej dziatalnosci przez Organizacje, oraz gdy cena
tych zakupow lub ustug obejmuje opodatkowanie lub optaty, Panstwa Czionkowskie
wydaja, za kazdym razem, gdy jest to mozliwe, odpowiednie zarzadzenia w celu
zwolnienia Organizacji od tych podatkéw lub opfat badz tez w celu zwrotu kwot w rownej

im wysokosci.

§ 2. Nie przyznaje sie zadnych zwolnien od podatkow i innych optat stanowigcych

jedynie wynagrodzenie za wy$wiadczone ustugi.

§ 3. Dobra nabyte zgodnie z § 1 nie moga zbywane, odstepowane ani
wykorzystywane inaczej niz na warunkach ustalonych przez Panstwa Czlonkowskie,
ktore przyznaty zwolnienia.

Artykut 4
Zwolnienia od optat i podatkow

§ 1. Wyroby importowane lub eksportowane przez Organizacje i cisle niezbedne do
wykonywania jej czynnosci urzedowych sg zwolnione od wszelkich optat i podatkow

pobieranych przy wwozie lub wywozie.

§ 2. Nie przyznaje sie zadnych zwolnien z tytutu niniejszego artykutu, w stosunku do
zakupow i importu débr badz $Swiadczonych ustug, przeznaczonych na wiashe

potrzeby cztonkéw personelu Organizacji.

§ 3. Art. 3 § 3 stosuje sie odpowiednio do dobr importowanych zgodnie z § 1.

Artykut 5
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Czynnosci urzedowe

Czynnosciami urzedowymi Organizacji, w rozumieniu niniejszego Protokotu, sg

czynnoéci odpowiadajgce celom, okreslonym w art. 2 Konwencji.
Artykut 6
Operacje walutowe

Organizacja moze przyjmowac i przechowywac wszelkie fundusze, dewizy, gotowke lub
papiery wartosciowe. Moze ona swobodnie dysponowa¢ nimi na wszelkie cele
przewidziane w Konwencji, jak réwniez moze mie¢ konta w dowolnej walucie

w zakresie koniecznym do wywigzywania sie z przyjetych zobowigzan.

Artykut 7
Przekazywanie informacji

W zakresie urzedowej wymiany informacji i przekazywania wszystkich swych
dokumentéw, Organizacji przystuguje traktowanie co najmniej takie samo jak to, ktére
przystuguje innym podobnym organizacjom miedzynarodowym ze strony kazdego
Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 8
Przywileje i immunitety przedstawicieli panstw

Przedstawiciele Panstw Cztonkowskich korzystajg w trakcie petnienia funkgcji
i w czasie podrozy stuzbowych z nastgpujacych przywilejéw i immunitetéw na terytorium
kazdego Panstwa Czionkowskiego:

a) immunitetu sadowego, nawet po zakorczeniu peinienia obowigzkéw, za czyny,
wiacznie z wypowiedziami w stowie i na piSmie, popelnione w trakcie petnienia
obowigzkéw; jednakze immunitet ten ustaje w przypadku szkéd wyniktych
z nieszczesliwego wypadku spowodowanego przez pojazd samochodowy lub
jakikolwiek inny $rodek transportu stanowigcy wiasno$é przedstawiciela danego
panstwa lub przez niego prowadzony badz tez w razie naruszenia przepiséw ruchu

dotyczacych wymienionego wyzej Srodka transportu,

b)immunitetu nietykalnosci osobistej i wytaczenia spod aresztu tymczasowego
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z wyjatkiem schwytania na gorgcym uczynku,
c) nietykalnosci bagazu osobistego, z wyjatkiem schwytania na goracym uczynku,
d) nietykalnosci wszystkich papieréw i dokumentéw urzedowych,

e)wytaczenia ich samych oraz ich wspoétmatzonkow spod wszelkich formalnosci
zameldowania i rejestracji obcokrajowcow,

f) tych samych utatwien w zakresie przepiséw monetarnych lub kursu wymiany,
jakie przystugujg przedstawicielom obcych Rzaddéw, petniagcym tymczasowo misje

oficjalne.

Artykut 9
Przywileje i immunitety czionkéw personelu Organizaciji

Pracownicy Organizacji korzystaja w trakcie sprawowania swych funkcji
z nastepujacych przywilejow i immunitetow na terytorium kazdego Panstwa

Cztonkowskiego:

a) immunitetu sadowego za czyny, wigcznie z wypowiedziami w stowie i na pismie,
popetnione podczas petnienia obowigzkéw i w zakresie mich zadan; jednakze
immunitet ten ustaje w przypadku. szkéd wyniktych z nieszczesliwego wypadku
spowodowanego przez pojazd samochodowy lub jakikolwiek inny Srodek transportu
stanowigcy wiasnos¢ pracownika Organizacji lub przez niego prowadzony badz tez
w razie naruszenia przepiséw ruchu dotyczacych wyzej wymienionego $rodka
transportu; pracownicy korzystajg z tego immunitetu nawet po ustaniu zatrudnienia

w Organizacji,
b) nietykalnosci wszystkich papieréw i dokumentdéw urzedowych,

¢) tych samych odstepstw od zarzadzen ograniczajacych imigracje i regulujacych
zameldowanie obcokrajowcow, jak te, ktére zwykle przystugujg pracownikom
organizacji miedzynarodowych; z tych samych utatwienr korzystajg cztonkowie rodzin

pracownikéw pozostajacych z nimi we wspdlnym gospodarstwie domowym,

d) zwolnien z optaty krajowego podatku dochodowego, z zastrzezeniem
wprowadzenia na rzecz Organizacji wewnetrznego opodatkowania uposazen, ptac

i innych wynagrodzen wyptacanych przez Organizacje, niemniej jednak Panstwa
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Cztonkowskie maja mozliwo$¢ uwzgledniania tych uposazen, ptac i wynagrodzen przy
obliczaniu podatkéw pobieranych od dochodow z innych Zzrodet; Panstwa
Czionkowskie nie sg obowigzane do stosowania tych ulg podatkowych do rent
i emerytur oraz do rent rodzinnych wyptacanych przez Organizacje bytym pracownikom

i innym uprawnionym do nich osobom,

e)w zakresie przepisow dotyczacych wyrhiany walut przystugujg te same przywileje,

jakie przystuguja zwykle pracownikom organizacji miedzynarodowych,

f) w okresach kryzyséw miedzynarodowych zaréwno pracownikom, jak i cztonkom ich
rodzin, pozostajacych z nimi we wspdlnym gospodarstwie domowym, przystugujg te
same utatwienia w powrocie do kraju, jakie przystuguja zwykle pracownikom

organizacji miedzynarodowych.

Artykut 10
Przywileje i immunitety ekspertéw

Powotani przez Organizacje eksperci korzystajg w trakcie petnienia swych funkgji przy
Organizacji lub wykonywania dia niej okreslonych zadan z nastepujacych przywilejow
i immunitetow, jesli sg one niezbgdne do wykonywania obowigzkéw, wigcznie
z podrézami dokonywanymi w ramach wykonywania tych obowigzkéw badz w trakcie
przebywania na delegacjach:

a) immunitetu sagdowego za czyny, wigcznie z wypowiedziami w stowie i na pismie,
popetnione przez nich w trakcie petnienia obowigzkéw; jednakze immunitet ten ustaje
w przypadku szkod wyniktych z nieszczesliwego wypadku spowodowanego przez pojazd
samochodowy lub jakikolwiek inny Srodek transportu stanowiacy wtasnos¢ eksperta
lub przez niego prowadzony badZz tez w razie naruszenia przepiséw ruchu
dotyczacych wyzej wymienionego $rodka transportu; eksperci korzystajg z tego
immunitetu nawet po ustaniu ich funkcji przy Organizaciji,

b) nietykalnosci wszystkich papierdw i dokumentéw urzedowych,
¢) utatwien w wymianie walut, niezbednych do transferu ich wynagrodzen,

d) tych samych utatwien w zakresie bagazu osobistego, jakie przystuguja

przedstawicielom obcych Rzadéw, petnigcym tymczasowe misje oficjaine.
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Artykut 11
Cel przyznanych przywilejow i immunitetow

§ 1. Przywileje i immunitety przewidziane w niniejszym Protokole zostaty ustanowione
wytacznie w celu zapewnienia, we wszelkich okolicznosciach, swobodnego
funkcjonowania Organizacji i catkowitej niezalezno$ci oséb, ktérym sg one przyznane.
Wiasciwe wladze znoszg wszelkie immunitety we wszystkich przypadkach, w ktorych
ich zachowanie mogtoby przeszkadzac¢ w dziataniu wymiaru sprawiedliwosci i w ktorych
immunitet moze by¢ cofniety bez naruszenia realizacji celu, w ktérym zostat

przyznany.

§ 2. Wiasciwymi wtadzami w rozumieniu § 1 sg;

a) Panstwa Czionkowskie, w odniesieniu do swych przedstawicieli,

b) Komitet Administracyjny, w odniesieniu do Sekretarza Generalnego,

c) Sekretarz Generalny, w odniesieniu do pozostatych pracownikéw oraz do

ekspertéw powotanych przez Organizacje.

Artykut 12
Zapobieganie naduzyciom

§ 1. Zadne z postanowien niniejszego Protokotu nie moze narusza¢ posiadanego
przez kazde Panstwo Cztonkowskie prawa do podejmowania wszelkich potrzebnych

$rodkow ostroznosci w interesie jego bezpieczenstwa publicznego.

§ 2. Organizacja stale wspoipracuje z wtasciwymi wiadzami Panstw Cztonkowskich
w celu utatwienia sprawnego zarzadzania wymiarem sprawiedliwosci, zapewnienia
poszanowania ustaw i przepiséw prawnych witasciwych Panstw Czionkowskich oraz
w celu przeciwdziatania jakimkolwiek naduzyciom mogacym wyniknaé z przywilejow

i immunitetéw przewidzianych w niniejszym Protokole.

Artykut 13

Traktowanie wiasnych obywateli
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Zadne z Panstw Cztonkowskich nie jest obowigzane do przyznawania przywilejow

i immunitetow wymienionych w niniejszym protokole:
a)yw art. 8, z wyjatkiem lit. d),

byw art. 9, z wyjatkiem lit. a), b) i d),

c)w art. 10, z wyjatkiem lit. a) i b),

swym wiasnym obywatelom lub tez osobom majacym state miejsce zamieszkania w tym

panstwie.

Artykutl 14
Porozumienia dodatkowe

Organizacja moze zawrze¢ z jednym lub kilkoma Panstwami Cztonkowskimi
porozumienia dodatkowe w celu zastosowania postanowien niniejszego Protokotu
w odniesieniu do danego Panstwa Czionkowskiego lub danych Panstw
Cztonkowskich, jak rowniez innych porozumien majgcych na celu zapewniénie
sprawnego dziatania Organizacji.
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Przepisy ujednolicone o umowie miedzynarodowego przewozu oséb kolejami

(CIV- zatacznik A do Konwenciji)

Tytut |

Postanowienia ogoéine

Artykut 1
Zakres stosowania

§ 1. Niniejsze Przepisy ujednolicone stosuje sie do kazdej umowy odpfatnego lub
nieodptatnego przewozu osob koleja, jezeli miejsce wyjazdu i miejsce przeznaczenia
sq potozone w dwoch roznych Panstwach Czionkowskich, niezaleznie do miejsca

zamieszkania lub siedziby i przynaleznosci panstwowej stron umowy przewozu.

§ 2. Jezeli miedzynarodowy przew6z bedacy przedmiotem jednej umowy
obejmuje przew6z drogowy lub przewdz srodkami zeglugi srédligdowej w komunikaciji
wewnetrznej Panstwa Cztonkowskiego, jako uzupetnienie przekraczajacego granice

przewozu kolejami, stosuje sie niniejsze Przepisy ujednolicone.

§ 3. Jezeli miedzynarodowy przewdz bedacy przedmiotem jednej umowy
obejmuje przewdz morski lub przekraczajgcy granice przewoéz $rodkami zeglugi
srodladowej, jako uzupetnienie przewozu kolejami, stosuje sie niniejsze Przepisy
ujednolicone, jezeli przewdz morski lub przewo6z $rodkami zeglugi $rodladowej jest

wykonywany na liniach wpisanych na liste, o ktérej mowa w art. 24 § 1 Konwencji.

§ 4. Niniejsze Przepisy ujednolicone stosuje sie rowniez, w zakresie dotyczacym
odpowiedzialnosci przewoznika za $Smier¢ i zranienie podroznych, do o0sob
konwojujgcych przesytkg, ktérej przewodz odbywa sie zgodnie z Przepisami

ujednoliconymi (CIM).

§ 5. Niniejszych  Przepiséw ujednoliconych nie stosuje sie do przewozéw
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wykonywanych migdzy stacjami potozonymi na terytorium panstw sasiadujacych,
jezeli infrastruktura tych stacji zarzadza jeden lub kilku zarzgdzajacych nalezacych

do jednego i tego samego Parstwa.

§ 6. Kazde panstwo, bedace strong umowy o miedzynarodowym kolejowym
bezposrednim przewozie oséb poréwnywalnej do niniejszych Przepisow ujednoliconych
moze, gdy zwrdci sie z wnioskiem o przystapienie do niniejszej Konwencji, ztozy¢
o$wiadczenie o stosowaniu niniejszych Przepisow ujednoliconych tylko do przewozow
wykonywanych na czesci infrastruktury kolejowej, potozonej na jego terytorium.
Wymieniona czes¢ infrastruktury kolejowej musi by¢ SciSle okreslona i powinna byc¢
polaczona z infrastrukturg kolejowa Panstwa Cztonkowskiego. Jezeli panstwo ztozyto

wyzej wymienione o$wiadczenie, Przepisy ujednolicone stosuje sie pod warunkiem, ze:

a) miejsce wyjazdu albo przeznaczenia oraz ustalona w umowie przewozu

droga przewozu bedg potozone na scisle oznaczonej infrastrukturze, lub

b) Scisle oznaczona infrastruktura taczy infrastrukture dwoch Panstw Cztonkowskich
oraz zostata ona przewidziana w umowie przewozu jako droga do przewozu
tranzytowego.

§ 7. Panstwo, ktdére ztozylo o$wiadczenie, o ktérym mowa w § 6, moze je wycofaé
w kazdym czasie, powiadamiajac o tym depozytariusza. Wycofanie staje sie

prawomocne po uptywie miesigca liczac od dnia, w ktorym depozytariusz
powiadomit o tym Panistwa Czlonkowskie.

Oswiadczenie traci swojg moc, gdy panstwo przestaje byé strong umowy, o ktorej
mowa w § 6, zdanie pierwsze.

Artykut 2
Zastrzezenia dotyczace odpowiedzialnosci przewoznika za $mieré i zranienie
podréznych

§ 1. Kazde panstwo moze w kazdym czasie zastrzec sobie prawo, ze nie zastosuje
catoéci postanowien dotyczacych odpowiedzialnosci przewoznika za $mieré
i zranienie podréznych, jezeli wypadek nastapit na jego terytorium, a podrézny
jest obywatelem tego panstwa lub ma w tym panstwie miejsce statego pobytu.

§ 2. Panstwo, ktore wniosto zastrzezenie zgodnie z § 1, moze w kazdym czasie
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Z niego zrezygnowac powiadamiajac o tym depozytariusza. Wycofanie zastrzezenia
wchodzi w zycie po miesigcu od dnia, w ktérym depozytariusz powiadomit
o powyzszym Panstwa Czionkowskie.

Artykut 3
Definicje
Dla celdéw niniejszych Przepisdw ujednoliconych, wyrazenie:

a) ‘“przewoznik" oznacza przewoznika umownego, z ktérym podrézny zawart umowe
przewozu na podstawie Przepisow ujednoliconych lub kolejnego przewoznika

odpowiadajacego na podstawie tej umowy,

b) “przewoznik podwykonawca" oznacza przewoznika, ktéry nie zawart umowy
przewozu z podroznym lecz, ktéremu przewoznik, o ktérym mowa w lit. a powierzyt,

w catosci lub czesci, rzeczywiste wykonanie przewozu,

¢) “Ogdine warunki przewozu" oznacza warunki przewoznika w postaci warunkow
ogoInych lub taryfowych, prawnie obowigzujgcych w kazdym Panstwie Cztonkowskim i

ktore stajg sie w wyniku zawarcia umowy przewozu jej integralng czescia,

d) “pojazd" oznacza pojazdy samochodowe oraz przyczepy przewozone przy okazji

przewozu podréznych.

Artykut 4
Wyijatki od zakresu stosowania

§ 1. Panstwa Czionkowskie mogg zawieraé umowy przewidujace odchylenia od
niniejszych Przepisow ujednoliconych do przewozow wykonywanych wytacznie miedzy
dwoma stacjami potozonymi po dwoch stronach granicy, jezeli nie ma miedzy nimi innej
stacji.

§ 2. W celu wykonywania przewozow w tranzycie przez panstwo nie bedace
Panstwem Czionkowskim, wiasciwe panstwa mogg zawiera¢ porozumienia

przewidujgce nie stosowanie niniejszych Przepiséw ujednoliconych.

§ 3. Z zastrzezeniem innych postanowien miedzynarodowego prawa publicznego,

dwa lub wiecej Panstw Cztonkowskich moze uzgodni¢ miedzy sobg warunki, na jakich
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przewoznicy sa podporzadkowani obowigzkowi przewozu osob, bagazu, zwierzat i
pojazdéw w komunikacji migdzy nimi.

§ 4. O porozumieniach, o ktorych mowa w § 1 do 3 oraz datach ich wejscia w zycie
powiadamia si¢ Miedzyrzadowa Organizacj¢ Miedzynarodowych Przewozow
Kolejami. Sekretarz Generainy Organizacji powiadamia o powyzszym pozostate

Panstwa Czionkowskie oraz zainteresowane przedsiebiorstwa.

Artykut 5
Prawo obowigzujace

Jezeli niniejsze Przepisy ujednolicone nie stanowig inaczej, jakiekolwiek
postanowienie umowy przewozu mogace, bezposrednio lub posrednio uchyla¢ ich
stosowanie jest niewazne. Niewazno$¢ takiego postanowienia nie wptywa na waznos¢
pozostatych postanowien umowy przewozu. Jednakze przewoznik moze przyjgé na
siebie wiekszg odpowiedzialno$¢ i szersze zobowigzania od okreslonych w niniejszych
Przepisach ujednoliconych.

Tytut li

Zawarcie i wykonanie umowy przewozu

Artykut 6
Umowa przewozu

§ 1. Przez zawarcie umowy przewozu przewoznik zobowigzuje sie do
przewiezienia podroéznego oraz odpowiednio jego bagazu i pojazdéw do miejsca

przeznaczenia oraz do wydania bagazu i pojazddéw w miejscu przeznaczenia.

§ 2. Umowe przewozu potwierdza sie jednym lub kilkoma biletami na przewoéz
wydawanymi podroznemu. Niemniej jednak bez uszczerbku dia postanowien art. 9,
brak, nieprawidtowosci lub utrata biletu nie powodujg niewaznosci umowy przewozu,

ktora w dalszym ciggu podiega postanowieniom niniejszych Przepisow ujednoliconych.

§ 3. Z zastrzezeniem dowodu przeciwnego, bilet jest miarodajnym dowodem

zawarcia oraz tre$ci umowy przewozu.
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Artykut 7
Bilet

§ 1. Ogolne warunki przewozu ustalajg forme i tre$¢ biletu jak rowniez jezyki
i czcionki, ktore nalezy zastosowac przy ich druku i wypetnianiu biletu.

§ 2. Bilet powinien zawiera¢ przynajmniej nastepujace dane:
a) oznaczenie przewoznika lub przewoznikéw,

b) wskazanie, ze pomimo zawarcia w umowie odmiennego postanowienia przewoz
podlega niniejszym Przepisom ujednoliconym; moze to zosta¢ wykonane poprzez

umieszczenie na bilecie skrétu CIV,

c) wszelkie inne wskazoéwki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz tresci
umowy i umozliwiajgce podréznemu dochodzenie swoich praw wynikajacych

Z UMowy.

§ 3. Podrozny jest zobowigzany przy otrzymaniu biletu upewni¢ sie, czy zostat on

wystawiony wedtug jego wskazdwek.

§ 4. Bilet moze by¢ odstapiony, gdy nie jest imienny i podroz nie zostata jeszcze

rozpoczeta.

§ 5. Bilet moze by¢ sporzadzony w postaci elektronicznego zapisu danych, ktore
moga by¢ przeksztatcone w forme pisemng. Sposéb rejestracji i przetwarzania danych
powinien by¢ réwnowazny z funkcjonalnego punktu widzenia, w szczegoinosci

w zakresie mocy dowodowej biletu okreslanego przez te dane.

Artykut 8
Optata i zwrot naleznosci za przejazd

§ 1. Opfate za przejazd uiszcza sie przed rozpoczeciem podrézy chyba, ze miedzy

podroznym a przewoznikiem zostata zawarta odmienna umowa,

§ 2. Ogdlne warunki przewozu okresélajg zasady zwrotu optaty za przejazd.
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Artykut 9
Prawo przewozu. Wytaczenie z przewozu

§ 1. Z chwilg rozpoczecia podrézy podrozny powinien posiada¢ wazny bilet na

przejazd i okazac go przy kontroli biletow. Ogélne warunki przewozu mogg stanowic, ze:

a)podrozny, ktory nie moze okaza¢ waznego biletu jest obowigzany oprocz optaty za

przejazd uici¢ opfate dodatkowa,

b)podroznego, ktéry odmawia natychmiastowego uiszczenia optaty za przejazd lub

optaty dodatkowej, mozna usuna¢ z pociggu, oraz
c) okresla¢, czy i na jakich zasadach dokonuje sie zwrotu optaty dodatkowe;j.

§ 2. Ogdllne warunki przewozu mogg przewidywaC wytgczenie z przewozu lub

mozliwo$¢ usuniecia w czasie podrozy:

a) podréznych stanowigcych =zagrozenie dla bezpieczenstwa i prawidlowego

funkcjonowania ruchu lub dia bezpieczenstwa pozostatych podréznych,
b) podréznych, ktérzy w sposdb niedopuszczainy sg uciazliwi dia innych podroznych;

Podrézni ci nie majg prawa zada¢ zwrotu optaty za bilet ani optaty uiszczonej za
przewdz ich bagazu.

Artykut 10
Zalatwianie formalnosci administracyjnych

Podrozny jest zobowigzany zastosowaé sie do przepisow wydawanych prze wiadze
celne i inne wtadze administracyjne.

Artykut 11
Odwotanie i opéznienie pociagu. Utrata polaczenia

Przewoznik obowigzany jest w danym wypadku poswiadczyé na bilecie odwotanie
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pociggu lub utrate potaczenia.

Tytut il

Przewoz bagazu podrecznego, zwierzat, przesytek bagazowych i pojazdéw

samochodowych

Rozdziat |

Postanowienia wspoéine

Artykut 12
Przedmioty i zwierzeta dopuszczone do przewozu

§1. Podrézny ma prawo zabra¢ ze soba tatwo przenosne przedmioty (bagaz
podreczny) oraz zywe zwierzeta, zgodnie z postanowieniami Ogélnych warunkow
przewozu. Ponadto podrézny moze zabraé ze sobg przedmioty o wiekszych
rozmiarach, zgodnie ze szczegolnymi postanowieniami Ogodlnych warunkow
przewozu. Wytaczone sg z przewozu jako bagaz podreczny przedmioty i zwierzeta,
ktore moga by¢ dla podréznych ucigzliwe lub spowodowac szkode.

§ 2. Podrézny moze nadal jako przesytke bagazowa, przedmioty i zwierzeta,

zgodnie z postanowieniami Ogéinych warunkow przewozu.

§ 3. Przewoznik moze zrealizowa¢ przew6z pojazddéw przy okazji przewozu osdb

zgodnie ze Ogoélnymi warunkami przewozu .

§ 4. Przew6z przedmiotdédw i materiatow niebezpiecznych, jako bagazu podrecznego,
przesylek bagazowych w Ilub na pojazdach samochodowych, ktdére zgodnie
z postanowieniami niniejszego Tytutu, przewozone sa kolejg, powinien byé
zgodny z postanowieniami Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw

niebezpiecznych (RID).

Artykut 13
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Kontrola

§ 1. W razie uzasadnionego domniemania naruszenia warunkow przewozu, przewoznik
ma prawo sprawdzi¢, jezeli ustawy lub przepisy panstwa, na ktérego terytorium zdarzy
sie taki przypadek, tego nie zabraniaja, czy przedmioty lub zwierzeta (bagaz podreczny,
przesyltki bagazowe, pojazdy wraz z ich tadunkiem) odpowiadajg warunkom przewozu, ,.
Podréznego wzywa sie do uczestniczenia przy kontroli. Jezeli podrézny nie zjawi sie
lub nie jest osiggalny, kontrola powinna by¢ dokonana w obecnosci dwoch

niezaleznych swiadkdéw powotanych przez przewoznika.

§ 2. W razie stwierdzenia naruszenia warunkow przewozu, przewoznik moze

zazadac od podréznego zapfacenia kosztow zwigzanych z przeprowadzeniem kontroli.

Artykut 14
Przestrzeganie przepiséw administracyjnych

Podczas podrézy podrdzny jest obowigzany zastosowac sie do przepisow wydawanych
przez wladze celne i inne wiadze administracyjne w czasie przewozu, zar6wno
w odniesieniu do przewozu jego osoby, jak i przewozonych przez niego przedmiotow
(bagaz podreczny, przesylki bagazowe, pojazdy wraz z ich tadunkiem) i zwierzat.
Podrézny powinien by¢ obecny przy sprawdzaniu tych przedmiotéw, chyba ze ustawy
i przepisy danego Panstwa dopuszczajg wyjatki w tym zakresie.

Rozdziat Il

Bagaz podreczny i zwierzeta

Artykut 15
Nadzér

Nadzé6r nad przewozonymi przez siebie bagazem podrecznym i zwierzetami nalezy
do podréznego.
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Rozdziat Ili

Przesytki bagazowe

Artykut 16
Nadanie przesylki bagazowej

§ 1. Zobowigzania umowne dotyczgce przewozu przesytek bagazowych powinny by¢

potwierdzone na kwicie bagazowym, ktéry wydaje sie podréznemu.

§ 2. Bez uszczerbku dla postanowien art. 22 brak, nieprawidtowosci lub utrata
kwitu bagazowego nie powodujg nie wazno$ci umowy przewozu bagazu, ktora

w dalszym ciggu podlega postanowieniom niniejszych Przepisow ujednoliconych.

§ 3. Z zastrzezeniem dowodu przeciwnego, kwit bagazowy stanowi dowéd nadania

przesyiki bagazowej oraz warunkow jej przewozu.

§ 4. Do chwili ztozenia dowodu przeciwnego zaklada sie, ze w czasie przyjecia do
przewozu przesytka bagazowa byta zewnetrznie w dobrym stanie i ze liczba i masa

sztuk odpowiadaty danym wpisanym na kwicie bagazowym.

Artykut 17

Kwit bagazowy
§ 1. Ogdine warunki przewozu ustalajg forme i tre$¢ kwitu bagazowego oraz
jezyki i czcionki, ktdre nalezy zastosowac przy ich druku i wypetnianiu. Art. 7 § 5 stosuje
sie odpowiednio.
§ 2. Kwit bagazowy powinien zawierac przynajmniej nastepujgce dane:
a) oznaczenie przewoznika lub przewoznikéw,
b) o$wiadczenie, ze pomimo zawarcia w umowie odmiennego postanowienia,

przewoz podlega niniejszym Przepisom ujednoliconym; moze to zostaé¢ wykonane

poprzez umieszczenie na bilecie skrétu CIV,
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c) wszelkie inne wskazéwki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz tresci
umowy i umozliwiajace podréznemu dochodzenie swoich praw wynikajacych

Z umowy.

§ 3. Przy otrzymaniu kwitu bagazowego podrézny obowigzany jest upewnic sie, czy

zostat on wystawiony wediug jego wskazéowek.
Artykut 18
Nadanie i przewoz

§ 1. Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w Ogolnych warunkach przewozu,
przesytke bagazowg mozna nada¢ do przewozu tylko za okazaniem biletu na
przejazd, waznego co najmniej do stacji przeznaczenia przesyiki bagazowe;.
Formalnosci wymagane przy nadaniu bagazu, nie okreslone w niniejszym artykule,

reguluja przepisy obowiazujgce w miejscu nadania.

§ 2. Jezeli Ogdlne warunki przewozu przewidujg, przyjmowanie przesyiki
bagazowej do przewozu bez okazania biletu, postanowienia niniejszych Przepiséw
ujednoliconych dotyczgce praw i obowigzkow podréznego odnosnie jego przesyiki

bagazowej, stosuje sig, odpowiednio do nadawcy bagazu.

§ 3. Przewoznik moze dokonaé przewozu bagazu innym pociggiem lub innym

Srodkiem transportu i inng droga, niz te, z ktérych korzysta podrézny.

Artykut 19
"Uiszczenie oplaty za przewéz bagazu

Opfate za przewdz przesytki bagazowej uiszcza sie w chwili jego nadania chyba, ze
podrézny i przewoznik ustalili inaczej.

Artykut 20
Oznakowanie bagazu

Podrézny obowigzany jest poda¢ na kazdej sztuce przesytki bagazowej w dobrze

widocznym miejscu i w sposob wystarczajgco trwaty:

a) swoje nazwisko i adres,
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b) miejsce przeznaczenia.

Artykut 21
Prawo dysponowania przesytka bagazowa

§ 1. Jezeli okolicznos$ci na to pozwalajg i nie sprzeciwiajg sie temu przepisy
celne lub innych wiadz administracyjnych, przesylka bagazowa moze byé, na zadanie
podréznego, wydany w miejscu jego nadania za zwrotem kwitu bagazowego i, jezeli

Ogoline warunki przewozu to przewidujg, za okazaniem biletu.

§ 2. Ogodlne warunki przewozu moga zawiera¢ inne postanowienia dotyczace
prawa do dysponowania przesytka bagazowa, w szczegoélnosci zmiany miejsca jego
przeznaczenia oraz ewentualnych obcigzenn finansowych, jakie wodwczas ponosi

podrozny.

Artykut 22
Wydanie

§ 1. Przesytke bagazowa wydaje sig za zwrotem kwitu bagazowego i po
zaptaceniu ewentuainych nalezno$ci obcigzajacych przesytke. Przewoznik ma prawo,
lecz nie jest obowigzany sprawdzi¢, czy posiadacz kwitu bagazowego jest uprawniony

do odbioru przesytki bagazowe;.

§ 2. Za réwnoznaczne z wydaniem przesylki bagazowej posiadaczowi kwitu

bagazowego uwaza sie:

a) przekazanie przesytki bagazowej organom celnym IJub podatkowym do ich
pomieszczen ekspedycyjnych lub skfadow, jezeli pomieszczenia te nie sg pod
nadzorem przewoznika,

b) powierzenie zywych zwierzat osobom trzecim,

jezeli czynnosci te zostaty dokonane zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w miejscu

wydania

§ 3. Posiadacz kwitu bagazowego ma prawo zgadaé wydania przesyiki bagazowej
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w miejscu przeznaczenia w uzgodnionym czasie, a w stosownym wypadku po uptywie
czasu potrzebnego do zatatwienia formalno$ci wymaganych przez wiadze celne lub

inne wiadze administracyjne.

§ 4. W razie nieoddania kwitu bagazowego przewoznik jest obowigzany wydac
przesytke bagazowa tylko tej osobie, ktéra udowodni, ze ma do niego prawo, jezeli
dowdéd ten zostanie wuznany za niewystarczajacy, przewoznik moze zgdaé

zabezpieczenia.

§ 5. Przesylke bagazowag wydaje sie¢ w miejscu przeznaczenia, do ktérego zostata

nadana.

§ 6. Posiadacz kwitu bagazowego, ktoremu nie wydano przesytki bagazowej moze
zada¢ stwierdzenia na kwicie bagazowym dnia i godziny, w ktdérych zadat wydania tej
przesytki bagazowej zgodnie z § 3.

§ 7. Osoba uprawniona moze odmowi¢ odbioru przesytki bagazowej jesli

przewoznik odmoéwit zadaniu jej sprawdzenia w celu stwierdzenia szkody.

§ 8. W sprawach nie uregulowanych powyzej wydanie przesyilki bagazowej

odbywa sie zgodnie z przepisami obowigzujacymi w miejscu wydania.

Rozdziat IV

Pojazdy samochodowe

Artykut 23
Warunki przewozu

Postanowienia szczegdlne dotyczace przewozu pojazdéw, zawarte w Ogoinych
warunkach przewozu okreslaja w szczegéinosci: warunki przyjecia do przewozu,
nadania, zaftadunku i przewozu, warunki wyfadunku i wydania, oraz obowigzki

podréznego.

Artykut 24

Kwit przewozowy
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§ 1. Zobowigzania umowne dotyczace przewozu pojazdéw samochodowych
powinny zostaé potwierdzone poprzez kwit przewozowy wydany podroznemu. Kwit

przewozowy moze stanowi¢ czes¢ biletu na przejazd.

§ 2. Postanowienia szczego6ine dla przewozu pojazdéw samochodowych zawarte
w Ogoinych warunkach przewozu ustalajg forme i tre$¢ kwitu przewozowego oraz jezyki
i czcionki, ktére nalezy zastosowac przy ich druku i wypetnianiu. Art. 7 § 5 stosuje sie

odpowiednio.
§ 3. Kwit przewozowy powinien zawierac przynajmniej nastepujace dane;
a) oznaczenie przewoznika lub przewoznikoéw,

b) wskazanie, ze pomimo zawarcia W umowie odmiennego postanowienia
przew6z podlega niniejszym Przepisom ujednoliconym; moze to zostaé wykonane

poprzez umieszczenie na bilecie skrétu CIV,

c) wszelkie inne wskazéwki niezbedne dla udowodnienia zawarcia oraz tresci

umowy i umozliwiajace podréznemu dochodzenie swoich praw wynikajacych z umowy.

§ 4. Przy otrzymaniu kwitu przewozowego podrozny obowigzany jest upewni¢ sie,

czy zostat on wystawiony wedlug jego wskazéwek.

Artykut 25
Obowiazujace prawo

Z zastrzezeniem postanowien niniejszego rozdziatu, postanowienia Rozdziatu |l
dotyczace przewozu przesylkki bagazowej stosuje sie do przewozu pojazdéw

samochodowych.

Tytut IV

Odpowiedzialnos¢ przewoznika

Rozdziat |

Odpowiedzialnos¢ za Smier¢ i zranienie podréznych
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Artykut 26
Podstawa odpowiedzialnosci

§ 1. Przewoznik odpowiada za szkody powstate w wyniku $mierci, zranienia lub
wszelkiego innego naruszenia fizycznego Iub umystowego stanu zdrowia
podréznego, spowodowane w wyniku wypadku zwigzanego z ruchem kolejowym,
powstatego podczas przebywania podréznego w wagonie albo przy wsiadaniu lub

wysiadaniu z wagonu, niezaleznie od infrastruktury kolejowej, z ktorej podrézny

korzystat.
§ 2. Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci, jezeli:
a) wypadek zostat spowodowany przez okolicznosci zewnetrzne

w stosunku do ruchu kolejowego, kidérych przewoznik, mimo zastosowania
niezbednej w powstatej sytuacji staranno$ci, nie mégt unikna¢ ani ktérych
skutkom nie mégt zapobiec,

b) wypadek nastapit z winy podréznego,

c) wypadek zostat spowodowany zachowaniem sie osoby trzeciej oraz jezel
przewoznik, mimo zastosowania nakazanej sytuacjg starannosci, nie mogt
unikngé¢ takiego zachowania sie i ktérego skutkom nie mégt zapobiec; nie
uwaza sie za osobe trzecig innego przedsiebiorstwa korzystajacego z tej

samej infrastruktury ; prawo do regresu pozostaje nienaruszone.

§ 3. Jezeli wypadek zostat spowodowany zachowaniem, sie osoby trzeciej i jezeli
pomimo tego odpowiedzialnoS¢ przewoznika nie jest catkowicie wytgczona, zgodnie z §
2 lit. ¢, ponosi on peing odpowiedzialno§¢ w zakresie niniejszych Przepiséw
ujednoliconych i bez uszczerbku dla swojego ewentualnego prawa regresu.

§ 4. Niniejsze Przepisy ujednolicone nie beda dotyczy¢ jakiejkolwiek odpowiedzialinosci,
ktéra moze by¢ spowodowana przez przewoznika w przypadkach niewymienionych w §
1.

§ 5. Jezeli przewdz w ramach jednej umowy o przewdz jest realizowany przez kolejnych
przewoznikow, przewoznik zobowigzany zgodnie z umowa o przewoéz do zapewnienia
ustugi, w trakcie ktorej zdarzy sie wypadek, bedzie odpowiedzialny w przypadku $mierci
lub zranienia sie podroéznego. Je$li taka ustuga nie zostanie zapewniona przez

przewoznika, tylko przez przewoznika podwykonawce, to obaj przewoznicy beda
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wspdélnie i indywidualnie odpowiedzialni stosownie do niniejszych Przepisow

ujednoliconych.

Artykut 27
Odszkodowanie w razie $mierci
§ 1. W razie $mierci podroznego odszkodowanie obejmuje:

a) niezbedne koszty spowodowane Smiercia, a w szczegbinosci koszty przewozu zwtok

i pogrzebu;
b) jezeli Smier¢ nie nastapita natychmiast, odszkodowanie, o ktérym mowa w art. 28.

§ 2. Jezeli wskutek smierci podréznego osoby, w stosunku do ktdrych miat on lub miatby
w przysztosci ustawowy obowigzek alimentacyjny, utracity jego wsparcie, réwniez i ta
strata podlega wyréwnaniu. Roszczenie o odszkodowanie os6b pozostajacych na
utrzymaniu podréznego, ktéry nie byt do tego ustawowo zobowigzany, podlega prawu

krajowemu.

Artykut 28

Odszkodowanie w razie zranienia

W razie zranienia lub wszelkiego innego naruszenia fizycznego lub umystowego stanu

zdrowia podréznego, odszkodowanie obejmuije:
a) niezbedne koszty, a w szczegdlnosci koszty leczenia i przewozu;

b) zadoscéuczynienie stratom powstatym na skutek catkowitej lub czesciowej utraty

zdolnosci do pracy badz na skutek spowodowanego wypadkiem zwigkszenia potrzeb.

Artykut 29
Naprawienie innych szkod wynikajacych z obrazen ciala

Prawo krajowe okres$la, czy i w jakie] mierze przewoznik jest zobowigzany do

odszkodowania za szkody wynikajgce z obrazen ciata, inne niz te, o ktérych mowa w
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art. 27 1 28.

Artykut 30
Forma i kwota odszkodowania za Smierc¢ i zranienie

§ 1. Odszkodowania, o ktérych mowa w art. 27 i art. 28 lit. b powinny by¢ uiszczone
w formie pienieznej. Jednakze w razie gdy prawo krajowe dopuszcza przyznanie renty,
odszkodowanie uiszcza sie w tej formie, jesli poszkodowany podrézny lub osoby
uprawnione, o ktorych mowa w art. 27 § 2, tego zazadaja.

§ 2. Wysokoé¢ odszkodowania przyznanego zgodnie z § 1 okreéla prawo
krajowe. Jednakze, w przypadku gdy prawo krajowe przewiduje gorng granice o nizszej
wysokoséci, przy stosowaniu niniejszych Przepisow ujednoliconych ustala sie, dla
kazdego podr6znego, goérna granice w wysokosci 175 000 jednostek obrachunkowych
jako kwote jednorazowa lub jako rente roczng odpowiadajaca tej sumie.

Artykut 31
Inne Srodki transportu

§1. Z zastrzezeniem postanowien § 2, postanowienia dotyczace
odpowiedzialnosci za Smier¢ i zranienie podréznych nie majg zastosowania do
szkod, ktére powstaly podczas przewozu, ktéry zgodnie z umowa przewozu nie byt
przewozem kolejowym.

| § 2. Jezeli jednak pojazdy kolejowe przewozi sie promem, postanowienia
o odpowiedzialno$ci w razie $mierci i zranienia podroznego stosuje sie do szkéd,
o ktérych mowa w art. 26 § 1 i art. 33 § 1, powstatych wskutek wypadku zwigzanego
z ruchem kolejowym, ktory zdarzyt sie w czasie przebywania podroznego

w wymienionych pojazdach, przy wsiadaniu do nich lub wysiadaniu z nich.

§ 3. Jezeli, wskutek wyjatkowych okolicznosci, ruch kolejowy jest czasowo
przerwany i podrdzni sg przewozeni innymi $rodkami transportu, przewoznik ponosi

odpowiedzialno$¢ zgodnie z niniejszymi Przepisami ujednoliconymi.

Rozdziat i
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Odpowiedzialnos¢ w razie niedotrzymania rozktadu jazdy

Artykut 32

Odpowiedziainos¢ w razie odwotania pociagu, jego op6znienia lub utraty

potaczenia

§1. Przewoznik odpowiada za szkody, jakie ponidst podroézny, jezeli wskutek
odwotania pociagu, jego opoOznienia, lub utraty potaczenia, podrdéz nie moze byé
kontynuowana tego samego dnia lub, wskutek zaistniatych okolicznosci, nie mozna
wymagac jej kontynuowania zgodnie ze zdrowym rozsadkiem, , tego samego
dnia. Szkody obejmujg rozsadnie poniesione koszty noclegu oraz racjonalnie
poniesione koszty wynikte z powiadomieniem osdb oczekujacych na podréznego

W miejscu przeznaczenia.

§ 2. Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci, jezeli odwotanie pociagu, jego

opo6znienie lub utrata potaczenia sg spowodowane jedng z nastepujacych przyczyn:

a) okolicznosciami zewnetrznymi w stosunku do ruchu kolei, ktérych przewoznik
mimo zastosowania niezbednej w powstatej sytuacji starannosci nie mogt unikngcé

ani ktorych skutkom nie mogt zapobiec,
b) wing podréznego, lub

c) zachowaniem osoby trzeciej, ktoérego przewoznik, mimo zastosowania niezbednej
w powstalej sytuacji starannos$ci, nie mogt uniknaé ani ktérych skutkom nie mogt
zapobiec. Inne przedsigbiorstwo uZytkujace te samg infrastrukture kolejowa nie jest

uwazane za osobe trzecig; prawo regresu pozostaje nienaruszone.

§ 3. Prawo krajowe okre$la, czy i w jakiej mierze przewoznik jest zobowigzany do
wyptacenia odszkodowan za szkody inne, niz przewidziane w § 1. Ninigjsze

postanowienie nie narusza postanowien artykutu 44,

Rozdziat Il

Odpowiedzialnos¢ za szkody powstate podczas przewozu bagazu podrecznego,

zwierzat, przesylek bagazowych i pojazdéw samochodowych
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Dziat 1

Bagaz podreczny i zwierzeta

Artykut 33
Odpowiedzialnos¢

§ 1. W razie $émierci lub zranienia podr6éznego, przewoznik odpowiada ponadto za
szkode wynikig na skutek uszkodzenia badz catkowitej lub cze$ciowej utraty rzeczy,
ktore podrozny bedacy ofiarg wypadku miat przy sobie lub widzt ze sobg jako bagaz
podreczny; dotyczy to réwniez zwierzat, ktére podrozny przewozit ze sobg. Art. 26
stosuje sie odpowiednio.

§ 2. W pozostatych wypadkach przewoznik odpowiada za szkode wyniktg na
skutek uszkodzenia badz catkowitej lub czesciowej utraty rzeczy, bagazu podrecznego
lub zwierzat, ktérych nadzér, zgodnie z art. 15 spoczywa na podréznym, jedynie
wtedy, gdy szkoda wynikta z winy przewoznika. Innych artykutéw Tytutu IV oraz Tytulu
VI, z wyjatkiem art. 51, w tym przypadku nie stosuje sie.

Artykut 34
Ograniczenie odszkodowania w razie uszkodzenia lub utraty rzeczy

Jezeli przewoznik odpowiada na podstawie art. 33 § 1, to gorna granica
odszkodowania wynosi 1 400 jednostek obrachunkowych dla kazdego podréznego.

Artykut 35
Zwolnienie od odpowiedzialnosci

Przewoznik nie odpowiada wobec podréznego za szkody powstate wskutek nie
zastosowania sie¢ podréznego do przepiséw celnych i przepiséw innych wiadz

administracyjnych.

Dziat 2

Przesyltki bagazowe



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6082 — Poz. 674

Artykut 36
Zakres odpowiedzialnosci

§1. Przewoznik odpowiada za szkode powstatg wskutek catkowitego Ilub
czesciowego zaginiecia lub uszkodzenia bagazu w czasie od przyjecia do przewozu az

do wydania, jak rowniez za szkode spowodowang opozZnionym wydaniem.

§ 2. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie,
uszkodzenie lub opdznienie w wydaniu nastgpito z winy podréznego, z powodu jego
polecenia nie wywofanego wing przewoznika, z powodu wady wiasnej bagazu albo
wskutek okolicznosci, ktérych przewoznik nie mogt unikng¢ i ktérych skutkom nie mégh

zapobiec.

§ 3. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie fub
uszkodzenie nastgpito wskutek szczegbinego niebezpieczenstwa wynikajgcego z jedne;

lub kilku nizej wymienionych okolicznosci:
a) brak lub usterki opakowania,
b) specjainych wiasciwosci bagazu,

c) nadanie jako przesytki bagazowej przedmiotéw wytgczonych z przewozu.

Artykut 37
Ciezar dowodu

§ 1. Dowdd, ze opdznienie w wydaniu, zaginiecie lub uszkodzenie spowodowane

zostalo przez jedna z okolicznosci, o ktérych mowa w art. 36 § 2, cigzy na przewozniku.

§ 2. Jezeli przewoznik wykaze, , ze zaginiecie lub uszkodzenie mogto wyniknac,
majac na wzgledzie okolicznosci danego przypadku, z jednego Iub kilku
szczegolnych niebezpieczenstw, o ktérych mowa w art. 36 § 3, istnieje
domniemanie, ze szkoda z nich wynikta. Osoba uprawniona zachowuje jednak
prawo udowodnienia, ze szkoda nie zostata spowodowana, catkowicie lub

czesciowo, przez jedno z tych niebezpieczenstw.
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Artykut 38
Kolejni przewoznicy

Jezeli przewoz bedacy przedmiotem jednej umowy przewozu i wykonywany jest
przez kilku kolejnych przewoznikow, kazdy z przewoznikow przyjmujac przesytke
bagazowg wraz z kwitem bagazowym lub pojazd samochodowy 2z kwitem
przewozowym, uczestniczy, w zakresie w jakim to dotyczy przewiezienia przesyiki
bagazowej lub pojazdu samochodowego, w umowie przewozu, stosownie do
warunkéw okreslonych w kwicie bagazowym lub w kwicie przewozowym oraz przyjmuje
wynikajace z niej obowiazki. W tym przypadku, kazdy przewoznik odpowiada za

wykonanie przewozu na cafej drodze az do wydania.

Artykut 39
Przewoznicy podwykonawcy

§ 1. Jezeli przewoznik zlecit przewoznikowi podwykonawcy, w catosci lub
w czesci, wykonanie przewozu, to niezaleznie czy miat do tego upowaznienie na

podstawie umowy przewozu czy nie, odpowiada za wykonanie catego przewozu.

§ 2. Wszelkie postanowienia niniejszych Przepiséw ujednoliconych dotyczace
odpowiedzialnosci przewoznika majg zastosowanie do odpowiedzialnosci
przewoznika podwykonawcy w zakresie wykonanego przez niego przewozu. Jezeli
wytoczono powodztwo przeciwko pracownikom i jakimkolwiek innym zatrudnionym,
z ktorych przewoznik podwykonawca korzystat przy wykonywaniu przewozu, maijg.
zastosowanie postanowienia art. 48 i art. 52.

§ 3. Jakiekolwiek szczegdine porozumienie, na mocy ktérego przewoznik
przyjmuje zobowigzania nie wynikajgce z niniejszych Przepisow ujednoliconych albo
zrzeka sie praw przys{ugujqcych przez niniejsze Przepisy ujednolicone, ma
zastosowanie do przewoznika podwykonawcy jedynie, gdy wyrazi na nie pisemng
zgode. Niezaleznie od zgody przewoZnika podwykonawcy lub jej braku, przewoznik
zwigzany jest postanowieniami tego szczegdlnego porozumienia.

§ 4. Jezeli przewoznik i przewoznik podwykonawca odpowiadajg razem, ich
odpowiedzialno$¢ jest solidarna.

§ 5. Cafkowita kwota odszkodowan naleznych od przewoznika, przewoznika
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podwykonawcy oraz ich pracownikow i innych zatrudnionych, z ktorych ustug
korzystajg przy wykonywaniu przewozu, nie moze przekracza¢ maksymainych kwot

odszkodowania przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych .

§ 6. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie narusza praw do roszczenia

zwrotnego powstatego miedzy przewoZnikiem a przewoznikiem podwykonawca.

Artykut 40
Domniemanie zaginiecia

§ 1. Osoba uprawniona moze, bez koniecznosci dostarczenia dalszych dowodéw
uwazaé sztuke przesytki bagazowej za zaginiong, jezeli jej nie wydano lub nie
przygotowano do wydania w ciggu czternastu dni od chwili zazadania jej wydania
zgodnie z art. 22 § 3.

§ 2. Jezeli sztuka przesytki bagazowej, uznana za zaginiong, zostanie odnaleziona
w ciggu roku od zazgdania jej wydania, przewoznik jest obowigzany zawiadomic
o tym osobe uprawniong, jezeli miejsce jej zamieszkania jest znane lub jezeli mozna je

ustalic.

§ 3. W ciggu trzydziestu dni po ofrzymaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w § 2,
osoba uprawniona moze zazgadac, aby wydano jej przesytke bagazowa. W tym
wypadku optaca ona koszty przewozu przesytki bagazowej od miejsca nadania do
miejsca, w ktérym ma nastgpi¢ wydanie i zwraca otrzymane odszkodowanie, po
potraceniu kosztéw objetych tym odszkodowaniem. Osoba uprawniona zachowuje

jednak prawo do odszkodowania z tytutu opdznionego wydania, o ktérym mowa w art.

43.

§ 4. Jezeli nie zazadano wydania odnalezionej sztuki przesyiki bagazowej w
terminie o ktéorym mowa w § 3 lub jezeli odnaleziono jg dopiero po uptywie roku od
zazgdania jej wydania, przewoznik rozporzadza nig wedtug ustaw i przepiséw miejsca,

w ktorym sztuka przesytki bagazowej sie znajduje.

Artykut 41

Odszkodowanie w razie zaginiecia przesytki bagazowej
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§ 1. Przewoznik jest zobowigzany zaptaci¢ za catkowite lub czesciowe zaginigcie

przesylki bagazowej, bez dalszego odszkodowania:

a) jezeli udowodniono wysoko$¢ szkody, odszkodowanie rowne tej wysokoSci szkody,
najwyzej jednak 80 jednostek obrachunkowych za brakujacy kilogram masy brutto
lub 1200 jednostek obrachunkowych za sztuke przesyiki bagazowe;j,

b) jezeli nie udowodniono wysokosci szkody, kwote zryczaltowang, liczac po 20
jednostek obrachunkowych za brakujacy kilogram masy brutto lub 300 jednostek
obrachunkowych za sztuke przesyiki bagazowe;.

Spos6b odszkodowania za brakujgcy kilogram lub sztuke przesyitki bagazowej

ustalajg Ogoélne warunki przewozu.

§ 2. PrzewozZnik zwraca ponadto optatge za przewdz przesytki bagazowej, optaty
celne i akcyzowe oraz inne kwoty zaptacone przy przewozie zagubionej sztuki przesyiki
bagazowej.

Artykut 42
Odszkodowanie w razie uszkodzenia przesyltki bagazowej

§ 1. W razie uszkodzenia przesytki bagazowej przewoznik obowigzany jest zaptacié,
z wylaczeniem wszelkich dalszych odszkodowan, kwote, ktéra odpowiada obnizeniu

wartosci przesytki bagazowej.
§ 2. Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszac:

a) jezeli cata przesytka bagazowa doznata obnizenia wartosci wskutek uszkodzenia
kwoty, ktorg nalezatoby zaptaci¢ w razie catkowitego zaginiecia,

b) jezeli tylko cze$¢ przesylki bagazowej doznata obnizenia wartosci wskutek
uszkodzenia, kwoty, ktorg nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginiecia czesci, ktérej
wartos¢ ulegta obnizeniu.

Artykut 43
Odszkodowanie za opéznienie w wydaniu przesylki bagazowej

§ 1. W razie opoznienia w wydaniu przesytki bagazowej przewoznik jest obowigzany
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zaptacic¢ za kazde rozpoczete 24 godzihy, liczac od chwili zazagdania wydania, najwyze;
jednak za 14 dni:

a) jezeli osoba uprawniona udowodni, ze wskutek opoOzZnienia powstata szkoda
tacznie z uszkodzeniem przesylki bagazowej, odszkodowanie w wysokos$ci szkody,
ktére nie moze przekraczac 0,80 jednostki obrachunkowej za kilogram masy brutto
przesyiki bagazowej lub 14 jednostek obrachunkowych za sztuke przesyiki bagazowej

wydanego z opdznieniem,

b) jezeli osoba uprawniona nie udowodni, ze wskutek opéznienia powstata szkoda,
odszkodowanie zryczattowane w wysokosci 0,14 jednostki obrachunkowej za kilogram
masy brutto przesytki bagazowej lub 2,80 jednostek obrachunkowych za sztuke

przesytki bagazowej wydanej z opdznieniem.

Sposéb odszkodowania za kilogram lub sztuke przesytki bagazowej ustalajg Ogolne

warunki przewozu.

§ 2. Przy zaginieciu catego bagazu odszkodowanie , o ktorym mowa w § 1, tgczy sie

z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 41,

§ 3. W razie czesciowego zaginiecia przesylki bagazowej, odszkodowanie, o ktérym

mowa w § 1 ptaci sie za cze$¢ nie zaginiona.

§ 4. W razie uszkodzenia przesytki bagazowej, nie bedacego nastepstwem
opdznionego wydania, odszkodowanie, o ktéorym mowa w § 1, moze w danym

przypadku faczy¢ sie z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 42.

§ 5. W zadnym wypadku odszkodowanie , o ktérym mowa w § 1 potaczone
z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 41 | art. 42 nie moze by¢ wyzsze niz
odszkodowanie, ktére nalezaloby zaptaci¢ w razie calkowitego zaginiecia przesyiki

bagazowej.

Dziat 3

Pojazdy samochodowe

Artykut 44

Odszkodowanie w razie opoznienia
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§ 1. W przypadku opoznieniu w zatadowaniu lub w wydaniu pojazdu
samochodowego wyniklych z winy przewoZnika, przewoznik ptaci odszkodowanie,
pod warunkiem, ze osoba uprawniona udowodni, ze w wyniku tego powstata szkoda;
przy czym kwota odszkodowania nie moze przekracza¢ wysokosci optaty za przewdz

pojazdu.

§ 2. Jezeli z powodu opdznienia zatadunku z winy przewoznika, osoba uprawniona
wycofa sie z umowy przewozu, to otrzymuje zwrot zaptaty za przewoéz. Ponadto, jezeli
osoba ta udowodni, ze z powodu opéznienia powstata szkoda, moze ona zadac

odszkodowania, ktére nie moze przekracza¢ wysokosci optaty przewozowej.

Artykut 45
Qdszkodowanie w razie zaginiecia

W razie catkowitego lub czeSciowego zaginiecia pojazdu, odszkodowanie, ktore ma by¢
wyptacone osobie uprawnionej za udowodniong szkode, jest obliczone wedtug aktualnej
wartosci pojazdu i nie moze przekraczaé kwoty 8000 jednostek obrachunkowych.
Przyczepa z tadunkiem lub bez traktowana jest jako pojazd.

Artykut 46
Odpowiedzialnos¢ za inne przedmioty

§ 1. Jezeli chodzi o przedmioty pozostawione w pojazdach lub znajdujace sie
w bagaznikach (np. w bagazniku na narty), przymocowanych do pojazdu,
przewoznik odpowiada tylko za szkody wynikle z jego winy. tgczna kwota
odszkodowania nie moze przekracza¢ 1 400 jednostek obrachunkowych.

§ 2. Jezeli chodzi o przedmioty przymocowane na zewnatrz pojazdu wiacznie
z bagaznikami, o ktérych mowa w § 1, przewoznik odpowiada tylko wowczas, jezeli
zostato udowodnione, 2ze szkoda jest wynikiem dziatania lub zaniechania
popetnionego przez przewoznika albo z zamiarem spowodowania szkody albo

lekkomyslnie i ze $wiadomoscia prawdopodobienstwa powstania szkody.

Artykut 47
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Obowigzujace prawo

Z zastrzezeniem postanowien niniejszego Dziatu, postanowienia Dziatu 2 dotyczace
odpowiedzialno$ci za przesytki bagazowe stosuje sie do pojazdéw samochodowych.

Rozdziat IV

Postanowienia wspodlne

Artykut 48
Utrata prawa powotywania si¢ na ograniczona odpowiedzialnosé

Ograniczenia odpowiedzialno$ci przewidziane w niniejszych Przepisach ujednoliconych
oraz przepisy prawa krajowego, ktore ograniczajg wysoko$é odszkodowania do
okreslonej kwoty nie majg zastosowania, jezeli zostato udowodnione, ze szkoda jest
wynikiem dziatania lub zaniechania popetnionego przez przewoznika albo z zamiarem
spowodowania szkody albo lekkomy$inie i ze $wiadomoscig dopuszczenia powstania
szkody.

Artykut 49
Przeliczenie i oprocentowanie odszkodowania

§ 1. Jezeli obliczenie odszkodowania wymaga przeliczenia kwot wyrazonych
w walutach obcych, przeliczenia dokonuje sie wedtug kursu obowigzujgcego w dniu
i w miejscu wyptaty odszkodowania.

§ 2. Osoba uprawniona moze zadaC odsetek od odszkodowania w wysokosci
pieciu procent w stosunku rocznym, naliczanych od dnia wniesienia reklamacji, o ktorej
mowa w art. 55 lub, jezeli nie byto reklamacji od dnia wytoczenia powodztwa

sadowego.
§ 3. Jednakze w stosunku do odszkodowania naleznego na podstawie

art. 27 i art. 28 odsetki sg naliczane od dnia, w ktérym nastapity zdarzenia
stanowigce podstawe do ustalenia wysokosci odszkodowania, jezeli dzien ten jest

pdzniejszy od dnia zlozenia reklamacji lub od dnia wytoczenia powodztwa sadowego.
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§ 4. W przypadku przesytek bagazowych odsetki przystuguja, gdy kwota

odszkodowania przekracza 16 jednostek obrachunkowych na jeden kwit bagazowy.

§ 5. W przypadku przesylek bagazowych, jezeli osoba uprawniona nie przekaze
przewoznikowi w wyznaczonym terminie materiatow dowodowych niezbednych do
ostatecznego zatatwienia reklamacji, bieg odsetek zawiesza sie na czas od uptywu tego

terminu do czasu faktycznego przekazania dokumentow.

Artykut 50
Odpowiedzialnos¢ w razie wypadku nuklearnego

Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialno$ci cigzacej na nim na podstawie
Przepisow ujednoliconych, jezeli szkoda powstata wskutek wypadku nuklearnego i jezeli
wedlug ustaw i przepisow o odpowiedzialno$ci w dziedzinie energii nuklearnej,
obowigzujacych w danym Panstwie, osoba uzytkujgca urzgdzenie nuklearne lub
zastepujaca jg osoba odpowiada za te szkode.

Artykut 51
Odpowiedzialnos¢ przewoznika za swoich pracownikéw

Przewoznik odpowiada za swoich pracownikéw oraz za inne osoby, z ktérych ustug
korzysta przy wykonywaniu przewozu, jezeli ci pracownicy i te inne osoby wykonujg
swoje czynno$ci stuzbowe. Zarzadzajacy infrastrukturg kolejows, na ktorej odbywa sie
przewoz, uwazani sg za pracownikéw, z ktérych przewoznik korzysta przy wykonywaniu
przewozu.

Artykut 52
Roszczenia szczegolne

§ 1. We wszystkich wypadkach, w ktérych majg zastosowanie niniejsze
Przepisy ujednolicone, mozna wystgpi¢ przeciwko przewoznikowi z roszczeniem
0 odszkodowanie bez wzgledu na tytuf, na jakim jest ono oparte, tylko na warunkach

i w granicach przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.

§ 2. Powyzsze dotyczy rowniez roszczen dochodzonych od pracownikéw
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przewoznika i innych oséb, za ktére przewoznik odpowiada na podstawie art. 51,

Tytut VvV

Odpowiedzialno$¢ podréznego

Artykut 53
Szczegoline zasady odpowiedzialnosci
Podrozny ponosi odpowiedzialno$¢ wobec przewoznika za wszelkie szkody:
a) wynikte z nieprzestrzegania obowigzkow podréznego:
1. okreslonych w art. 10, art. 14 i art. 20,

2. okreslonych w postanowieniach szczegélnych dla przewozu pojazdow

samochodowych, zawartych w Ogolnych warunkach przewozu, lub

3. okreslonych w Regulaminie miedzynarodowego przewozu kolejami towardw

niebezpiecznych (RID),
albo

. b) spowodowane przez przedmioty lub zwierzeta, ktére podrézny zabrat ze soba,
o ile nie udowodni on, ze szkoda powstata w wyniku okolicznosci, ktérych mimo
zastosowania nakazanej sytuacjg starannosci nie mogt unikng¢ i ktérych skutkom nie
mogt  zapobiec mimo zachowania niezbednej i oczekiwanej od
zdyscyplinowanego podréznego starannosci. Niniejsze postanowienie nie narusza

odpowiedzialnosci przewoznika, o ktérej mowa w art. 26 i art. 33 § 1.

Tytut VI

Dochodzenie roszczen

Artykut 54
Stwierdzenie czesciowego zaginiecia lub uszkodzenia bagazu

§ 1. Jezeli przewoznik ujawni lub je$li przypuszcza albo tez jezeli osoba
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uprawniona twierdzi, ze przewozony przez przewoznika przedmiot (bagaz, pojazd
samochodowy) czeséciowo zaginat lub zostat uszkodzony, przewoznik jest
obowiazany niezwiocznie, w miare mozliwoéci w obecnoéci osoby uprawnionej,
stwierdzi¢ protokolarnie, w zaleznosci od rodzaju szkody, stan przewozonego
przedmiotu oraz, jezeli to mozliwe, rozmiar i przyczyne szkody, jak rowniez czas jej

powstania.
§ 2. Odpis tego protokotu wydaje sie nieodptatnie osobie uprawnione;.

§ 3. Jezeli osoba uprawniona nie uznaje stwierdzen protokotu, moze ona zazadac
ustalenia stanu bagazu lub pojazdu, jak réwniez przyczyn i rozmiaru szkody przez
rzeczoznawce powotanego przez obie strony umowy lub na drodze sgdowej.
Postepowanie to podiega ustawom i przepisom panstwa, w ktorym odbywa sie

ustalenie szkody.

Artykut 55
Reklamacje

§ 1. Reklamacje dotyczace odpowiedzialno$ci przewoznika za $mieré i zranienie
podroznego nalezy wnosi¢ na piSmie do przewoznika, przeciwko ktéremu moze byc
wytoczone powodztwo sadowe. W razie przewozu stanowiacego przedmiot jednej
umowy przewozu i wykonywanego przez kolejnych przewoznikéw, reklamacije mogg
by¢ réwniez wniesione do pierwszego lub ostatniego przewoznika, jak réwniez do
przewoznika majacego gtowng siedzibe swojej firmy, jej filie lub agencje, ktora zawarta

umowe przewozu w panstwie statego zamieszkania lub statego pobytu podréznego.

§ 2. Pozostate reklamacje dotyczace umowy przewozu nalezy wnosi¢ na pismie do
przewoznika, o ktérym mowa w art. 56 § 2 i 3.

§ 3. Dokumenty, ktére osoba uprawniona pragnie dotaczy¢ do reklamacji nalezy
przediozy¢ w oryginale lub w odpisie, w danym przypadku nalezycie uwierzytelnionym
na zadanie przewoznika. Przy zafatwianiu reklamacji przewoznik moze zazgdaé zwrotu

biletu na przejazd, kwitu bagazowego lub kwitu przewozowego.

Artykut 56
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Przewoznicy, przeciwko ktérym moga by¢ wytoczone powédztwa sadowe

§ 1. Powddztwo sadowe wynikajace z odpowiedzialnosci przewoznika za $mieré
i zranienie podroznego moze by¢ wytoczone jedynie przeciwko przewoznikowi

odpowiedzialnemu na podstawie art. 26 § 5,

§ 2. Z zastrzezeniem § 4, inne powoddztwa podréznych oparte na umowie
przewozu moga by¢é wytaczane jedynie przeciwko pierwszemu lub ostatniemu
przewoznikowi lub przeciwko przewoznikowi, ktéry wykonywat te cze$¢ przewozu,

w czasie ktérej miato miejsce zdarzenie bedace przyczyng wytoczenia powddztwa.

§ 3. Jezeli w razie wykonywania przewozdw przez kolejnych przewoznikow, przewoznik
zobowigzany do dostarczenia przesyiki bagazowej lub pojazdu samochodowego jest
wpisany do kwitu bagazowego lub kwitu przewozowego za swojg zgoda, moze by¢ takze
przeciwko niemu wytoczone powodztwo sgdowe zgodnie z § 2, nawet, gdy nie otrzymat

on bagazu lub nie przyjat pojazdu samochodowego.

§ 4. Powédztwo sgdowe o zwrot zaptaconej kwoty na podstawie umowy
przewozu moze by¢ wytoczone przeciwko przewoznikowi, ktdéry pobrat te kwote lub

przeciwko przewoznikowi, na rzecz ktérego zostata ona pobrana.

§ 5. Powddztwo sgdowe moze by¢ wytoczone przeciwko innemu przewoznikowi, niz
przewoznicy wskazani w § 2 i 4, jezeli zostatlo ono wytoczone jako powoédztwo
wzajemne lub w drodze zarzutu w zwigzku z roszczeniem gtownym, wyniktym z tej

samej UMOwWy pPrzewozu.

§ 6. Jezeli postanowienia niniejszych Przepiséw ujednoliconych stosujg si¢ do

przewoznika podwykonawcy, réwniez jemu mozna wytoczy¢ powddztwo sadowe.

§ 7. Jezeli powéd ma do wyboru miedzy kilkoma przewoZnikami, jego prawo
wyboru wygasa z chwilg wytoczenia powoddztwa przeciwko jednemu z tych
przewoznikdw. Powyzszg zasade stosuje sie, gdy powdd ma wybdr miedzy jednym lub

kilkoma przewoznikami a przewoZnikiem podwykonawca.

Artykut 57
Wiasciwosé sadow

§1. Na podstawie niniejszych Przepiséw ujednoliconych mozna wytoczyé
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powddztwa sadowe tylko przed sadami Panstw Cztonkowskich wyznaczonych za
wspdlnym porozumieniem przez strony lub przed sadem panstwa, na ktérego
terytorium pozwany ma miejsce statego zamieszkania lub statego pobytu, ma statgq
siedzibe, gtowng siedzibe, filie lub agencje za posrednictwem ktorej zostata zawarta

umowa przewozu. Powodztwa nie mozna wytoczy¢ przed innymi sgdami.

§ 2. Jezeli powddztwo sadowe wytoczone na podstawie niniejszych Przepisow
ujednoliconych toczy sie przed sadem wtasciwym zgodnie z § 1 lub jezeli w takim
sporze zostat wydany wyrok przez taki sad, nie moze by¢ wytoczone zadne nowe
powddztwo sadowe z tej samej przyczyny miedzy tymi samymi stronami, chyba ze
wyrok sadu, przed ktérym zostato wytoczone pierwsze powddztwo, nie mogtby byc

wykonany w Panstwie, w ktoérym jest wytoczone nowe powoddztwo.

Artykut 58

Wygasniecie roszczen wynikajacych z odpowiedzialnosci za $mier¢ i zranienie
podréznych

§ 1. Wszelkie roszczenia osoby uprawnionej z tytutu odpowiedziainosci przewoznika za
$mier¢ i zranienie podréznych wygasaja, jezeli w ciggu dwunastu miesiecy liczac od
chwili uzyskania wiadomos$ci o szkodzie osoba ta nie zglosita wypadku, ktéremu
ulegt podrézny, jednemu z przewoZnikoéw do:ktérych, zgodnie z art. 55 § 1, moga by¢
sktadane reklamacje. Jezeli osoba uprawniona zgtasza wypadek przewoznikowi
ustnie, przewoznik potwierdza zgtoszenia na pismie.

§ 2. Roszczenia nie wygasajg jednak, jezeli:

a)  w terminie, o ktérym mowa w § 1 osoba uprawniona zglosita reklamacje do
jednego z przewoznikow, o ktérych mowa w art. 55 § 1,

b) w terminie, o ktérym mowa w § 1 przewoznik w inny sposéb dowiedziat sie
o wypadku, ktéremu ulegt podrézny,

c) wypadek nie zostat zgtoszony lub zostat zgloszony z opdznieniem na

skutek okolicznosci niezaleznych od osoby uprawnione;j,

d) osoba uprawniona udowodni, ze wypadek zdarzyt sie z winy przewoznika.
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Artykut 59

Wygasniecie roszczen wynikajacych z tytulu umowy o przewozie przesyiki

bagazowej

§ 1. Z chwilg wydania przesylki bagazowej osobie uprawnionej wygasajg wszelkie
wynikajgce z umowy przewozu roszczenia przeciwko przewoznikowi, z tytutu

czeSciowego zaginigcia, uszkodzenia lub opdznienia w wydaniu.
§ 2. Roszczenia nie wygasajg jednak:
a) w razie czesciowego zaginiecia lub uszkodzenia, jezeli:

1. zaginigcie lub uszkodzenie =zostato stwierdzone zgodnie z art. 54 przed

odebraniem przesylki bagazowej przez osobe uprawniong,

2. tylko z winy przewoznika zaniedbano stwierdzenia, ktorego nalezato dokonac

zgodnie z art. 54,

b) w razie szkody nie dajgcej sie¢ zauwazy¢ z zewnatrz, a ktérg stwierdzono po

odebraniu przesytki bagazowej przez osobe uprawniona, jezeli osoba ta:

1. zazada stwierdzenia szkody zgodnie z art. 54, niezwlocznie po jej ujawnieniu,

najpozniej jednak w ciggu trzech dni po odbiorze przesytki bagazowej, oraz

2. udowodni ponadto, Ze szkoda ta powstata w czasie miedzy przyjeciem przesyiki
bagazowej do przewozu a jej wydaniem,

c) w razie opo6znienia w wydaniu, jezeli osoba uprawniona w ciggu dwudziestu
jeden dni skorzystata z przystugujacych jej praw wobec jednego z przewoznikéw,

o ktérych mowa w art. 56 § 3,

d)  jezeli osoba uprawniona udowodni, ze szkoda powstata z winy przewoznika.

Artykut 60
Przedawnienie roszczen

§ 1. Roszczenia o odszkodowanie wynikajgce z odpowiedzialnosci przewoznika za

$émierc i zranienie podréznego przedawniajq sie:

a) roszczenia podrdéznego, po trzech latach liczac od nastepnego dnia po dniu,

w ktérym nastapit wypadek,
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b) roszczenia innych oséb uprawnionych, po trzech latach liczac od nastgpnego
dnia po dniu, w ktérym nastapita $mier¢ podréznego, nie pozniej jednak niz po pigciu

latach liczac od nastepnego dnia po dniu, w ktérym nastapit wypadek.

§ 2. Inne roszczenia wynikajace z umowy przewozu ulegajg przedawnieniu po
uplywie jednego roku. Jednakze termin przedawnienia wynosi dwa lata, jezeli chodzi
o roszczenie dotyczgce szkody bedacej wynikiem dziatania lub zaniechania
popetnionego albo z zamiarem spowodowania szkody, albo lekkomysinie i ze

$wiadomoscig prawdopodobienstwa powstania szkody.
§ 3. Przedawnienie, o ktérym mowa w § 2 biegnie dla roszczen:

a) o odszkodowanie za catkowite zaginiecie — od czternastego dnia po uptywie terminu,

o ktérym mowa w art. 22 § 3,

b) o odszkodowanie za czesciowe zaginiecie, uszkodzenie lub opéznienie w wydaniu ~
od dnia, w ktérym nastgpito wydanie,

c) we wszystkich innych przypadkach dotyczacych przewozu podréznych — od dnia
uptywu wazno$ci biletu.

Dnia wskazanego jako poczatek biegu przedawnienia nie wlicza sie do tego terminu.

§ 4. W razie wniesienia reklamacji na piSmie zgodnie z art. 55, wraz z niezbednymi
dokumentami dowodowymi,- bieg przedawnienia zawiesza si¢ do dnia, w ktorym
przewoznik odmoéwit na piSmie uznania reklamacji i zwrdcit zataczone do niej
dokumenty. W razie czeSciowego uwzglednienia reklamacji, bieg przedawnienia
wznawia si¢ dla spornej czesci reklamacji. Obowigzek udowodnienia wniesienia
reklamacji lub udzielenia odpowiedzi oraz zwrotu dokumentéw cigzy na stronie
powolujacej sie na te fakty. Dalsze reklamacje, ktorych przedmiotem jest to samo

roszczenie, nie zawieszajg biegu przedawnienia.

§ 5. Roszczen przedawnionych nie mozna dochodzi¢ nawet na drodze
powbdziwa wzajemnego ani podnosi¢ na drodze sprzeciwu.

§ 4. Z zastrzezeniem powyzszych postanowien zawieszenie i przerwanie biegu

przedawnienia reguluje prawo krajowe.

Tytut VII
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Wzajemne stosunki miedzy przewoznikami

Artykut 61
Podziatl oplaty przewozowej

§ 1. Kazdy przewoznik, ktéry pobrat lub powinien byt pobra¢ optaty, jest obowigzany
zapfaci¢ uczestniczacym w przewozie przewoznikom przypadajacy im udziat. Rodzaj
i sposob zaptaty regulujg umowy miedzy przewoznikami.

§ 2. Postanowienia art. 6 § 3, art. 16 § 3 i art. 25 stosujg sie do stosunkow miedzy

kolejnymi przewoznikami.

Artykut 62
Prawo do roszczen zwrotnych

§1. Przewoznikowi, ktéry na podstawie niniejszych Przepiséw ujednoliconych
zaptacit odszkodowanie, przystuguje roszczenie zwrotne przeciwko przewoznikom

uczestniczgcymi w przewozie, zgodnie z nastepujgcymi postanowieniami:
a) przewoznik, ktéry spowodowat szkode ponosi za nig wytgczng odpowiedzialnosg;

b) jezeli szkode spowodowato kilku przewoznikéw, kazdy z nich ponosi
odpowiedzialno$¢ za szkode przez siebie spowodowang; jezeli rozréznienie takie nie

jest mozliwe, odszkodowanie dzieli sie¢ migdzy nich wedtug zasad podanych pod lit. c;

¢) jezeli nie mozna udowodni¢, ktory z przewoznikéw spowodowat szkode,
odszkodowanie dzieli sie miedzy wszystkich przewoznikéw uczestniczgcych
w przewozie, z wyjatkiem tych, ktérzy udowodnia, ze szkoda nie zostata przez nich
spowodowana; podziatu dokonuje sie proporcjonainie do udziatu w optacie za

przewdz, przypadajacego kazdemu z przewoznikow.

§ 2. W razie niewyptacalnosci jednego z przewoznikéw, przypadajacy na niego lecz
nie zaptacony udziat, dzieli sie miedzy wszystkich pozostatych przewoznikéw
uczestniczacych w przewozie, proporcjonalnie do przypadajgcego kazdemu z nich

udziatu w optacie za przewdz.
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Artykut 63
Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych

§ 1. Przewoznik, przeciwko ktéremu wystapiono z roszczeniem zwrotnym, o ktorym
mowa w art. 62, nie moze kwestionowa¢ zasadnosci zaptaty dokonanej przez
przewoznika wystepujacego z roszczeniem zwrotnym, jezeli' odszkodowanie ustalone
zostato przez sad po wezwaniu go w nalezyty sposéb i po umozliwieniu mu przystapienia
do sporu w charakterze interwenienta. Sad orzekajagcy w sprawie gtéwnej ustala

terminy wezwania i interwencji.

§ 2. Przewoznik wystepujacy z roszczeniem zwrotnym powinien pozwac jednym i tym
samym pozwem wszystkich przewoznikéw, z ktoérymi nie zawart ugody, pod rygorem

utraty prawa do roszczenia zwrotnego w stosunku do przewoznikéw, ktérych nie pozwat.

§ 3. Sad powinien rozstrzyga¢ jednym i tym samym wyrokiem o wszystkich
roszczeniach zwrotnych, z ktérymi wystapiono.

§ 4. Przewoznik, ktory chce skorzysta¢ ze swojego prawa do roszczenia
zwrotnego, moze wnies¢ pozew do sadu panstwa, na ktdrego teryforium jeden
z przewoznikow uczestniczacych w przewozie ma statg siedzibe, gtowng siedzibe, filie

lub agencje, za posrednictwem ktorej zostala zawarta umowa przewozu.

§ 5. Jezeli powddztwo powinno by¢ wytoczone przeciwko kilku przewoznikom,

przewoznik wystepujacy z roszczeniem zwrotnym powdéd ma prawo wyboru miedzy
sadami wihasciwymi zgodnie z § 4.

§ 6. Postgpowanie przy roszczeniach zwrotnych nie moze byé wiaczone do

postgpowania o odszkodowanie wszczetego przez osobe uprawniong z tytutu
UMOWY przewozu.

Artykut 64
Umowy w sprawie roszczen zwrotnych

Przewoznicy moga w drodze umow miedzy sobg ustali¢ odchylenia od postanowien art.
61 i art. 62.
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Przepisy ujednolicone o umowie migdzynarodowego przewozu towaréw kolejami

( CIM - zalacznik B do konwenc;ji )

Rozdziat |

Postanowienia ogdine

Artykut 1
Zakres stosowania

§1. Przepisy ujednolicone stosuje sie do kazdej umowy o odptatnym przewozie
towaréw kolejami, jezeli miejsce przyjecia towaru i przewidywane miejsce wydania
towaru sg potozone w dwdch réznych Panstwach Czionkowskich, niezaleznie od

siedziby i przynaleznosci panstwowej uczestnikbw umowy przewozu.

§2. Przepisy ujednolicone stosuje sie réwniez do umoéw o odptatnym przewozie
towarow kolejami, jezeli miejsce przyjecia towaréw i przewidywane miejsca wydania sg
potozone w dwoéch réznych panstwach, z ktérych przynajmniej jedno jest Panstwem
Cztonkowskim i jezeli strony umowy uzgodnia, ze umowa podlega Przepisom

ujednoliconym.

§3. Jezeli miedzynarodowy przew6z bedacy przedmiotem jednej umowy obejmuje
przewoéz drogowy lub przewdz srodkami zeglugi $roédigdowej w komunikacji wewnetrznej
Panstwa Cztonkowskiego, jako uzupetnienie przekraczajgcego granice przewozu

kolejami, stosuje sie niniejsze Przepisy ujednolicone.

§4. Jezeli miedzynarodowy przewdz bedacy przedmiotem jednej umowy obejmuje
przewdz morski lub przekraczajgcy granice przewodz $rodkami zeglugi srodigdowej, jako
uzupetnienie przewozu kolejami stosuje sie niniejsze Przepisy ujednolicone, jezeli
przew6z morski lub przewéz srodkami zeglugi srodigdowej jest wykonywany na liniach

wpisanych na liste linii, o ktérej mowa w artykule 24 §1 Konwencji.
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§5. Niniejszych przepisow ujednoliconych nie stosuje si¢ do przewozow
wykonywanych miedzy stacjami potozonymi na terytorium panstw sasiadujacych, jezeli
infrastrukturg tych stacji zarzadza jeden lub kilku zarzadzajacych, nalezacych do

jednego z tych panstw.

§6. Kazde panstwo, bedace strong umowy o migdzynarodowym kolejowym
bezposrednim przewozie towaréw, poréwnywainej do niniejszych Przepiséw
ujednoliconych moze, gdy zwroci si¢ z wnioskiem o przystapienie do Konwencji, ztozy¢
o$wiadczenie o stosowaniu niniejszych Przepisow ujednoliconych tylko do przewozow
wykonywanych na czesci infrastruktury kolejowej, potozonej na jego terytorium.
Wymieniona czes¢ infrastruktury kolejowej musi by¢ SciSle okreslona i powinna byc¢
potgczona z infrastrukturg kolejowa Panstwa czlonkowskiego. Jezeli panstwo ziozy

wyzej wymienione oswiadczenie, Przepisy ujednolicone stosuje sie pod warunkiem, ze:

a) miejsce przyjecia towardow do przewozu i miejsce dostarczenia oraz ustalona
w umowie przewozu droga przewozu beda polozone na $ciSle oznaczonej

infrastrukturze, lub

b) scisle oznaczona infrastruktura taczy infrastrukture dwoch Panstw Czionkowskich
oraz zostala ona przewidziana w umowie przewozu jako droga do przewozu

tranzytowego.

§7. Panstwo, ktére ztozylo o$wiadczenie, o ktérym mowa w § 6, moze je wycofaé
w kazdym czasie, powiadamiajac o tym depozytariusza. Wycofanie staje sie
prawomocne po uptywie miesigca liczac od dnia, w ktorym depozytariusz powiadomit
o tym Panstwa czionkowskie. O$wiadczenie traci swa moc, gdy panstwo przestaje byé
strong umowy, o ktérej mowa w § 6 zdanie pierwsze.

Artykut 2
Przepisy prawa publicznego

Przewozy, do ktérych stosujg sie niniejsze Przepisy ujednolicone, podlegajg przepisom
prawa publicznego, a w szczegdinosci przepisom o przewozie towarow niebezpiecznych
oraz przepisom prawa ceinego i przepisom o ochronie zwierzat.

Artykut 3
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Definicje
Dla celéw niniejszych Przepiséw ujednoliconych, wyrazenie:

a) "przewoznik" oznacza przewoznika umownego, z ktorym nadawca zawart umowe

przewozu na podstawie Przepisobw ujednoliconych lub kolejnego przewoznika

odpowiadajacego na podstawie tej umowy,

b) "przewoznik podwykonawca" oznacza przewoznika, ktéry nie zawart umowy
przewozu z nadawca, lecz ktéremu przewoznik wymieniony pod lit. a powierzyl,

w catosci lub w czesci, wykonanie przewozu,

c) "Ogdlne warunki przewozu" oznacza warunki przewoznika w postaci warunkéw
ogoinych lub taryfowych, prawnie obowigzujacych w kazdym Panstwie cztonkowskim

i ktore stajg sie w wyniku zawarcia umowy przewozu jej integraing czescia,

d) "jednostka transportu intermodalnego” oznacza kontenery, nadwozia wymienne,

naczepy siodlowe i inne jednostki tadunkowe uzywane w przewozie intermodalnym.

Artykut 4
Wyijatki od zakresu stosowania
§1. Panstwa czlonkowskie mogg zawiera¢ porozumienia przewidujace odchylenia od
niniejszych Przepiséw ujednoliconych, dotyczace przewozdw wytgcznie miedzy dwiema
stacjami, lezgcymi po obu stronach granicy, jezeli migdzy nimi nie ma innej stacji.
§2. W celu wykonywania przewozow w tranzycie przez panstwo nie bedace

Panstwem Cztonkowskim, wiasciwe panstwa moga zawiera¢ porozumienia przewidujace

nie stosowanie niniejszych Przepiséw ujednoliconych.

§3. O porozumieniach, o ktérych mowa w § 11 § 2, oraz datach ich wejscia w zycie,
powiadamia sie Miedzyrzadowa Organizacje Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami
(OTIF). Sekretarz Generalny Organizacji powiadamia o powyzszym pozostate Panstwa

Cztonkowskie oraz zainteresowane przedsiebiorstwa.

Artykut 5

Prawo obowigzujace
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Jezeli Przepisy ujednolicone nie stanowig inaczej, jakiekolwiek postanowienie umowy
przewozu mogace, bezposrednio lub posrednio uchylac ich stosowanie jest niewazne.
Niewaznos¢ takiego postanowienia nie wptywa na waznoséci pozostatych postanowien
umowy przewozu. Jednakze przewoznik moze przyjg¢ na siebie wigkszg
odpowiedzialno$¢ i szersze zobowigzania od okreslonych w niniejszych Przepisach

ujednoliconych.

Tytut il

Zawarcie i wykonanie umowy przewozu

Artykut 6
Umowa przewozu

§1. Przez zawarcie umowy przewozu przewoznik zobowigzuje sie do odptatnego

przewiezienia towaru do miejsca przeznaczenia i dostarczenia go tam odbiorcy.

§2. Umowe przewozu potwierdza sie listem przewozowym zgodnym z ujednoliconym
wzorem. Jednakze brak, nieprawidtowosci lub utrata listu przewozowego nie powodujg
niewaznosci umowy przewozu, podlegajgcej w dalszym ciggu postanowieniom
Przepiséw Ujednoliconych. :

§3. List przewozowy podpisuje nadawca i przewoznik. Podpisy mozna zastgpi¢

stemplem, adnotacjg maszyny ksiegujacej lub w kazdy inny odpowiedni sposéb.

§4. Przewoznik odpowiednio poswiadcza na wtdrniku listu przewozowego przyjecie

towaru i zwraca wtérnik nadawcy.
§5. List przewozowy nie stanowi konosamentu.

§6. List przewozowy wystawia si¢ dla kazdej przesylki. Jezeli w umowie zawartej
miedzy nadawca i przewoznikiem nie postanowiono inaczej, jeden list przewozowy nie

moze dotyczy¢ wiecej niz tadunku jednego wagonu.

§7. W przypadku przewozu wykonywanego na terytorium celnym Wspolnoty
Europejskiej lub na terytorium, na ktérym stosuje sie wspding procedure tranzytows,
kazdej przewozonej przesytce towarzyszy list przewozowy odpowiadajgcy wymaganiom
okreSlonym w art.7.
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§8. Ujednolicone wzory listdbw przewozowych sa ustalane przez miedzynarodowe
stowarzyszenia przewoznikow, w porozumieniu z miedzynarodowymi stowarzyszeniami
klientow i wiasciwymi organami celnymi Panstw Czionkowskich, a takze z kazdg
miedzyrzadowg regionalng organizacjg integracji gospodarczej posiadajacg kompetencje

w stanowieniu wlasnego prawa celnego.

§9. List przewozowy wraz z jego wtdrnikiem moze by¢ sporzadzony w postaci
elektronicznego zapisu danych, ktore moga by¢ przeksztatlcone w forme pisemna.
Sposob rejestracji i przetwarzania danych powinien by¢ réwnowazny z funkcjonainego
punktu widzenia w szczegélnosci w zakresie mocy dowodowej listu przewozowego

okre$lanego przez te dane.

Artykut 7
Tresc¢ listu przewozowego

§1. List przewozowy powinien zawierac:

a) miejsce i date wystawienia,

b) nazwe i adres nadawcy,

c) nazwe i adres przewoznika, ktoéry zawart umowe przewozu,

d) nazwe i adres osoby, ktorej towar zostat rzeczywiscie dostarczony, jezeli nie

jest ona przewoznikiem, o ktérym mowa w lit. c,

e) miejsce i date przyjecia towaru,

) miejsce wydania,

g) nazwe i adres odbiorcy,

h) oznaczenie rodzaju towaru i sposobu opakowania, a w przypadku towaréw

niebezpiecznych, oznaczenie zgodne z Regulaminem miedzynarodowego przewozu

kolejami towaréw niebezpiecznych (RID),

i) ilo§¢ sztuk, specjalne oznaczenia i numery niezbedne do identyfikacji przesytek

drobnych nie zajmujgcych catego wagonu,
) numer wagonu w przypadku przewozu przesytek wagonowych,

K) numer wagonu kolejowego toczacego sie na witasnych kotach, jezeli zostat
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nadany do przewozu jako towar,

) ponadto, w przypadku jednostek transportu intermodalnego, kategorie, numer

lub inne cechy konieczne do ich identyfikaciji,
m) mase brutto towaru lub ilo$¢ towaru wyrazong w inny sposéb,

n) szczegblowy wykaz dokumentébw wymaganych przez wiadze ceine lub inne
wladze administracyjne, ktére sa zataczone do listu przewozowego lub zostaty
przekazane przewoznikowi i znajdujg sie w biurze nalezycie wyznaczonej wladzy lub

innego organu wyznaczonego w umowie przewozu,

0) naleznosci przewozowe (przewozne, optaty dodatkowe, naleznosci ceine i inne,
powstate poczawszy od zawarcia umowy az do wydania), jezeli podlegaja zaptacie przez
odbiorce lub jakakolwiek wskazéwke stwierdzajaca, ze naleznosci optaca odbiorca,

p) wskazanie, ze pomimo zawarcia w umowie jakiegokolwiek odmiennego

postanowienia, przewbz podlega niniejszym Przepisom ujednoliconym.
§2. Wrazie potrzeby list przewozowy powinien zawiera¢ ponadto:

a) w przypadku przewozu przez kKolejnych przewoznikéw, oznaczenie przewoznika

zobowigzanego do dostarczenia towaru, jezeli wyrazit on na to zgode,

b) naleznosci przewozowe, ktére optaca nadawca,

C) kwote zaliczerﬁa do pobrania przy wydaniu towaru,

d) deklarowang warto$¢ towaru | kwote specjalnej wartosci dostawy,

e) uzgodniony termin wykonania przewozu,

f) uzgodniong droge przewozu,

g) wykaz dokumentéw nie wymienionych w § 1 lit. na przekazanych

przewoznikowi,
h) wpis nadawcy dotyczacy natozonych na wagon ilo$ci i nazw zamkniec.

§3. Strony umowy przewozu mogg zamie$¢ w liscie przewozowym jakiekolwiek inne

wskazowki, ktore uznajg za celowe.

Artykut 8
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Odpowiedzialnosé za wskazowki zamieszczone w liscie przewozowym

§1. Nadawca jest odpowiedzialny za wszystkie koszty, straty i szkody poniesione

przez przewoznika w wyniku:

a) zamieszczenia przez nadawce w liscie przewozowym wskazéwek niewtasciwych,
niedoktadnych, niekompletnych lub wpisanych w innym miejscu niz na to przeznaczone,
lub

b) zaniedbania przez nadawce zamieszczenia wskazowek ustalonych w RID.

§2. Jezeli, na proSbe nadawcy, przewoznik zamieszcza w liscie przewozowym
wskazowki, uwaza sie go za dziatajgcego na rachunek nadawcy, az do przedstawienia

dowodu przeciwnego.

§3. Jezeli list przewozowy nie zawiera oswiadczenia, o ktorym mowa w art. 7 § 1 lit. p,
przewoznik odpowiada za wszystkie koszty, straty i szkody poniesione przez osobe

uprawniong z powodu jego zaniedbania.

Artykut 9
Towary niebezpieczne

Jezeli nadawca nie zamiescit ustalonych w RID wskazowek, w zaleznosci od
okolicznosci, towary moga by¢é w kazdej chwili wytadowane, zniszczone Iub
unieszkodliwione przez przewoznika, bez prawa do odszkodowania chyba, ze

przewoznik byt §wiadomy niebezpiecznych wiasciwosci towaru przy jego przyjeciu.

Artykut 10
Optacanie naleznosci przewozowych

§1. Jezeli nadawca i przewoznik nie uzgodnili inaczej, naleznosci przewozowe
(przewozne, opfaty dodatkowe, naleznosci celne i inne, powstate poczawszy od

zawarcie umowy az do wydania) ptaci nadawca.

§2. Jezeli na podstawie umowy miedzy nadawcg a przewoznikiem naleznosci
przewozowe spoczywajg na odbiorcy i odbiorca nie otrzymat listu przewozowego ani nie
skorzystat z uprawnien przystugujacych mu zgodnie z art. 17 § 3, ani nie zmienit umowy

przewozu zgodnie z art.18, za nalezno$ci przewozowe zobowigzany jest zapfacic
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nadawca.

Artykut 11
Sprawdzenie

§1. Przewoznik ma prawo sprawdzi¢ w kazdym czasie, czy warunki przewozu zostaty
zachowane oraz, czy przesylka odpowiada informacjom wniesionym przez nadawce do
listu przewozowego. Jezeli sprawdzenie dotyczy zawartosci przesyiki, powinno ono by¢
dokonane, w miare mozliwosci, w obecnosci osoby uprawnionej; jezeli nie jest to
mozliwe, przewoznik dokonuje sprawdzenia w obecnosci powotanych przez siebie
dwaoch, niezaleznych swiadkéw, o ile prawo i przepisy panstwa, w ktérym odbywa sig

kontrola nie stanowig inaczej.

§2. Jezeli przesytka nie odpowiada informacjom zamieszczonym w liscie
przewozowym |ub, jezeli nie zostaly zachowane przepisy dotyczace towardw
dopuszczonych do przewozu warunkowo, wynik sprawdzenia nalezy wnies¢ do czesci
listu przewozowego, ktoéra towarzyszy przesyice, a w przypadku, gdy przewoznik
posiada jeszcze wtérnik listu przewozowego, to réwniez do wtérnika. W takim przypadku
naleznosci powstate z tytutu sprawdzenia obcigzajg towar chyba, ze zostaty uiszczone

bezposrednio.

§3. Jezeli nadawca dokonuje zatadowania, ma prawo zazada¢ od przewoznika
sprawdzenia stanu towarow, jego opakowania, jak rowniez zgodnosci informacji
zamieszczonych w liscie przewozowym, dotyczacych ilosci sztuk, ich cech i numerow
oraz masy brutto lub ilosci wskazanej w inny sposob. Przewoznik jest obowigzany
dokona¢ sprawdzenia tylko wtedy, gdy posiada do jego wykonania odpowiednie $rodki.
Przewoznik ma prawo Zzgdal naleznosci powstatych z tytutu sprawdzenia. Wynik

sprawdzenia nalezy wnies¢ do listu przewozowego.

Artykut 12
Moc dowodowa listu przewozowego

§1. Az do wskazania dowodu przeciwnego, list przewozowy stanowi dowdd zawarcia
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i warunkéw umowy przewozu oraz przyjecia towardw przez przewoznika.

§2. Jezeli zatadowania towarow dokonat przewoznik, list przewozowy stanowi dowdd,
az do wskazania dowodu przeciwnego, o stanie towaréw i ich opakowania wskazanym
w liscie przewozowym, lub w przypadku braku tych wskazéwek, o dobrym stanie
zewnetrznym w chwili przyjecia towaréw przez przewoznika i o doktadnosci informaciji
listu przewozowego dotyczacych ilosci sztuk, ich cech i numerow, jak rowniez masy

brutto lub ilosci wskazanej w inny sposéb.

§3. Jezeli zatadowania towaréow dokonat nadawca, az do wskazania dowodu
przeciwnego, list przewozowy stanowi dowdd o stanie towaréw i ich opakowaniu
wskazanym w liscie przewozowym, lub w przypadku braku tych wskazéwek o dobrym
stanie zewnetrznym i dokfadnosci wskazéwek, o ktérych mowa w § 2 jedynie
w przypadku, gdy przewoznik je sprawdzit i wnidst zgadzajacy sie wynik sprawdzenia do

listu przewozowego.

§4. Jednakze list przewozowy nie stanowi dowodu, jezeli zawiera uzasadnione
zastrzezenie. W szczegolnosci zastrzezenie moze by¢ uzasadnione faktem, ze
przewoznik nie dysponowat odpowiednimi srodkami do sprawdzenia, czy przesytka

odpowiada informacjom wniesionym do listu przewozowego.

Artykut 13
Zaladowanie i wyladowanie towaru

§81. Nadawca i przewoznik ustalaja, do kogo nalezy zatadowanie oraz wytadowanie
towaru. W przypadku braku takiego ustalenia, zatadowanie oraz wytadowanie sztuk
przesyiki drobnej nalezy do przewoznika, natomiast zatadowanie przesylek wagonowych

nalezy do nadawcy a ich wytadowanie, po wydaniu, do odbiorcy.

§2. Jezeli zatadowania dokonuje nadawca, ponosi on odpowiedzialno$é za wszystkie
nastepstwa wynikle z wadliwego zatadowania i jest on zobowigzany w szczegélnosci
wynagrodzi¢ przewoznikowi szkode poniesiong z tego powodu. Na przewozniku cigzy

obowigzek udowodnienia wadliwoéci zatadowania.

Artykut 14
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Opakowanie

Nadawca ponosi odpowiedzialno$¢ w stosunku do przewoznika za wszystkie straty,
szkody i koszty wynikte z braku lub wadliwosci opakowania towaréw chyba, ze
wadliwos¢ byta widoczna lub byta znana przewoznikowi w chwili przyjecia towardw,

a przewoznik nie dokonat odpowiedniego zastrzezenia.

Artykut 15
Zatatwienie formalnosci administracyjnych

§1. W celu zatatwienia formalno$ci administracyjnych wymaganych przez witadze
celne lub inne wiladze administracyjne nadawca jest zobowigzany, przed wydaniem
towaréw, dotgczy¢ do listu przewozowego lub przekaza¢ do dyspozycji przewoznika

niezbedne dokumenty albo udzieli¢ mu wszystkich niezbednych informaciji.

§2. Przewoznik nie ma obowigzku sprawdzenia, czy dostarczone dokumenty
i informacje sg wystarczajgce i prawidiowe. Nadawca odpowiada wobec przewoznika za
wszelkie straty i szkody wynikle z braku, niedostatecznosci lub nieprawidtowosci tych

dokumentow, chyba, ze wina lezy po stronie przewoznika.

§3. Przewoznik odpowiada za skutki wynikte z zagubienia lub nieprawidiowego
wykorzystania dokumentéw wymienionych w liScie przewozowym, ktore zostaty do niego
dofaczone lub powierzone przewoznikowi, chyba ze utrata dokumentéw lub szkoda
spowodowana nieprawidlowym wykorzystaniem dokumentow powstata wskutek
okolicznosci, ktérych przewoznik nie mogt unikngg¢ i ktdrych skutkom nie mogt zapobiec.
Jednakze ewentualne odszkodowanie nie moze by¢ w zadnym wypadku wyzsze od

odszkodowania za zaginiecie towarow.

§4. Nadawca za pomocg informacji wniesionej do listu przewozowego, a odbiorca
w wyniku udzielenia zlecenia na podstawie art. 18 § 3, moze zadac:

a) swojego osobistego uczestnictwa lub uczestnictwa przez petnomocnika przy

zatatwianiu formalnosci wymaganych przez wiadze celne lub przez inne wiadze

.....

uwag,

b) osobistego lub przez petnomocnika zatatwienia formalnosci wymaganych przez

wtadze celne lub inne wtadze administracyjne w takim zakresie, w jakim pozwalajg na to
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ustawy i przepisy panstwa, w ktorym formalnosci te sg zatatwiane,

c) optacenia nalezno$ci celnych i innych naleznosci, jezeli on sam lub jego
petnomocnik uczestniczy w zatatwianiu formalnosci wymaganych przez wiadze celne lub
inne wtadze administracyjne albo je zatatwia, w zakresie, w jakim pozwalajg na to

ustawy i przepisy panstwa, w ktorym formalnoséci te sg zatatwiane.

W tych przypadkach ani nadawca, ani odbiorca uprawniony do dysponowania przesyika,

ani ich petnomocnik, nie majg prawa objecia towaru w posiadanie.

§5. Jezeli, w celu zatatwienia formalno$ci wymaganych przez wtadze celne lub inne
wtadze administracyjne nadawca wyznaczyt miejsce, na ktorym obowigzujgace przepisy
nie pozwalajg zatatwi¢ tych formalnosci fub, jezeli wskazat dla tych formalnosci
jakikolwiek inny sposdb postepowania, ktéry nie moze byé wykonany, przewoznik
postepuje w taki sposob, jaki uzna za najkorzystniejszy dla osoby uprawnionej
i zawiadamia nadawce o podjetych krokach.

§6. Jezeli nadawca wziat na swoj rachunek optacenie cta, przewoznik moze wedtug
swojego uznania zatatwi¢ formalnoSci celne badZz to w drodze, badz w miejscu

przeznaczenia.

§7. Jednakze przewoznik moze postapi¢ zgodnie z § 5, jezeli odbiorca nie odebrat
listu przewozowego w terminie przewidzianym w przepisach obowigzujgcych w miejscu

przeznaczenia.

§8. Nadawca powinien zastosowa¢ sie do przepiséw celnych lub przepiséw innych
wiadz administracyjnych dotyczacych opakowania i przykrycia towaru oponami
wagonowymi. Jezeli nadawca nie opakowat lub nie przykryt oponami towaru zgodnie z
tymi przepisami, moze tego dokonaé¢ przewoznik; wynikajace z tego koszty obcigzaja

towar.

Artykut 16
Terminy dostawy

§1. Nadawca i przewoznik uzgadniajg termin dostawy. Jezeli brak jest uzgodnienia,

termin dostawy nie moze by¢ diuzszy od terminu wynikajgcego z § 2 do 4.

§2. Z zastrzezeniem § 3 do 4, maksymalne terminy dostawy sg nastepujace:
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a) dla przesytek wagonowych:

-termin OdPrawy .......oooiiiii i 12 godzin

- termin przewozu, za kazde rozpoczete 400km ........... 24 godziny
b) dla przesytek drobnych:

—termin odprawy ... 24 godziny

- termin przewozu, za kazde rozpoczete 200 km .............. 24 godziny.

Odleglosci odnoszg sie do uzgodnionej drogi przewozu, a jezeli takiej brak, do
najkrétszej moziiwej drogi.

§3. Przewoznik moze ustali¢ terminy dodatkowe o okreslonym czasie obowigzywania
w nastepujacych przypadkach:

a) dla przesytek przewozonych:
- liniami, ktérych szerokosci toru jest rézna,
- droga morska lub srédigdowymi drogami wodnymi‘,
- droga ladowa, jezeli nie istnieje potgczenie kolejowe,

b) nadzwyczajnych okolicznosci, ktére powodujg niezwykty wzrost przewozéw fub
niezwykte trudnosci eksploatacyjne.

Okres obowigzywania terminébw dodatkowych, powinien by¢ podany w Ogdéinych
warunkach przewozu.

§4. Bieg terminu dostawy zaczyna si¢ po przyjeciu towaru do przewozu; jezeli nie
zachodzi wina przewoznika, termin dostawy wydiuza sie o czas zatrzymania. Termin

dostawy zawiesza sie w niedziele i w okreslone ustawowo dni $wiateczne.

Artykut 17
Wydanie

§1. Przewoznik jest zobowigzany wydac odbiorcy list przewozowy i dostarczy¢ towar
w uzgodnionym miejscu za pokwitowaniem i po opfaceniu naleznosci, wynikajacych
z listu przewozowego.
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§2. Zarownoznaczne z wydaniem towaru odbiorcy, uwaza sie:

a) przekazanie towaru urzedowi celnemu lub podatkowemu do jego pomieszczen

ekspedycyjnych lub sktadow, jezeli nie znajdujg sie one pod nadzorem przewoznika,

b) oddanie towaru na sktad przewoznikowi lub spedytorowi lub publicznemu
przedsiebiorstwu sktadowemu,

jezeli czynnoéci te sg dokonane zgodnie z przepisami obowigzujacymi w miejscu
przeznaczenia,

§3. Po przybyciu towaru do miejsca przeznaczenia, odbiorca ma prawo zazadaé od
przewoznika wydania listu przewozowego i towaru. Jezeli stwierdzono zaginiecie towaru,
lub jezeli towar nie nadszedt przed uplywem terminu przewidzianego w art. 29 § 1,
odbiorca mozZe dochodzi¢ wobec przewoznika we wilasnym imieniu swoich praw,

wynikajacych z umowy przewozu.

§4. Osoba uprawniona moze odmoéwic przyjecia towaru, nawet po odbiorze listu
przewozowego i zaptaceniu naleznosci przewozowych tak dtugo, jak dlugo nie uwzgledni

sie jej zgdania ustalenia przypuszczalnej szkody.

§5. Poza tym wydanie towaru odbywa sie wedlug przepiséw obowigzujacych

w miejscu wydania.

§6. Jezeli odbiorcy wydano towar, nie pobierajgc od niego uprzednio zaliczenia
obcigzajacego towar, to przewoznik jest zobowigzany wynagrodzi¢ nadawcy szkode do

wysokosci kwoty, bez prawa do roszczenia zwrotnego w stosunku do odbiorcy.

Artykut 18
Prawo rozporzadzania towarem

§1. Nadawca ma prawo rozporzadzania towarem i do zmiany umowy przewozu,

poprzez udzielanie dodatkowych zlecen, umowy przewozu. Moze on w szczegdlnosci

zadag¢, aby przewoznik:
a) wstrzymat przewoz towaru,
b)  wstrzymat wydanie towaru,

c) wydat towar innemu odbiorcy, niz wymienionemu w licie przewozowym,
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d) wydat towar w innym migjscu, niz wskazane w liscie przewozowym.

§2. Nawet gdy nadawca posiada wtérnik listu przewozowego, to jego prawo do zmiany

umowy przewozu wygasa, w razie gdy odbiorca:

a) odebrat list przewozowy,

b) przyjat towar,

c) skorzystat ze swoich praw zgodnie z art.17 § 3,

d) jest uprawniony zgodnie z § 3 do udzielenia zlecen; od tej chwili przewoznik

powinien stosowaé sie do zlecen i wskazowek odbiorcy.

§3. Odbiorca ma prawo do zmiany umowy przewozu od chwili wystawienia listu
przewozowego, jezeli nadawca nie zamieScit w liScie przewozowym przeciwnego

oSwiadczenia.

§4. Prawo odbiorcy do zmiany umowy przewozu wygasa w razie, gdy odbiorca:
a) odebrat list przewozowy,

b) przyjat towér,

¢) skorzystat ze swoich praw zgodnie z art. 17 § 3,

d) stosownie do § 5 zlecit wydanie towaru osobie trzeciej i ktéra zgodnie z art.art.17 §

3 skorzystata z przystugujacych jej praw.

§ 5. Jezeli odbiorca zlecit wydanie towaru innej osobie, to osoba ta nie ma prawa
Zmiany umowy przewozu.

Artykut 19
Wykonanie prawa rozporzadzania towarem

§1. Jezeli nadawca lub, w przypadku art. 18 § 3, odbiorca zamierza zmieni¢ umowe
przewozu w drodze udzielenia dodatkowego zlecenia, powinien przedstawi¢

przewoZnikowi wtornik listu przewozowego, na ktéry powinny zostac naniesione zmiany.

§2. Nadawca lub, w przypadku art.18 § 3, odbiorca powinien zwrdéci¢ przewoznikowi

koszty i naprawi¢ szkody, wynikajace z wykonania dodatkowych zlecen.

§3. Wykonanie dodatkowych zlecen, w chwili ich nadej$cia do osoby zobowigzanej do
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ich wykonania, powinno by¢ mozliwe, dozwolone i racjonalnie uzasadnione oraz nie
powinno w szczegolnosci zakiocac normalnej pracy eksploatacyjnej przedsiebiorstwa

przewozowego ani wyrzadzac szkody nadawcom lub odbiorcom innych przesytek.

§4. W zadnym przypadku dodatkowe zlecenia nie moga powodowaé¢ podziatu

przesyiki.

§5. Jezeli z powodu warunkow, o ktoérych mowa w § 3, przewoznik nie moze wykonaé
dodatkowych zlecen, powinien on bezzwitocznie zawiadomi¢ o tym osobe, ktora ich

udzielita.

§6. Przewoznik odpowiada za zawinione przez niego skutki niewykonania lub
niewtasciwego wykonania dodatkowych zlecen. Jednakze ewentualne odszkodowanie

nie powinno przekracza¢ odszkodowania przewidzianego w razie zaginiecia towaru.

§7. Jezeli przewoznik wykonuje dodatkowe zlecenia nadawcy nie zgdajgc od niego
przedstawienia wtdrnika listu przewozowego, odpowiada za szkode wyrzadzong przez to
odbiorcy, jezeli wtornik listu przewozowego zostat przekazany temu ostatniemu.
Jednakze ewentualne odszkodowanie nie moze przekracza¢ odszkodowania

przewidzianego w razie zaginiecia towaru.

Artykut 20
Przeszkody w przewozie

§1. W razie przeszkody w przewozie, przewoznik rozstrzyga, czy bardziej korzystne
jest przewiez¢ towar z urzedu zmieniajac droge przewozu, czy tez nalezy, w interesie
osoby uprawnionej, zada¢ od niego wskazéwek, przekazujac mu wszelkie niezbedne

informacje, jakimi dysponuje przewoznik.

§2. Jezeli dalszy przew6z nie jest mozliwy, przewoznik zgda wskazowek od osoby
uprawnionej do rozporzadzania towarem. Jezeli przewoznik nie moze otrzymaé we
wiasciwym terminie wskazéwek, podejmuje on Srodki najbardziej korzystne dia osoby

uprawnionej do rozporzadzania towarem.

Artykut 21

Przeszkody w wydaniu
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§1. W razie przeszkody w wydaniu towaru, przewoznik powinien niezwlocznie
zawiadomi¢ o tym nadawce i zazada¢ od niego wskazéwek chyba, ze nadawca zazadat

w liscie przewozowym aby w razie powstania przeszkody w wydaniu odestano mu towar
z urzedu.

§2. Jezeli przeszkoda w wydaniu ustata przed nadej$ciem wskazdéwek nadawcy, towar

nalezy wydaé odbiorcy. O wydaniu tym nalezy zawiadomic niezwtocznie nadawce.

§3. Jezeli odbiorca odmawia przyjecia towaru, nadawca ma prawo udzieli¢

wskazowek nawet wtedy, gdy nie moze okazac¢ wtornika listu przewozowego.

§4. Jezeli przeszkoda w wydaniu powstata juz po zmianie umowy przewozu przez

odbiorce zgodnie z art. 18 § 3 do § 5, przewoznik powinien zawiadomi¢ o tym odbiorce.

Artykut 22
Nastepstwa przeszkod w przewozie i wydaniu
§1. Przewoznik ma prawo do zwrotu kosztéw poniesionych w wyniku:
a) zazgdania wskazéwek,
b)  wykonania udzielonych wskazowek,
¢)  gdy zazadane wskazo6wki nie dotarty lub dotarty do niego po czasie,

d) gdy dokonat rozstrzygniecia zgodnie z art. 20 § 1, bez zadania wskazowek,

chyba, ze koszty te zostaty przez niego zawinione. Moze on, w szczeg6inosci, pobraé
przewozne za rzeczywistq droge przewozu i za czas dysponowania dalsza drogg

dostawy.

§2. W przypadkach; o ktérych mowa w art. 20 § 2 i art. 21 § 1, przewoznik moze
natychmiast wyfadowac towar na koszt uprawnionego. Po wytadowaniu towaru przewo6z
uwaza sie za zakonczony. Przewoznik zapewnia wowczas dozor nad towarem na koszt
osoby uprawnionej. Jednakze moze on powierzy¢ towar osobie trzeciej i odpowiada
wtedy tylko za staranno$¢ wyboru tej osoby. Towar obcigzajg naleznosci wynikajace

Z umowy przewozu oraz wszelkie inne koszty.

§3. Przewoznik moze dokonaé sprzedazy towaru bez oczekiwania na wskazéwki od
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uprawnionego, jezeli uzasadnia to nietrwato$¢ lub stan towaru lub, gdy koszty dozoru nie
sg proporcjonaine do wartosci towaru. W pozostatych przypadkach, moze on rowniez
dokonac sprzedazy towaru, jezeli w odpowiednim terminie nie otrzymat od uprawnionego

przeciwnych wskazdwek, ktérych wykonanie mozna uzna¢ za rozsadne.

§4. Jezeli towar zostal sprzedany, kwote uzyskana ze sprzedazy, nalezy po
potraceniu naleznosci obcigzajgcych towar, odda¢ do dyspozycji uprawnionego. Jezeli
kwota uzyskana ze sprzedazy jest nizsza od tych naleznoéci, nadawca jest zobowigzany
zapfaci¢ roznice.

§5. Tryb postepowania w razie sprzedazy okreslajg ustawy i przepisy jak rowniez

zZwyczaje miejsca, gdzie znajduje sie towar.

§6. Jezeli w razie przeszkody w przewozie lub w wydaniu, nadawca w rozsgdnym
terminie nie udzielit wskazéwek, a przeszkoda w przewozie lub w wydaniu nie moze by¢
usunieta zgodnie z postanowieniami § 2 i § 3, przewoznik moze odesta¢ towar do

nadawcy lub tez, gdy jest to uzasadnione, zniszczy¢ towar na jego koszt.

Tytut I

Odpowiedzialnosé

Artykut 23
Zasady odpowiedzialnosci

§1. Przewoznik odpowiada za szkode powstatg wskutek catkowitego lub czeSciowego
zaginiecia albo uszkodzenia towaru w czasie od przyjecia towaru do przewozu az do
jego wydania, jak rowniez za szkodg wynikta z przekroczenia terminu dostawy,

niezaleznie od uzytej infrastruktury kolejowe;.

§2. Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie, uszkodzenie
lub przekroczenie terminu dostawy nastgpito z winy osoby uprawnionej, z powodu je;
polecenia nie wywotanego wing przewoznika, z powodu wady wiasnej towaru
(wewnetrzne zepsucie, ubytek, itp.) lub wskutek okolicznosci, ktorych przewoznik nie

mogt uniknag¢ i ktérych skutkom nie mégt zapobiec.

§3 Przewoznik jest zwolniony od tej odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie lub



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6115 — Poz. 674

uszkodzenie nastapito wskutek szczegélnego niebezpieczenstwa, wynikajacego z jednej

lub kilku nizej wymienionych okolicznosci:

a) przewozu wykonanego w wagonie niekrytym na podstawie Ogolnych warunkow
przewozu lub na podstawie umowy wskazanej w liscie przewozowym; z zastrzezeniem
szkod powstatych w towarach z powodu warunkow atmosferycznych, nie uwaza si¢ za
przewozone w wagonach niekrytych towarow zatadowanych w jednostkach transportu
intermodalnego i w zamknietych naczepach przewozonych na wagonach; jezeli nadawca
uzywa opon wagonowych do przewozu towaréw w wagonach niekrytych, przewoznik
ponosi takg samg odpowiedzialno$¢ jak przy przewozie w wagonach niekrytych bez
opon wagonowych, nawet jezeli towary te, zgodnie z Og6lnymi warunkami przewozu, nie

sg przewozone w wagonach niekrytych,

b) braku lub wadliwosci opakowania, jezeli towary ze wzgledu na swoje naturaine
wiasciwosci narazone sg, w razie braku lub wadliwosci opakowania, na zaginiecie lub

uszkodzenie,
c) zatadowania towarow przez nadawce lub wytadowania przez odbiorce,

d) naturalnych wiasciwosci pewnych towaréw, narazonych przez to na catkowite lub
czgsciowe zaginigcie albo uszkodzenie, w szczeg6lnosci przez potamanie, rdze,

wewnetrzne samoistne zepsucie, wyschniecie, rozsypanie,

e) oznaczenia lub ponumerowania sztuk niezgodnego =z rzeczywistoscia,
niedoktadnego lub niekompletnego,

f) przewozu zywych zwierzat,

g) przewozu, ktéry na podstawie odpowiednich postanowieri lub umowy zawartej
migdzy nadawca a przewoZnikiem i wskazanej w liscie przewozowym powinien byé
wykonywany pod nadzorem, jezeli =zaginiecie lub uszkodzenie  wynikio
Z niebezpieczenstwa, ktdremu dozorowanie miato zapobiec.

Artykut 24
Odpowiedzialno$¢ w razie przewozu pojazdow kolejowych jako towaru

§1. W razie przewozu pojazdéw kolejowych toczacych sie na wiasnych kotach
i nadanych do przewozu jako towar, przewoinik odpowiada za zaginiecie Iub
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uszkodzenie pojazdu lub jego czesci sktadowych od chwili przyjecia do przewozu az do
jego wydania oraz za szkode wynikta z przekroczenia terminu dostawy, chyba, ze

udowodni on, Zze szkoda nie powstata z jego winy.

§2. Przewoznik nie odpowiada za zaginiecie czesci luznych, nie wpisanych na obu

stronach pojazdu lub nie wymienionych w towarzyszacym wykazie inwentarza.
Artykut 25
Ciezar dowodu

§1. Dowodd, ze przekroczenie terminu dostawy, zaginiecie lub uszkodzenie
spowodowane zostato jedng z okolicznoéci, o ktérych mowa w art. 23 § 2, cigzy na

przewozniku.

§2. Jezeli przewoznik wykaze, ze ze wzgledu na okolicznosci danego wypadku,
zaginiecie lub uszkodzenie mogto wynikng¢ z jednego lub kilku szczegoinych
niebezpieczenstw, o ktérych mowa w art. 23 § 3, istnieje domniemanie, ze szkoda z nich
wynikta. Osoba uprawniona zachowuje jednak prawo do udowodnienia, ze szkoda nie

zostata spowodowana catkowicie lub czeSciowo przez jedno z tych niebezpieczenstw.

§3. Domniemania, o ktébrym mowa w § 2, nie stosuje sie w wypadku, o ktérym mowa
w art. 23 § 3 lit. a, jezeli wystapit wyjatkowo duzy ubytek lub zaginiecie catych sztuk
przesyiki.

Artykut 26
Kolejni przewoznicy

Jezeli przewoz jest przedmiotem jednej umowy przewozu i wykonywany jest przez kilku
kolejnych przewoznikoéw, kazdy przewoznik przez samo przyjecie towaru wraz z listem
przewozowym, uczestniczy w umowie przewozu stosownie do warunkéw okresionych
w tym dokumencie i przyjmuje wynikajgce z niej obowigzki. W tym wypadku kazdy

przewoznik odpowiada za wykonanie przewozu na catej drodze az do wydania.

Artykut 27
Przewoznicy podwykonawcy

§1. Jezeli przewoznik zlecit wykonanie przewozu, w catosci lub w czesci,
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przewoznikowi podwykonawcy , to niezaleznie czy miat do tego upowaznienie na

podstawie umowy przewozu czy nie, odpowiada za wykonanie catego przewozu.

§2. Wszelkie postanowienia niniejszych Przepisow ujednoliconych dotyczace
odpowiedzialnosci przewoznika majg zastosowanie do odpowiedzialnosci przewoznika
podwykonawcy w zakresie wykonanego przez niego przewozu. Jezeli wytoczono
powodztwo przeciwko pracownikom i jakimkolwiek innym zatrudnionym, z ktorych ustug
przewoznik podwykonawca korzystat przy wykonywaniu przewozu, majg zastosowanie

postanowienia art. 36 i art. 41.

3.  Jakiekolwiek szczeg6ine porozumienie, na mocy ktérego przewoznik przyjmuje
zobowigzania nie wynikajace z niniejszych Przepisow ujednoliconych albo zrzeka sie
praw przystugujacych przez niniejsze Przepisy ujednolicone, ma zastosowanie do
przewoznika podwykonawcy jedynie, gdy wyrazi na nie pisemng zgode. Niezaleznie od
tego, czy przewoznik podwykonawca takiej zgody udzielit, przewoznik pozostaje
zwigzany zobowigazaniami lub zrzeczeniem sie¢ praw wynikajacych z takiego

szczegblnego porozumienia.

§4. Jezeli przewoznik i przewoznik podwykonawca odpowiadajg razem, ich
odpowiedzialnos¢ jest solidarna.

§5. Catkowita kwota odszkodowan naleznych od przewoznika, przewoznika
podwykonawcy oraz ich pracownikow i innych zatrudnionych, z ktérych ustug korzystajg
przy wykonywaniu przewozu, nie moze przekracza¢ maksymalnych kwot odszkodowania
przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.

§6. Zadne z postanowien niniejszego artykulu nie narusza praw do roszczenia
zwrotnego powstalego miedzy przewoznikiem a przewoznikiem podwykonawcy.

Artykut 28
Domniemanie zaginigcia lub uszkodzenia w razie ponownego nadania

§1. Jezeli przesylke nadang do przewozu na podstawie niniejszych Przepisow
ujednoliconych nadano ponownie na warunkach tych samych Przepiséw i jezeli po
ponownym nadaniu stwierdzono czeSciowe zaginiecie lub uszkodzenie, istnieje
domniemanie, Ze czeSciowe zaginiecie Ilub uszkodzenie nastgpito w czasie

obowigzywania ostatniej umowy przewozu, pod warunkiem, ze przesytka pozostawata
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pod nadzorem przewoznika i, ze przesytke nadano w takim stanie, w jakim nadeszta do

miejsca ponownego hadania.

§2. Domniemanie takie istnieje takze wtedy, gdy ponowne nadanie poprzedzita
umowa przewozu nie oparta na niniejszych Przepisach ujednoliconych, pod warunkiem,
ze w razie bezposredniego nadania od pierwotnego miejsca nadania do miejsca

przeznaczenia mozna byto zastosowac te przepisy.

§3. Domniemanie takie istnieje takze wtedy, gdy ponowne nadanie poprzedzita
umowa przewozu zawarta na podstawie pordwnywalnej z ninigjszymi Przepisami
ujednoliconymi miedzynarodowej konwenc;ji dotyczacej bezposredniego
miedzynarodowego przewozu kolejami, gdy zawiera ona takie samo domniemanie na

korzys¢ przesytek nadanych zgodnie z niniejszymi Przepisami ujednoliconymi.

Artykut 29
Domniemanie zaginigcia towaru

§1. Osoba uprawniona moze, bez konieczno$ci dostarczenia dalszych dowodow,
uwazaé towar za zaginiony, jezeli nie wydano lub nie postawiono go do dyspozycji

odbiorcy w ciggu trzydziestu dni po uptywie terminu dostawy.

§2. Otrzymawszy odszkodowanie za zaginiony towar, osoba uprawniona moze na
piémie zada¢, aby w razie odnalezienia towaru w ciagu roku po wyptaceniu
odszkodowania zawiadomiono jg o tym niezwiocznie. O zgtoszeniu takiego zgdania

przewoznik wydaje poswiadczenie na pisSmie.

§3. W ciggu trzydziestu dni po otrzymaniu zawiadomienia, o ktérym mowa w § 2,
osoba uprawniona moze zgdac, aby towar wydano jej po optaceniu wszelkich naleznosci
wynikajacych z listu przewozowego i po zwrdceniu otrzymanego odszkodowania,
ewentualnie po potraceniu kosztow zwigzanych z tym odszkodowaniem. Jednakze
zachowuje ona swoje prawa do odszkodowania za przekroczenie terminu dostawy,

o ktorym mowa w art. 33 i art. 35.

§4. Jezeli nie zgtoszono zadania, o ktorym mowa w § 2 lub nie udzielono wskazéwek
w terminie, o ktérym mowa w § 3 lub, jezeli towar zostat odnaleziony po uptywie jednego
roku od wyplacenia odszkodowania, przewoznik rozporzadza. towarem zgodnie

z ustawami i przepisami miejsca, gdzie znajduje sie towar.
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Artykut 30
Odszkodowanie w razie zaginig¢cia

§1. W razie catkowitego lub czesciowego zaginigcia towaru, przewoznik powinien,
bez jakichkolwiek dalszych odszkodowar, zapfaci¢ odszkodowanie obliczone wedtug
ceny gietdowej lub w braku ceny gieldowej wedtug ceny rynkowej, , lub tez, jezeli brak
jednej i drugiej ceny, wedtug wartosci uzytkowej towaru tego samego rodzaju i gatunku

w czasie i miejscu, w ktorym towar zostat przyjety do przewozu,.

§2. Wysoko$¢ odszkodowania nie moze przewyzszac 17 jednostek obrachunkowych

za kazdy brakujacy kilogram masy brutto.

§3. W razie zaginiecia pojazdu kolejowego toczacego sie na wiasnych kotach
i nadanego do przewozu jako towar lub jednostki transportu intermodainego lub ich
czesci, odszkodowanie jest ograniczone, z wylaczeniem wszelkich dalszych
odszkodowan, do wartosci uzytkowej pojazdu lub jednostki transportu intermodainego
lub ich czesci w czasie | w miejscu zaginiecia. Jezeli nie mozna ustali¢ czasu i miejsca
zaginiecia, odszkodowanie ogranicza si¢ do wartosci uzytkowej w czasie i miejscu,
w ktérym zostat przyjety do przewozu.

§4. Ponadto przewoznik musi zwroci¢ przewozne, cfa i pozostate kwoty, zaptacone
w zwigzku z przewozem zaginionego towaru, z wyjatkiem podatku akcyzowego od

towardw przewozonych z zastosowaniem procedury zawieszenia poboru akcyzy.

Artykut 31
Odpowiedzialnos¢ w razie ubytku masy przy przewozie

§1. Jezeli chodzi o towary, ktére z powodu swych wilasciwosci tracg zazwyczaj na
masie w zwigzku z ich przewozem, przewoznik odpowiada, bez wzgledu na przebytg

odlegto$¢, tylko za te czeé¢ ubytku masy, ktéra przewyzsza nastepujgce normy:

a) dwa procent masy dla towardw ptynnych lub nadanych do przewozu w stanie
wilgotnym,

b) jeden procent masy dla towaréw suchych.

§2. Nie mozna powotywaé sie¢ na ograniczenie odpowiedzialnosci, o ktorym mowa
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w § 1, jezeli na podstawie okolicznosci danego wypadku udowodniono, Zze ubytek nie

wynika z przyczyn uzasadniajgcych stosowanie tych norm.

§3. W razie przewozu kilku sztuk towaru na podstawie jednego listu przewozowego,
ubytek masy przy przewozie oblicza si¢ dla kazdej sztuki, jezeli jej mase podano

oddzielnie w liscie przewozowym przy nadaniu lub mozna jg ustali¢ w inny sposdb.

§4. W razie catkowitego zaginigcia towaru lub w przypadku utraty sztuk towaru, przy

obliczaniu odszkodowania nie stosuje si¢ zadnego potracenia ubytku masy.

§5. Postanowienia niniejszego artykutu nie naruszajg postanowien art. 23 i art. 25.

Artykut 32
Odszkodowanie w razie uszkodzenia

§1. W razie uszkodzenia towaru, przewoznik obowigzany jest zaptaci¢, z wylgczeniem
wszelkich dalszych odszkodowan, kwote, o ktérg obnizyta sie warto$¢ towaru. Za
podstawe do obliczenia tej kwoty przyjmuje sie procent, o ktéry w miejscu przeznaczenia

obnizyta sie warto$¢ towaru, ustalona zgodnie z art. 30.
§2. Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszac:

a) jezeli cata przesylka doznata obnizenia warto$ci wskutek uszkodzenia — kwoty,

ktorg nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginiecia catej przesytki,

b) jezeli tylko czes¢ przesytki doznata obnizenia wartosci wskutek uszkodzenia —
kwoty, ktérg nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginiecia czesci, ktéra doznata obnizenia

wartosci.

§3. W razie uszkodzenia pojazdu kolejowego, toczacego sie na wiasnych kotach
i nadanego do przewozu jako towar lub jednostki transportu intermodalnego lub ich
czesci, odszkodowanie jest ograniczone, z wylaczeniem jakichkolwiek dalszych
odszkodowan, do wysokosci kosztéw naprawy. Odszkodowanie nie moze przewyzszac

kwoty naleznej w razie zaginiecia.

§4. Przewoznik powinien ponadto zwroci¢, w stosunku okreslonym w § 1, poniesione

koszty, o ktérych mowa w art. 30 § 4.

Artykut 33
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Odszkodowanie w razie przekroczenia terminu dostawy

§1. Jezeli wskutek przekroczenia terminu dostawy powstata szkoda, wigcznie
z uszkodzeniem przesytki, przewoznik powinien zaptaci¢ odszkodowanie, ktore nie moze

przekracza¢ czterokrotnej kwoty przewoznego.

§2. W razie catkowitego zaginiecia towaru, odszkodowanie, o ktérym mowa w § 1 nie

taczy sie z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 30.

§3. W razie czeSciowego zaginiecia towaru, odszkodowanie, o ktérym mowa w § 1 nie

moze przekraczac¢ czterokrotnej kwoty przewoznego za nie zaginiong czesc¢ przesyiki.

§4. W razie uszkodzenia towaru, nie bedacego skutkiem przekroczenia terminu
dostawy, odszkodowanie przewidziane w § 1 faczy sie w danym wypadku,

z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 32.

§5. W Zzadnym wypadku odszkodowanie, o ktérym mowa w § 1 potaczone
z odszkodowaniem, o ktérym mowa w art. 30 i art. 32 nie moze by¢ wyzsze niz

odszkodowanie, ktdre nalezatoby zaptaci¢ w razie catkowitego zaginiecia towaru.§6.

.§6. Jezeli, zgodnie z art. 16 § 1, termin dostawy zostat ustalony na podstawie
porozumienia, porozumienie to moze przewidywa¢ inne zasady wyptacania
odszkodowan, niz te, o ktérych mowa w § 1. Jezeli w tym przypadku, terminy dostawy,
o ktorych mowa w art.16 § 2 do 4 zostaty przekroczone, osoba uprawniona moze zada¢

odszkodowania przewidzianego w wymienionym porozumieniu albo odszkodowania,
o ktérym mowaw § 1 do § 5.

Artykut 34
Odszkodowanie w razie deklarowania wartosci towaru

Nadawca i przewoznik mogg uzgodni¢, ze nadawca w liscie przewozowym zadeklaruje
wartos¢ towaru przewyzszajacg gérng granice, o ktérej mowa w art. 30 § 2. W tym

wypadku deklarowana warto$¢ zastepuje gérng granice.

Artykut 35
Odszkodowanie w razie deklarowania szczegoéinej wartoéci dostawy

Nadawca i przewoznik mogg uzgodni¢, ze nadawca wpisze do listu przewozowego
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kwote przedstawiajaca szczegding wartos¢ dostawy w wypadku zaginiecia, uszkodzenia,
lub przekroczenia terminu dostawy. W tym wypadku poza odszkodowaniami, o ktérych
mowa w art. 30, art. 32 i art. 33, mozna zada¢ dodatkowego odszkodowania z tytutu

udowodnionej szkody do wysokos$ci deklarowanej kwoty.

Artykut 36
Utrata prawa do ograniczenia odpowiedzialnosci

Ograniczenia odpowiedzialno$ci, o ktérych mowa w art. 15 § 3, art. 19 § 6 i 7, art. 30,
art. 32 do 35 nie majg zastosowania, jezeli zostalo udowodnione, ze szkoda jest
wynikiem dziatania lub zaniechania popetnionego przez przewoznika albo z zamiarem
spowodowania szkody, albo lekkomys$inie i ze Swiadomoscia prawdopodobienstwa

powstania szkody.

Artykut 37
Przeliczenie i oprocentowanie odszkodowania

§1. Jezeli obliczenie odszkodowania wymaga przeliczenia kwot wyrazonych
w walutach obcych, przeliczenia dokonuje sie wedtug kursu obowigzujgcego w dniu

i w miejscu wyptaty odszkodowania.

§2. Osoba uprawniona moze zada¢ odsetek od odszkodowania, naliczanych
w wysokos$ci pigciu procent w stosunku rocznym, od dnia wniesienia reklamacji, o ktorej

mowa w art. 43 lub, gdy nie byto reklamaciji, od dnia wytoczenia powoddztwa sadowego.

§3. Jezeli osoba uprawniona nie dostarczy przewoznikowi w wyznaczonym jej
odpowiednim terminie dokumentéw uzasadniajgcych roszczenie, niezbednych do
ostatecznego zatatwienia reklamacji, odsetek tych nie nalicza sie za okres od uptywu

tego terminu do chwili dostarczenia dokumentdow.

Artykut 38
Odpowiedzialnos¢ w komunikacji kolejowo - morskiej

§1. Przy przewozach kolejowo - morskich, z wykorzystaniem linii morskich, o ktérych

mowa w art. 24 §1 Konwencji, kazde Panstwo Cztonkowskie moze, poprzez zadanie
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zamieszczenia odpowiedniego zapisu w liscie linii podlegtych niniejszym Przepisom
ujednoliconym, uzupetni¢ przyczyny uzasadniajgce zwolnienie od odpowiedzialnosci,

o ktérych mowa w art. 23, nizej podanymi przyczynami:

a) pozarem, jezeli przewoznik udowodni, Ze nie zostat on spowodowany wskutek
jego dziatalnosci lub z jego winy, z winy kapitana, zatogi, pilota lub pracownikow

przewoznika;
b) ratowaniem lub usitowaniem ratowania zycia lub mienia na morzu;

c) zatadowaniem towaru na poktad statku, pod warunkiem, ze za zgodg nadawcy
wyrazong w liscie przewozowym, towar umieszczono na pokfadzie i nie przewozi sig¢ go

W wagonie;

d) niebezpieczenstwem, zagrozeniem lub wypadkami na morzu lub innych wodach

zeglownych.

§2. Przewoznik moze jednak powotac sie na przyczyny, o ktérych mowa w §1 tylko w
razie, gdy udowodni, ze zaginigcie, uszkodzenie lub przekroczenie terminu dostawy
powstato podczas przewozu morzem, od chwili zatadowania towaru na statek, az do

wytadowania towaru ze statku.

§3. Jezeli przewoznik powotat sie na przyczyny uzasadniajgce zwolnienie od
odpowiedzialnosci, o ktérych mowa w § 1, ponosi jednak odpowiedziainos¢, jezeli osoba
uprawniona udowodni, ze zaginiecie, uszkodzenie lub przekroczenie terminu dostawy

nastgpito z winy przewoznika, kapitana, zatogi, pilota lub pracownikéw przewoznika.

§4. Jezeli ta sama linia morska obstugiwana jest przez kilka przedsiebiorstw
wpisanych na liste, o ktérej mowa w art. 24 § 1 Konwencji, ten sam system

odpowiedzialnosci stosuje sie do wszystkich przedsiebiorstw .

Ponadto, gdy przedsigbiorstwa te zostaty wpisane na liste na zadanie kilku Panstw

Cztonkowskich, w sprawie przyjecia przepisébw o odpowiedziaino$ci powinno byé
zawarte wczesniej porozumienie miedzy tymi panstwami.

§5. O $rodkach powzietych na podstawie § 1 i § 4 powiadamia sie Sekretarza
Generalnego. Wchodza one w zycie najwczesniej po uplywie trzydziestu dni od daty
pisma, ktorym Sekretarz Generalny powiadomit o nich inne Panstwa Czionkowskie.

Srodkéw tych nie stosuje sie do przesytek znajdujacych sie w drodze.
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Artykut 39
Odpowiedzialnos¢ w razie wypadku nuklearnego

Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci cigzacej na nim na podstawie
Przepiséw ujednoliconych, jezeli szkoda powstata wskutek wypadku nuklearnego i jezeli
wediug ustaw i przepisbw o odpowiedzialnosci w dziedzinie energii nuklearnej,
obowigzujacych w danym panstwie, osoba uzytkujgca urzadzenie nuklearne lub

zastepujaca jg osoba odpowiada za te szkode.

Artykut 40
Odpowiedzialnos¢ przewoznika za swoich pracownikow

Przewoznik odpowiada za swoich pracownikéw oraz za inne osoby, z ustug ktorych
korzysta przy wykonywaniu przewozu, jezeli pracownicy ci i inne osoby wykonuja swoje
czynnosci stuzbowe. Zarzadzajgcy infrastruktura kolejowa, na ktérej odbywa sie
przewdz, uwazani sg za pracownikdow, z ustug ktérych przewoznik korzysta przy

wykonywaniu przewozu.

Artykut 41
Roszczenia szczegdlne

§1. We wszystkich przypadkach, w ktérych majg zastosowanie niniejsze Przepisy
ujednolicone, mozna  wystgpiC  przeciwko przewoznikowi z  roszczeniem
o odszkodowanie bez wzgledu na tytul, na jakim jest ono oparte, tylko na warunkach

i w granicach przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.

§2. To samo dotyczy réwniez roszczen dochodzonych przeciwko pracownikom i innym

osobom, za ktore przewoznik odpowiada na podstawie art. 40.

Tytut IV

Dochodzenie roszczen

Artykut 42
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Stwierdzenie czesciowego zaginigecia lub uszkodzenia

§1. Jezeli przewoznik ujawni lub przypuszcza albo tez osoba uprawniona twierdzi, ze
towar cze$ciowo zagingt lub zostat uszkodzony, przewoznik jest obowigzany
niezwtocznie i w miare mozliwosci w obecno$ci osoby uprawnionej, stwierdzic
protokolarnie, w zaleznosci od rodzaju szkody, stan towaru, jego mase oraz, jezeli to

mozliwe, rozmiar i przyczyne szkody, jak rowniez czas jej powstania.
§2. Odpis tego protokotu wydaje si¢ nieodptatnie osobie uprawnione;.

§3. Jezeli osoba uprawniona nie uznaje stwierdzenn protokotu, moze ona zadac
ustalenia stanu i masy towaru, jak réwniez przyczyn i rozmiaru szkody przez
rzeczoznawce powotanego przez strony umowy lub przez sad. Postepowanie to podlega

ustawom i przepisom panstwa, w ktérym odbywa sie ustalenie szkody.

Artykut 43
Reklamacje

§1. Reklamacje wynikajagce z umowy przewozu nalezy wnosi¢ na pisSmie do

przewoznika, przeciwko ktéremu moze by¢ wytoczone powddztwo sadowe.

§2. Prawo wnoszenia reklamacji przystuguje osobom, ktére majg prawo wytoczenia
przewoznikowi powodztwa sadowego.

§3. Wnoszac reklamacje nadawca powinien przedstawi¢ wtérnik listu przewozowego.
W razie braku wtdrnika, nadawca powinien przedstawi¢ zgode odbiorcy lub udowodnic,
ze ten ostatni odméwit przyjecia przesyiki.

§4. Wnoszac reklamacije, odbiorca powinien przedstawi¢ list przewozowy, jesli mu go
wydano.

§5. List przewozowy, wtornik listu przewozowego i inne dokumenty, ktorych
dotaczanie do reklamacji osoba uprawniona uwaza za konieczne, powinny byé
przedstawione w oryginatach lub odpisach, ktére na zadanie przewoznika powinny by¢
nalezycie uwierzytelnione.

§6. Przy zatatwianiu reklamacji, przewoznik moze zada¢ przedstawienia oryginatu listu
przewozowego, wtornika lub zaswiadczenia o =zaliczeniu w oryginatach, w celu

Zzamieszczenia na nich adnotacji o zatatwieniu.
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Artykut 44
Osoby uprawnione do wytoczenia powédztwa przeciwko przewoznikowi

§1. Z zastrzezeniem § 3 i 4, p‘rawo do wytoczenia powoddztwa z tytutu roszczen

wynikajacych z umowy przewozu przystuguje:

a) nadawcy, do chwili gdy odbiorca:

1. odebrat list przewozowy,

2. przyjat towar, lub

3.  skorzystat z przystugujacych mu praw na podstawie art. 17 § 3 lub art. 18 § 3,
b) odbiorcy, od chwili gdy:

1. odebrat list przewozowy,

2. przyjat towar, lub

3. skorzystat z przystugujgcych mu praw na podstawie art. 17 § 3 lub art. 18 § 3.

§2. Jednakze, przystugujace odbiorcy prawo wytoczenia powoddztwa sadowego
wygasa z chwilg, gdy osoba wyznaczona przez odbiorce zgodnie z art. 18 § 5 odebrata
list przewozowy, przyjeta towar lub skorzystata z praw przystugujacych jej na podstawie
art. 17 § 3. ‘

§3. Prawo do wytoczenia powddztwa sadowego o zwrot kwoty zaptaconej na

podstawie umowy przewozu przystuguje tylko temu, kto dokonat zapfaty.

§4. Prawo do wytoczenia powodztwa sadowego z tytutu zaliczeh przystuguje tylko

nadawcy.

§5. Wytaczajgc powbddztwo sadowe, nadawca powinien przedstawié¢ wtérnik listu
przewozowego. W razie braku wtornika, nadawca powinien przedstawi¢ zgode odbiorcy
lub udowodni¢, ze ten ostatni odmowit przyjecia przesyiki. W razie potrzeby nadawca

powinien udowodni¢ brak lub zaginiecie listu przewozowego.

§6. Wytaczajac powoddztwo sadowe, odbiorca powinien przedstawic list przewozowy,

jesli mu go wydano.
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Artykut 45
Przewoznicy, przeciwko ktorym moga by¢ wytoczone powddztwa sadowe

§1. Powodztwa sadowe wynikajace z umowy przewozu mogg by¢ wytoczone,
z zastrzezeniem § 3 i 4, jedynie przeciwko pierwszemu lub ostatniemu przewoznikowi
lub przeciwko przewoznikowi, ktéry wykonat czeS¢ przewozu, podczas kidrej nastgpito

zdarzenie uzasadniajace roszczenie.

§2. W razie wykonywania przewozow przez kolejnych przewoznikow, gdy przewoznik
zobowigzany do wydania jest wpisany za jego zgoda do listu przewozowego, powodztwo
sgdowe moze by¢ wytoczone takze przeciwko niemu zgodnie z § 1, nawet, gdy nie

otrzymat on towaru, ani listu przewozowego.

§3. Powodztwo sadowe o zwrot kwoty zaptaconej na podstawie umowy przewozu
moze by¢ wytoczone przeciwko przewoznikowi, ktéry pobrat te kwote lub przeciwko
przewoznikowi, na rzecz ktérego zostata ona pobrana.

§4. Powodztwo sadowe z tytutu zaliczenia moze byé wytoczone tylko przeciwko
przewoznikowi, ktory przyjat towar w migjscu nadania.

§5. Powédziwo sadowe moze by¢ wytoczone przeciwko innemu przewoznikowi niz
wskazani w § 1 do 4, jezeli zostalo ono wytoczone jako powddztwo wzajemne lub w
drodze zarzutu w zwigzku z roszczeniem gtéwnym, wyniktym z tej samej umowy

przewozu.

§6. Jezeli postanowienia niniejszych Przepiséw ujednoliconych stosujg sie do
przewoznika podwykonawcy, rowniez jemu mozna wytoczyé powddztwo sadowe.

§7. Jezeli powdd ma do wyboru miedzy kilkoma przewoznikami, jego prawo wyboru
wygasa z chwila wytoczenia powoddztwa przeciwko jednemu z tych przewoznikéw.

Powyzsza zasade stosuje sie, gdy powdd ma wybdér miedzy jednym Ilub kilkoma
przewoznikami a przewoznikiem podwykonawca.

Artykut 46
Wiasciwosé sadow
§1. Na podstawie niniejszych Przepiséw ujednoliconych powodztwa sadowe mozna
wytoczy¢ tylko przed sadami Panstw Cztonkowskich wyznaczonych przez strony we
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wspolnym porozumieniu lub przed sadem panstwa, na ktérego terytorium:

a) pozwany ma statg siedzibe, gtdwna siedzibe, filie lub agencje za posrednictwem

ktérej zostata zawarta umowa przewozu, lub

b)  znajduje sie miejsce przyjecia towaru lub miejsce przewidziane dia dostarczania

towaru.
Powodztwa nie mozna wytoczy¢ przed innymi sgdami.

§2. Jezeli na podstawie niniejszych Przepisow ujednoiiconych zostato wytoczone
powddztwo sgdowe przed sadem wlasciwym zgodnie z § 1 lub, jezeli w takim sporze
zostat wydany wyrok przez taki sad, nie moze by¢ wytoczone zadne nowe powoddztwo
sadowe z tej samej przyczyny miedzy tymi samymi stronami, chyba ze wyrok sadu,
przed ktérym pierwsze powoddztwo zostato wytoczone, nie mogtby by¢ wykonany

w panstwie, w ktorym jest wytoczone nowe powo6dztwo.

Artykut 47
Wygasniecie roszczen przeciwko przewoznikowi

§1. Z chwilg wydania towaru osobie uprawnionej wygasaja wszelkie, wynikajace
Z umowy przewozu, roszczenia przeciwko przewoznikowi z tytutu czesciowego

zaginiecia, uszkodzenia lub przekroczenia terminu dostawy.
§2. Roszczenia nie wygasajg jednak:
a) wrazie czeSciowego zaginiecia lub uszkodzenia, jezeli:

1. zaginiecie lub uszkodzenie towaru zostato stwierdzone zgodnie z art. 42 przed

przyjeciem towaru przez osob¢ uprawniong,

2. tylko z winy przewoznika zaniedbano stwierdzenia, ktérego nalezato dokonac

zgodnie z art. 42,

b) w razie szkody nie dajacej sie zauwazy¢ z zewnatrz, a ktérg stwierdzono po

przyjeciu towaru przez osobe uprawniona, jezeli osoba ta:

1. zazgda stwierdzenia szkody zgodnie z art. 42, bezposrednio po jej ujawnieniu,

najpdzniej jednak w ciggu siedmiu dni po przyjeciu towaru,

2. udowodni ponadto, ze szkoda powstata w czasie pomiedzy przyjeciem towaru do
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przewozu a jego wydaniem,

c) w razie przekroczenia terminu dostawy, jezeli osoba uprawniona w ciagu
sze$tdziesieciu dni  skorzystata z przystugujacych jej praw wobec jednego

z przewoznikow, o ktérych mowa w art. 45 § 1,

d) jezeli osoba uprawniona udowodni, ze szkoda jest wynikiem dziatania lub
zaniechania popetnionego albo z zamiarem spowodowania szkody, albo lekkomysinie

i ze $wiadomoscig prawdopodobiefnstwa powstania szkody.

§3. Jezeli towar zostat ponownie nadany do przewozu na warunkach, o ktérych mowa
w art. 28, , roszczenia wynikajace z jednej z poprzednich uméw przewozu z tytutu
czeSciowego zaginiecia lub uszkodzenia wygasajg tak, jakby chodzito tylko o jedng
umowe przewozu.

Artykul 48
Przedawnienie roszczen

§1. Roszczenia wynikajace z umowy przewozu przedawniajg sie z uplywem jednego

roku. Jednakze termin przedawnienia wynosi dwa lata w odniesieniu do roszczenia:
a) o wyptate zaliczenia pobranego przez przewoznika od odbiorcy,
b) o wyplate kwoty uzyskanej ze sprzedazy dokonanej przez przewoznika,

c) z tytutlu szkody powstatej w wyniku dziatania lub zaniechania popetnionego, albo
z zamiarem spowodowania szkody, albo lekkomysinie i ze $wiadomoscig
prawdopodobienstwa powstania szkody,

d) jednej z uméw przewozu, poprzedzajacych ponowne nadanie w przypadku,
o ktérym mowa w art. 28.

§2. Przedawnienie biegnie dla roszczen:

a) o odszkodowanie za catkowite zaginiecie: od trzydziestego dnia po uptywie
terminu dostawy,

b) o odszkodowanie za czeSciowe zaginiecie, uszkodzenie lub przekroczenie terminu

dostawy: od dnia wydania,

c) we wszystkich innych wypadkach: od dnia, od ktérego przystuguje prawo
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dochodzenia roszczen.
Dnia wskazanego jako poczatek biegu przedawnienia nie wlicza sie do tego terminu.

§3. W razie wniesienia na piSmie reklamacji zgodnie z art. 43, wraz z niezbednymi
dokumentami dowodowymi, bieg przedawnienia zawiesza sie do dnia, w ktérym
przewoznik odmowit na piSmie uznania reklamacji i zwrocit zataczone do niej dokumenty.
W razie czesciowego uwzglednienia reklamaciji, bieg przedawnienia wznawia sie dla
spornej czesci reklamacji. Obowigzek udowodnienia zlozenia reklamacji lub udzielenia
odpowiedzi oraz zwrotu dokumentdw cigzy na stronie powotujacej sie na te fakty. Dalsze
reklamacje, ktérych przedmiotem jest to samo roszczenie, nie zawieszajg biegu

przedawnienia.

§4. Roszczen przedawnionych nie mozna dochodzi¢ nawet na drodze powddztwa

wzajemnego ani podnosi¢ na drodze sprzeciwu.

§5. Z zastrzezeniem powyzszych postanowien zawieszenie i przerwanie biegu

przedawnienia reguluje prawo krajowe.

Tytut vV

Wzajemne stosunki miedzy przewoznikami

Artykut 49
Rozrachunek

§1. Kazdy przewoznik, ktory przy nadaniu lub przy wydaniu, pobrat lub powinien byt
pobra¢ optaty lub inne naleznosci wynikajace z umowy przewozu, jest obowigzany
zaptaci¢ uczestniczacym w przewozie przewoznikom przypadajgcy im udziat. Rodzaj

i sposob zapfaty regulujg umowy miedzy przewoznikami.

§2. Postanowienia art. 12 stosuje si¢ do stosunkéw miedzy kolejnymi przewoznikami.

Artykut 50
Prawo do roszczen zwrotnych

§1. Przewoznikowi, ktory na podstawie niniejszych Przepiséw ujednoliconych zaptacit
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odszkodowanie, przystuguje prawo do roszczenia zwrotnego przeciwko przewoznikom

uczestniczacym w przewozie, zgodnie z nastepujgcymi postanowieniami:
a) przewoznik, ktéry spowodowat szkode ponosi za nig wytaczna odpowiedzialnosg;

b) jezeli szkode spowodowato kilku przewoznikow, kazdy z nich ponosi
odpowiedziainos¢ za szkode przez siebie spowodowang; jezeli rozroznienie takie nie jest

moziiwe, odszkodowanie dzieli sie miedzy nich wedtug zasad podanych pod lit. ¢;

c) jezeli nie mozna wudowodni¢, ktory z przewoznikéw spowodowat szkode,
odszkodowanie dzieli sie miedzy wszystkich przewoznikow uczestniczacych
w przewozie, z wyjatkiem tych, ktérzy udowodnig, Zze szkoda nie zostata przez nich
spowodowana; podziatu dokonuje sie proporcjonalnie do udziatu w optacie za przewéz,
przypadajgcego kazdemu z przewoznikow.

§2. W razie niewyptacalnosci jednego z przewoznikdéw, przypadajacy na niego, lecz
niezaptacony udziat dzieli sie miedzy wszystkich pozostatych przewoznikow
uczestniczacych w przewozie, proporcjonalnie do przypadajacego. kazdemu z nich
udziafu w optacie za przew6z.

Artykut 51
Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych

§1. Przewoznik, przeciwko ktéremu wystgpiono z roszczeniem zwrotnym, o ktérym
mowa w art. 50, nie moze kwestionowaé zasadno$ci zaptaty dokonanej przez
przewoznika wystepujacego z roszczeniem zwrotnym, jezeli odszkodowanie ustaione
zostalo przez sad po wezwaniu go w nalezyty sposob i po umozliwieniu mu
przystapienia do sporu w charakterze interwenta. Sad orzekajacy w sprawie giownej

ustala terminy do wezwania i interwenciji.

§2. Przewoznik wystepujacy z roszczeniem zwrotnym powinien pozwac jednym i tym
samym pozwem wszystkich przewoznikéw, z ktérymi nie zawart ugody, pod rygorem

utraty prawa do roszczenia zwrotnego w stosunku do przewoznikéw, ktorych nie pozwat.

§3. Sad powinien rozstrzyga¢ jednym i tym samym wyrokiem o wszystkich
roszczeniach zwrotnych, z ktérymi wystapiono.

§4. Przewoznik, ktoéry chce skorzysta¢ ze swojego prawa do roszczenia zwrotnego,
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moze wnies¢ pozew do sgdu parnstwa, na ktérego terytorium jeden z przewoznikow
uczestniczacych w przewozie ma stalg siedzibe, gtowng siedzibe, filie lub agencje, za

posrednictwem ktorej zostata zawarta umowa przewozu.

§5. Jezeli powddztwo powinno byé wytoczone przeciwko kilku przewoznikom,
przewoznik wystepujacy jako powdd ma prawo wyboru miedzy sadami wtasciwymi na

podstawie § 4.

§6. Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych nie moze by¢é wiaczone do
postepowania o odszkodowanie wszczetego przez osobe uprawniong z tytutu umowy

przewozu.
Artykut 52
Umowy w sprawie roszczen zwrotnych

PrzewozZnicy moga w drodze umow miedzy sobg, ustali¢ odchylenia od postanowien art.
49 j art. 50.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6133 — Poz. 674

Regulamin miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych

(RID - zatacznik C do konwencji)

Artykut1

Zakres stosowania

§ 1. Regulamin niniejszy stosuje si¢ do :

a) miedzynarodowego  przewozu kolejami towardw niebezpiecznych na terytorium

Panstw Czionkowskich,

b) przewozu uzupetniajgcego transport kolejowy, do ktérego stosujg sie Przepisy
ujednolicone CIM, z zastrzezeniem przepisow miedzynarodowych regulujgcych
przewozy wykonywane przez inny rodzaj transportu, oraz do dziatalnosci, o ktérych

mowa w zataczniku do niniejszego Regulaminu .

§ 2. Towary niebezpieczne wyfaczone z przewozu w zataczniku nie mogag byé

przedmiotem préewozu miedzynarodowego.

Artykut 2
Zwolnienia

Regulamin niniejszy nie stosuje sig, w cafosci lub w czesci, do przewozu towaréow
niebezpiecznych, ktérych zwolnienie przewiduje zatgcznik. Zwolnienia moga byé
przewidziane tylko wowczas, jezeli ilos¢, rodzaj zwolnionych przewozéw lub opakowanie

gwarantujg bezpieczenstwo przewozu.

Artykut 3
Ograniczenia

Kazde Panstwo Cztonkowskie zachowuje prawo do regulowania lub
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zakazywania miedzynarodowego przewozu towaréw niebezpiecznych na swoim

terytorium z innych przyczyn niz bezpieczenstwo podczas przewozu.
Artykut 4
Stosowanie innych przepisow

Przewozy, do ktdrych stosuje si¢ niniejszy Regulamin, podlegajg w dalszym ciggu
przepisom krajowym lub miedzynarodowym, stosowanym do przewozu towaréw

kolejami.

Artykut 5

Rodzaj dopuszczonych pocigqgéw. Przewo6z w postaci bagazu podrecznego,

przesyiki bagazowej lub w pojazdach samochodowych
§ 1. Towary niebezpieczne przewozi sie tylko pociagami towarowymi z wyjatkiem:

a) fowardw niebezpiecznych dopuszczonych do przewozu zgodnie z zatgcznikiem,
z zachowaniem maksymalnej ich iloSci i szczegdinych warunkéw przewozu

w pociggach innych niz w pociagi towarowe,

b) towaréw niebezpiecznych przewozonych na warunkach szczegélnych okreslonych
w zatgczniku w postaci bagazu podrecznego, przesytki bagazowej lub w pojazdach

samochodowych zgodnie z art. 12 Przepisdw ujednoliconych CIV.

§ 2. Podréozny nie moze wzia¢ ze sobg towardéw niebezpiecznych jako bagazu
podrecznego, przesytki bagazowej lub do pojazdow samochodowych, jezeli

towary te nie odpowiadajg warunkom szczego6linym okreslonym w zatgczniku.

Artykut 6
Zatacznik

Zalgcznik stanowi integralng czes¢ niniejszego Regulaminu.

*%k

Zatgcznik ofrzyma brzmienie, ktore ustali Komisja Ekspertéw do Spraw Przewozu
Towardw Niebezpiecznych w dniu wejScia wzycie Protokotu z dnia 3 czerwca 1999 r.

wprowadzajgcego zmiany do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami
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(COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zgodnie z jej art. 19 § 4.

Przepisy ujednolicone o umowach uzytkowania pojazdéw w miedzynarodowej

komunikacji kolejowej

(CUV - zalacznik D do konwencji)

Artykut 1
Zakres stosowania

Przepisy ujednolicone stosuje sie do dwu- lub wielostronnych umoéw o uzytkowanie
pojazdow kolejowych jako $rodka transportu w celu wykonania przewozéw na podstawie
Przepiséw ujednoliconych CIV i Przepiséw ujednoliconych CIM.

Artykut 2
Definicje
Dla celéw niniejszych Przepiséw ujednoliconych wyrazenie:

a) "przedsiebiorstwo transportu kolejowego" oznacza kazde prZedsiebiorstwo
prywatne lub publiczne, upowaznione do przewozu osob lub towaréw i ktére

zapewnia trakcje,

b) "pojazd" oznacza kazdy pojazd toczacy sie na wlasnych kotach po szynach, bez
wlasnego napedu,

c) "posiadacz" oznacza osobe, ktéra bedac wtascicielem lub uprawnionym do

dysponowania, w sposob ciggly eksploatuje komercyjnie tabor kolejowy jako $rodek

transportu.

d) "stacja macierzysta" oznacza nazwe miejscowosci zamieszczonej na pojezdzie,
do ktérej pojazd ten moze lub powinien by¢ odestany zgodnie z warunkami zawartymi w

umowie o uzytkowanie.

Artykut 3
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Znaki i napisy na pojazdach

§ 1. Niezaleznie od przepisbw o dopuszczeniu technicznym pojazdew o ruchu
w komunikacji miedzynarodowej, osoba, ktéra powierza pojazd na podstawie umowy,

o ktérej mowa w art. 1 powinna upewnic sie, ze zostaty zamieszczone na pojezdzie:

a) Oznaczenie posiadacza,

b) w razie potrzeby, oznaczenie przedsigbiorstwa kolejowego, do ktérego parku
pojazdow zostat wigczony pojazd,

¢)w razie potrzeby, nazwe stacji macierzystej,
d) inne znaki i napisy uzgodnione w umowie o uzytkowanie

§ 2. Znaki i napisy, o ktorych mowa w § 1 moga byé uzupetione elektronicznymi
znakami identyfikacyjnymi.

Artykut 4
Odpowiedzialnos¢ za zaginiecie lub uszkodzenie pojazdu

§ 1. Przedsiebiorstwo transportu kolejowego, ktéremu pojazd zostat powierzony
w celu uzytkowania go jako $rodka transportu, odpowiada za szkode powstatg w
wyniku zaginiecia lub uszkodzenia pojazdu lub jego czesci, chyba ze przedsiebiorstwo to

udowodni, Zze szkoda nie powstata z jego winy.

§ 2. Przedsiebiorstwo transportu kolejowego nie odpowiada za szkode
wynikajaca z zaginiecia czesci pojazdu nie wpisanych na obu stronach wagonu lub nie

wymienionych w towarzyszacym wykazie inwentarza.

§ 3. W razie zaginiecia pojazdu lub jego czesci, odszkodowanie jest ograniczone,
z wytaczeniem jakichkolwiek dalszych odszkodowan, do wartosci uzytkowej pojazdu lub
jego czesci w czasie | miejscu zaginiecia. Jezeli nie mozna ustali¢ czasu i miejsca
zaginiecia, odszkodowanie ogranicza sie do wartosci uzytkowej w czasie i miejscu,

w ktorym pojazdu zostat przekazany do uzytkowania.

§ 4. W razie uszkodzenia pojazdu lub jego czesci, odszkodowanie jest
ograniczone, z wytaczeniem jakichkolwiek dalszych odszkodowan, do wysokosci
poniesionych kosztéw naprawy. Odszkodowanie nie moze przekracza¢ kwoty naleznej

W razie zaginiecia.
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§ 5. Strony umowy moga zawrze¢ porozumienia wprowadzajgce odchylenia od

postanowien § 1 do § 4.

Artykut 5
Utrata prawa powolywania si¢ na ograniczona odpowiedzialno$¢

Ograniczenia odpowiedzialnoéci, o ktérych mowa w artykule 4 § 3 i 4 nie majg
zastosowania, jezeli zostato udowodnione, ze szkoda jest wynikiem dziatania lub
zaniechania popeinionego przez przedsigbiorstwo transportu kolejowego albo
z zamiarem spowodowania szkody albo lekkomysinie i ze Swiadomo$cig dopuszczenia

powstania szkody.

Artykut 6
Domniemanie zaginigcia pojazdu

§ 1. Osoba uprawniona moze, bez koniecznosci dostarczenia innych dowodow,
uwazaé pojazd za zaginiony, jezeli zazadata od przedsiebiorstwa transportu
kolejowego, ktéremu powierzyta pojazd w celu uzytkowania jako $rodka transportu,
poszukiwania tego pojazd i pojazd ten nie zostat jej przekazany do dyspozycij,
w ciagu trzech miesiecy, liczac od dnia zlozenia przez nig zadania lub nie otrzymata
zadnej informacji o miejscu, w ktérym znajduje sie pojazd. Termin przedtuza sie o czas
trwania unieruchomienia pojazd, ktére wynikio z przyczyny niezawinionej przez
przedsiebiorstwo transportu kolejowego lub wskutek uszkodzenia.

§ 2. Jezeli pojazd uwazany za zaginiony zostat odnaleziony po wyptaceniu
odszkodowania, osoba uprawniona moze Zzadaé od przedsiebiorstwa transportu
kolejowego, ktoremu powierzyta pojazd w celu uzytkowania jako $rodka
transportu aby w terminie 6 miesiecy po otrzymaniu zawiadomienia, pojazd zostat
nieodptatnie zwrocony za zwrotem odszkodowania, na stacje macierzystg lub na inne

uzgodnione miejsce.

§ 3. Jezeli zadanie, o ktérym mowa w § 2 nie zostato wniesione lub jezeli pojazd
odnalazt sie po uptywie roku od wypfacenia odszkodowania, przedsiebiorstwo
transportu kolejowego, ktoremu osoba uprawniona przekazata pojazd w celu

uzytkowania jako $rodka transportu, postepuje z tym pojazdem zgodnie
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z ustawami i przepisami miejsca postoju wagonu.

§ 4. Strony umowy mogg zawrze¢ porozumienia wprowadzajace odchylenia od

postanowien § 1 do § 3.
Artykut 7
Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane przez pojazd

§1. Osoba, ktéra na podstawie umowy, o ktérej mowa w art. 1, przekazata
pojazd w celu uzytkowania jako $rodka transportu, odpowiada za szkode spowodowang

przez pojazd, jezeli wynika to z jej winy.

§ 2. Strony umowy moga zawrze¢ porozumienia wprowadzajace odchylenia od

postanowien § 1.

Artykut 8
Zastapienie

Jezeli umowa o uzytkowanie pojazdéw przewiduje, ze przedsiebiorstwo transportu
kolejowego moze przekazaé pojazd innemu przedsiebiorstwu transportu kolejowego
w celu uzytkowania jako $rodka transportu, przedsiebiorstwo transportu kolejowego
moze za zgodg posiadacza uzgodni¢ z innymi przedsiebiorstwami transportu

kolejowego, ze:

a) z zastrzezeniem prawa do roszczenia zwrotnego, przedsiebiorstwo to
zastepuje posiadacza w zakresie odpowiedzialnosci za zaginiecie lub uszkodzenie

pojazdu lub jego czesci,

b) tylko posiadacz odpowiada wobec innych przedsiebiorstw transportu
kolejowego za szkody spowodowane przez pojazd, ale tylko przedsiebiorstwo
transportu kolejowego bedgce uczestnikiem porozumienia z posiadaczem jest
upowaznione do dochodzenia roszczen w stosunku do innych przedsiebiorstw

transportu kolejowego.

Artykut 9

Odpowiedzialnos¢ za swoich pracownikéw i inne osoby
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§ 1. Strony umowy odpowiadajg za swoich pracownikéw oraz za inne osoby,
z ktorych ustug korzystajg przy wykonywaniu umowy, jezeli pracownicy ci i inne osoby

wykonuijg swoje czynnosci stuzbowe.

§ 2. Jezeli strony umowy nie ustality inaczej, zarzadzajacy infrastruktura, na ktorej
przedsiebiorstwo transportu kolejowego uzytkuje pojazd jako $rodek transportu uwazani

sq za pracownikow, z ktorych ustug korzysta przedsigbiorstwo transportu kolejowego.

§ 3. § 1i2 stosuje sie rowniez w wypadku zastgpienia, o ktérym mowa w art. 8.

Artykut 10
Roszczenia szczegdine

§1. We wszystkich przypadkach, w ktérych stosuje sie niniejsze Przepisy
ujednolicone, mozna wystgpi¢ z roszczeniem o odszkodowanie za zaginiecie lub
uszkodzenie pojazdu lub jego czesci, bez wzgledu na tytut na jakim jest ono oparte,
tylko przeciwko przedsiebiorstwu transportu kolejowego, ktéremu pojazd zostat
przekazany w celu jego uzytkowania jako $rodka transportu na warunkach i w granicach

okreslonych w Przepisach ujednoliconych i umowie o uzytkowanie.
§ 2. §1 stosuje sie réwniez w wypadku zastapienia, o ktérym mowa w art. 8.

§ 3. Powyzsze dotyczy rowniez kazdego roszczenia dochodzonego od pracownikow
oraz innych oséb, za ktérych odpowiada przedsiebiorstwo transportu kolejowego,

a ktéremu zostat przekazany pojazd do uzytkowania jako $rodek transportu.

Artykut 11
Wiasciwosc¢ sadowa

§ 1. Na podstawie umowy zawartej zgodnie z niniejszymi Przepisami ujednoliconymi
mozna wytoczy¢ powddztwo przed sgdem ustalonym w porozumieniu zawartym

miedzy stronami umowy.

§ 2. Jezeli strony umowy nie ustality inaczej, wiasciwym jest sad Panstwa
Cztonkowskiego, w ktorym pozwany ma swojg siedzibe. Jezeli pozwany nie ma
swojej siedziby w Panstwie Cztonkowskim, witasciwym jest sad miejsca, w ktérym

powstata szkoda.
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Artykut 12
Przedawnienie roszczen
§ 1. Roszczenia wynikajgce z art. 4 i art. 7 przedawniajg sie z uptywem trzech lat.
§ 2. Przedawnienie biegnie dla roszczen:

a) opartych na art. 4, od dnia, w ktérym stwierdzono zaginiecie lub uszkodzenie

pojazd lub uprawniony mégt uwazac pojazd za zaginiony zgodnie z art. 6 § 1 lub § 4.

b)opartych na art. 7, od dnia, w ktérym powstata szkoda.
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Przepisy ujednolicone o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowej

komunikacji kolejowej

(CUI - zalacznik E do Konwencji)

Tytut |

Postanowienia ogoine

Artykut 1
Zakres stosowania

§1. Niniejsze Przepisy ujednolicone stosuje sie do kazdej umowy o uzytkowanie
infrastruktury  kolejowej w celu prowadzenia przewozéw miedzynarodowych
w rozumieniu Przepiséw ujednoliconych CIV i Przepisow ujednoliconych CIM. Przepisy
stosuje sie niezaleznie od siedziby i przynalezno$ci panistwowej stron umowy. Niniejsze
Przepisy ‘ujednolicone stosuje sie réwniez wtedy, gdy infrastruktura kolejowa jest
zarzadzana lub uzywana przez panstwo lub przez instytucje panstwowe lub

organizacje rzadowe.

§2. Z zastrzezeniem postanowien art. 21, niniejszych Przepiséw ujednoliconych

nie stosuje sie do innych stosunkéw prawnych, a w szczegélnosci:

a) odpowiedzialno$ci przewoznika lub zarzadzajgcego wobec swoich pracownikéw lub

innych oséb, z ustug ktérych korzystajg przy wypetnianiu swoich zadan,

b) odpowiedzialno$ci miedzy przewoznikiem lub zarzadzajacym z jednej strony

a osobami trzecimi z drugiej strony.

Artykut 2

Ograniczenie odpowiedzialnosci w razie powstania szkéd cielesnych
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§ 1. Kazde panstwo, moze w kazdym czasie zastrzec sobie prawo
niestosowania w stosunku do ofiar wypadkoéw powstatych na jego terytorium catosci
postanowien dotyczacych odpowiedzialno$ci w wypadku szkdd cielesnych, jezeli ofiary

sq obywatelami lub osobami posiadajgcymi state miejsce pobytu w tym panstwie.

§ 2. Panstwo, ktore ztozyto zastrzeZenie zgodnie z § 1, moze je wycofaé w kazdym
czasie, powiadamiajac o tym depozytariusza. Wycofanie zastrzezenia wchodzi
w zycie po uptywie miesigca od dnia, w ktérym depozytariusz powiadomit o nim
Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 3
Definicje
Dla celéw niniejszych Przepiséw ujednoliconych wyrazenie:

a) infrastruktura kolejowa" oznacza wszystkie tory kolejowe i instalacje state, o ile
sg one konieczne do zapewnienia ruchu pojazdéw kolejowych i do bezpieczenstwa

przewozu,
b) "zarzadzajacy" oznacza udostepniajgcego infrastrukture kolejows,

c) "przewoznik" oznacza przewozacego liniami kolejowymi osoby lub towary
w komunikacji miedzynarodowe| na podstawie Prz‘episéw' ujednoliconych CIV lub

Przepiséw ujednoliconych CIM,

d) "personel" oznacza pracownikébw i inne osoby, z ustug ktérych korzystajg
przewoznik lub zarzadzajacy przy realizacji umowy, o ile ci pracownicy i te inne osoby

wykonuja swoje zadania,

e) "osoba trzecia" oznacza kazdg osobe inng niz zarzadzajacy, przewoznik i ich

osoby pomocnicze,

f) "licencja" oznacza zezwolenie na wykonywanie dziatalnoSci przewoznika
kolejowego, wydane zgodnie z ustawami i przepisami paristwa, w ktérym przewoznik

ma swojg siedzibe, ,

g) "Swiadectwo bezpieczenstwa" oznacza dokument stwierdzajacy, zgodnie
z ustawami i przepisami panstwa, w ktérym znajduje sie uzytkowana infrastruktura, ze

w zakresie w jakim to dotyczy przewoznika:
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- organizacja wewnetrzna przedsiebiorstwa, oraz

- personel, ktory bedzie zatrudniony na uzytkowanej infrastrukturze i pojazdy, ktére
bedg uzywane na tej infrastrukturze, odpowiadajg wymaganiom bezpieczenstwa w celu

zapewnienia bezpiecznych ustug przewozowych na tej infrastrukturze.
Artykut 4
Prawo obowigzujace

Jezeli niniejsze Przepisy ujednolicone nie stanowig inaczej, jakiekolwiek
postanowienie mogace bezposrednio lub posrednio uchyla¢ ich stosowanie jest
niewazne. Niewaznos¢ takiego postanowienia nie wpltywa na wazno$é pozostatych
postanowiern umowy. Jednakze strony umowy, mogg przyja¢ na siebie wiekszg
odpowiedzialno$¢ i szersze zobowigzania od okreslonych w niniejszych Przepisach

ujednoliconych lub ustali¢ maksymalng kwote odszkodowania za szkody materialne.

Tytut li

Umowa o uzytkowanie

Artykut 5
Tresé i forma

§ 1. Stosunki miedzy zarzadzajacym a przewoZnikiem okresla umowa
o uzytkowaniu.

§2. Umowa okreSla w szczegdlnoSci warunki administracyjne, techniczne

i finansowe uzytkowania oraz zawiera przynajmniej nastepujace oznaczenia:

a) infrastruktura, ktéra bedzie uzytkowana.
b) zakres uzytkowania,

c) ustugi zarzadzajacego,

d) ustugi przewoznika,

e) personel, ktéry bedzie zatrudniony,

1)) pojazdy, ktore beda uzytkowane,
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2) warunki finansowe.

§ 3. Umowe zawiera sie w formie pisemnej lub w formie jej rbwnowaznej. Brak lub
nieprawidtowos$¢ stwierdzenia pisemnego lub formy mu réwnowaznej lub tez brak
jednego z oznaczen wymienionych w § 2 nie wptywa ani na istnienie ani wazno$é
umowy podlegajgcej w daiszym ciggu postanowieniom niniejszych Przepiséw

ujednoliconych.

Artykut 6
Szczegolne obowiazki przewoznika i zarzadzajgcego

§ 1. Przewoznik powinien posiada¢ uprawnienia do wykonywania dziatalnosci
przewoznika kolejowego. Zatrudniony personel i uzytkowane pojazdy powinny
spetnia¢  wymogi bezpieczenstwa. Zarzadzajacy moze zadaé, aby przewoznik
potwierdzit poprzez przedstawienie waznej licencji i Swiadectwa bezpieczenstwa lub ich

urzedowo poswiadczonych kopii lub tez potwierdzit w inny sposaéb, ze spetnia te wymogi.

§ 2. Przewoznik powiadamia zarzadzajgcego o kazdym zdarzeniu mogacym miec
wplyw na waznos¢ jego licencji, Swiadectwa bezpieczenstwa lub na inny dokument

potwierdzajacy.

§ 3. Zarzadzajacy moze zazada¢ od przewoZnika udowodnienia, ze zawart on
umowe ubezpieczeniowa zapewniajaca wystarczajaca odpowiedzialnos¢ lub, ze podjat
on réwnowazne dziatania w celu pokrycia wszystkich roszczen na podstawie art.9 do
art. 21, niezaleznie z jakiego tytutu moglyby one wynikaé. Kazdego roku przewoznik
powinien udowodni¢ w nalezytej formie istnienie tego ubezpieczenia lub réownowaznych
zabezpieczen. Jest on zobowigzany niezwtocznie powiadomi¢ zarzadzajgcego

o kazdej zmianie istniejacej umowy ubezpieczeniowej przed jej wejsciem w zycie.

§ 4. Strony umowy powinny sie wzajemnie informowa¢ o kazdym zdarzeniu

mogacym zagraza¢ wykonaniu zawartej przez nich umowy.

Artykut 7
Okres obowigzywania umowy

§ 1. Umowa o uzytkowanie moze by¢ zawarta na czas okreslony lub nieokreslony.
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§ 2. Zarzadzajacy moze wypowiedzie¢ umowe o uzytkowanie niezwlocznie, jezeli:

a) przewoznik nie jest juz upowazniony do wykonywania dziatalnosci przewoznika

kolejowego,

b) zatrudniony personel i uzytkowane pojazdy nie odpowiadajg juz wymogom

bezpieczenstwa,
¢) przewoznik spdznia sie z ptatno$cia, a mianowicie:

1. za dwa nastepujace po sobie okresy i w wysokosci kwoty przekraczajacej

wartos¢ miesiecznego uzytkowania, lub

2. za czas wynoszacy ponad dwa okresy i w wysokosci kwoty réwnej wartosci

uzytkowania przez dwa miesiace,

d)przewoznik drastycznie naruszyt jeden ze szczegdlnych obowigzkow, o ktérych mowa
wart. 6§2i3.

§ 3. Przewoznik moze niezwtocznie wypowiedzie¢ umowe o uzytkowanie jezeli

zarzadzajacy utraci prawo do zarzadzania infrastruktura.

§ 4. Kazda strona moze bezzwiocznie wypowiedzie¢ umowe o uzytkowanie
w wypadku drastycznego naruszenia przez drugg strone umowy jednego
z podstawowych obowigzkéw, jezeli obowigzek ten dotyczy bezpieczenstwa oséb lub

towaréw; strony umowy moga uzgodni¢ odstepstwa od wykonywania powyzszego prawa.

§ 5. Strona umowy, ktéra doprowadzita do jej wypowiedzenia, odpowiada wobec

drugiej strony za wynikle z tego szkody chyba, ze udowodni, ze szkody powstaty nie
Z jej winy.

§ 6. Strony mogg uzgodni¢ odchylenia od postanowien § 2 lit. cid oraz § 5.

Tytut i

Odpowiedziainos¢

Artykut 8
Odpowiedzialnos¢ zarzadzajacego

§ 1. Zarzadzajacy odpowiada za:
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a) szkody cielesne ($mier¢, zranienie lub kazde inne naruszenie fizycznego lub

umystowego stanu zdrowia),

b) szkody materialne (zniszczenie lub uszkodzenie dobr ruchomych lub

nieruchomosci),

¢) szkody majatkowe wynikajgce z odszkodowan naleznych od przewoznika na

podstawie Przepiséw ujednoliconych CIV i Przepiséw ujednoliconych CIM,

wyrzadzone przewoznikowi lub jego personelowi przez zarzadzajacego infrastrukturg w

czasie jej uzytkowania.
§ 2. Zarzadzajacy jest zwolniony od odpowiedzialnosci:

a)za szkody cielesne i szkody majatkowe wynikajace z odszkodowan naleznych od

przewoznika na podstawie Przepiséw ujednoliconych CIV:

1. jezeli zdarzenie powodujace szkode powstato przez okolicznosci nie zwigzane
z zarzadzaniem infrastrukturg a ktoérych zarzadzajgcy, mimo zastosowania
niezbednej starannosci wymaganej przez okoliczno$ci sprawy, nie mogt ich unikngc

ani ktérych skutkom nie mégt zapobiec,

2. w takim zakresie w jakim zdarzenie powodujace szkode powstato z winy osoby

poszkodowane;j,

3. jezeli zdarzenie powodujace szkode powstato w wyniku zachowania sie osoby
trzeciej oraz ktorego zarzadzajacy, mimo zastosowania nakazanej sytuacjg

starannosci, nie mogt unikngé ani ktérego skutkom nie mogt zapobiec.

b) za szkody materialne i szkody majgtkowe wynikajgce z odszkodowan naleznych od
przewoznika na podstawie Przepisow ujednoliconych CIM; jezeli szkoda powstata z winy
przewoznika lub wskutek polecenia przewoznika nie obcigzajgcego zarzadzajgcego lub
wskutek okolicznosci, ktérych nie mogt on unikngé ani ktdérych skutkom nie mogt

zapobiec.

§ 3. Jezeli zdarzenie powodujace szkode zostato spowodowane zachowaniem sie
osoby trzeciej i jezeli odpowiedzialno$¢ zarzadzajagcego nie jest catkowicie
wytaczona zgodnie z § 2, lit. a, ponosi on peitng odpowiedzialnos¢ w zakresie
wynikajgcym z niniejszych Przepisow ujednoliconych, bez uszczerbku dia ewentualnego

prawa regresu w stosunku do osoby trzeciej.
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§ 4. Strony umowy moga zawrze¢ porozumienie okreélajace czy i w jakim
zakresie zarzadzajacy odpowiada za szkody wyrzadzone przewoznikowi z powodu

opdznien lub zaktdcer eksploatacyjnych.

Artykut 9
Odpowiedzialnos¢ przewoznika
§ 1. Przewoznik odpowiada za:

a) szkody cielesne ($mier¢, zranienie lub kazde inne naruszenie fizycznego lub

umystowego stanu zdrowia),

b) szkody materiaine (zniszczenie lub uszkodzenie débr ruchomych lub
nieruchomosci), wyrzadzone zarzadzajgcemu Ilub jego personelowi w czasie
uzytkowania infrastruktury przez uzytkowane $rodki transportu, przewozone osoby lub

towary.
§ 2. Przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialno$ci:
a) za szkody cielesne:

1. jezeli zdarzenie powodujace szkode powstato przez okolicznosci nie zwigzane
z dziatalnoscig przewoznika a ktoérych przewoznik mimo, zastosowanej niezbednej
starannosci wymaganej przez okolicznosci sprawy, nie moégt unikng¢ ani ktorych

skutkom nie mégt zapobiec,

2. w takim zakresie w jakim zdarzenie powodujace szkode powstato z winy osoby
poszkodowanej,

3. jezeli zdarzenie powodujace szkode powstato wskutek zachowania sie osoby
trzeciej, a ktérego przewoznik, mimo starannos$ci wymaganej przez okolicznosci

sprawy, nie mogt uniknad i ktérego skutkom nie mégt zapobiec,

b) za szkody materiaine, jezeli szkody powstaly z winy zarzadzajacego lub
z powodu polecenia zarzadzajacego nie obcigzajgcego przewoznika lub wskutek
okoliczno$ci, ktéry przewoznik nie mogt unikngé ani ktorych skutkom nie mogt

zapobiec.

§ 3. Jezeli zdarzenie powodujgce szkode zostalo spowodowane zachowaniem sie

osoby trzeciej i jezeli odpowiedzialno§¢ zarzgdzajgcego nie jest catkowicie
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wyfaczona zgodnie z § 2, lit. a, ponosi on pelng odpowiedzialno$é¢ w zakresie
wynikajacym z niniejszych Przepiséw ujednoliconych, bez uszczerbku dla ewentualnego

prawa regresu w stosunku do osoby trzeciej.

§ 4. Strony umowy moga zawrze¢ porozumienie okreslajace, czy i w jakim
zakresie przewoznik odpowiada za szkody wyrzgdzone zarzadzajacemu z powodu

opdznien lub zakitdcen eksploatacyjnych.

Artykut 10
Przyczyny wspottowarzyszace

§ 1. Jezeli przyczyny zalezne od zarzadzajacego i przyczyny zalezne od
przewoznika przyczynity sie do powstania szkody, kazda strona umowy odpowiada za
szkode tylko w zakresie przyczyn od niej zaleznych, zgodnie z art. 8 i art. 9. Jezeli nie
mozna ustali¢ w jakim zakresie kazda z przyczyn przyczynita sie do powstania szkody,
kazda strona ponosi ciezar szkody, ktérej doznata.

§ 2. § 1 stosuje sie odpowiednio, jezeli przyczyny zalezne od zarzadzajgcego
i przyczyny zalezne od kilku przewoznikow uzytkujacych te samg infrastrukture

przyczynity sie do powstania szkody.

§ 3. W przypadku szkod, o ktérych mowa w art. 9, § 1, zdanie pierwsze, stosuje sie
odpowiednio, , jezeli przyczyny zalezne od kilku przewoznikéw uzytkujacych te samg
infrastrukture przyczynity sie do powstania szkody. Jezeli nie mozna ustali¢ w jakim
zakresie przyczynili sie oni do powstania szkody, przewoznicy odpowiadajg wobec

zarzadzajacego w czesciach rownych.

Artykut 11
Odszkodowanie w razie Smierci
§ 1. W razie $mierci, odszkodowanie obejmuije:

a) niezbedne koszty spowodowane Smiercig, a w szczegdlnosci koszty przewozu

zwiok i koszty pogrzebu,
b) jezeli Smieré nie nastapita natychmiast, odszkodowanie, o ktorych mowa w art. 12.

§ 2. Jezeli, w skutek smierci osoby, w stosunku do ktoérych zmarta osoba miata lub
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miataby w przysziosci ustawowy obowigzek alimentacyjny, utracily jej wsparcie, réwniez
ta strata podlega wyréwnaniu. Roszczenie o odszkodowanie oséb pozostajacych na
utrzymaniu zmartego, ktéry nie byt do tego ustawowo zobowigzany, podlega prawu

krajowemu.
Artykut 12
Odszkodowanie w razie zranienia

W razie zranienia lub wszelkiego innego naruszenia fizycznego iub umystowego

stanu zdrowia, odszkodowanie obejmuje :
a) niezbedne koszty, a w szczegodlno$ci koszty leczenia i przewozu,

b) zadoséuczynienie stratom powstatym na skutek catkowitej lub czesciowej utraty
zdolnosci do pracy badz na skutek spowodowanego wypadkiem zwiekszenia

potrzeb.

Artykut 13
Naprawienie innych szkod wynikajacych z obrazen ciata

Prawo krajowe okresla, czy i w jakiej mierze zarzgdzajacy lub przewoznik sg
zobowigzani do odszkodowania za szkody wynikajace z obrazen ciata inne niz te,
o ktérych mowa w art. 11 i art. 12.

Artykut 14
Forma i kwota odszkodowania w razie smierci lub zranienia

§ 1. Odszkodowania, o ktdérych mowa w art. 11 § 2 i art. 12 lit. b powinno by¢ uiszczone
w formie pienieznej. Jednakze, w razie gdy prawo krajowe dopuszcza przyznanie renty,
odszkodowanie uiszcza sie¢ w tej formie, jezeli poszkodowana osoba lub osoby
uprawnione, o ktérych mowa w art. 11 § 2, tego zazadaja.

§ 2. Wysoko$§é odszkodowania przyznanego zgodnie z § 1 okresla prawo
krajowe. Jednakze, w przypadku gdy prawo krajowe przewiduje gérng granice o nizszej
wysokosci, przy stosowaniu niniejszych Przepiséw ujednoliconych ustala sie, dla kazdej
osoby, gorng granice w wysokosci 175 000 jednostek obrachunkowych jako kwote
jednorazows lub jako rente roczng odpowiadajaca tej sumie.
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Artykut 15
Utrata prawa do ograniczonej odpowiedzialnosci

Ograniczenie odpowiedzialno$ci przewidziane w niniejszych Przepisach ujednoliconych
jak roéowniez postanowienia prawa krajowego ograniczajgce odszkodowania do
okreslonej kwoty nie majg zastosowania, jezeli zostalo udowodnione, ze szkoda jest
wynikiem dziatania lub zaniechania popetnionego przez sprawce szkody albo
z zamiarem jej spowodowania albo lekkomysinie i ze $wiadomoscig
prawdopodobienstwa dopuszczenia powstania szkody.

Artykut 16
Przeliczenie i oprocentowanie odszkodowania

§ 1. Jezeli obliczenie odszkodowania wymaga przeliczenia kwot wyrazonych
w walutach obcych, przeliczenia dokonuje sie wedtug kursu obowigzujgcego w dniu

i miejscu wyptaty odszkodowania.

§ 2. Osoba uprawniona moze zada¢ odsetek od odszkodowania, obliczonych
w wysokosci pieciu procent w stosunku rocznym, przy czym odsetki sg naliczane od
dnia wszczecia postepowania pojednawczego lub od dnia odwotania sie do
postepowania arbitrazowego, o ktérym mowa w Tytule V Konwencji lub od dnia

whiesienia powodztwa sgdowego.

Artykut 17
Odpowiedzialnos¢ w razie wypadku nukiearnego

Zarzadzajacy i przewoznik sa zwolnieni od odpowiedzialnosci cigzacej na nich na
podstawie niniejszych Przepisow ujednoliconych jezeli szkoda powstata w skutek
wypadku nuklearnego i jezeli wedtug ustaw i przepisow o odpowiedzialnosci
w dziedzinie energii nuklearnej, obowigzujgcych w danym panistwie osoba

uzytkujaca urzadzenie nuklearne lub zastepujgca jg osoba odpowiada za te szkode.

Artykut 18
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Odpowiedzialnos¢ za personel

Zarzadzajacy i przewoznik odpowiadajg za swoj personel.

Artykut 19
Roszczenia szczegoblne

§1. We wszystkich wypadkach, w ktérych maja zastosowanie niniejsze
Przepisy ujednolicone mozna wystapi¢ przeciwko zarzadzajgcemu lub przewoznikowi
z roszczeniem o odszkodowanie bez wzgledu na tytut na jakim jest ono oparte tylko na

warunkach i w granicach przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.

§ 2. Powyzsze postanowienie dotyczy rdwniez roszczen dochodzonych od
pracownikéw, za ktérych zarzadzajacy i przewoznik odpowiadajg na podstawie art.
18.

Artykut 20
Umowy procesowe

Strony umowy mogg ustali¢ w drodze porozumienia warunki, na jakich bedg dochodzié
swoich praw o odszkodowanie lub na jakich warunkach odstapig od ich dochodzenia

w stosunku do drugiej strony umowy.

Tytut IV

Roszczenia personelu

Artykut 21
Roszczenia przeciwko zarzadzajacemu lub przewoznikowi

§ 1. Wszelkie roszczenia dotyczgce odpowiedzialno$ci wniesione przez
pracownikow przewoznika przeciwko zarzadzajgcemu za szkody przez niego
spowodowane, bez wzgledu na tytut, moga by¢ dochodzone tylko na warunkach

i w granicach przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.
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§ 2. Wszelkie roszczenia dotyczace odpowiedzialnos$ci wniesione przez
pracownikoéw zarzadzajacego przeciwko przewoznikowi za szkody przez niego
spowodowane, bez wzgledu na tytul, moga by¢ dochodzone tylko na warunkach

i w granicach przewidzianych w niniejszych Przepisach ujednoliconych.
Tytut vV

Dochodzenie roszczen

Artykut 22
Postepowanie rozjemcze

Strony umowy moga ustali€¢ w drodze porozumienia, tryb postepowania
pojednawczego, lub wnie$¢ sprawe do trybunatu arbitrazowego, o ktéorym mowa
w Tytule V Konwengiji.

Artykut 23
Roszczenia zwrotne

Zasadnos¢ zapfaty dokonanej przez przewoznika na podstawie Przepisow
ujednoliconych CIV lub na podstawie Przepisébw ujednoliconych CIM nie moze byc¢
kwestionowana, jezeli odszkodowanie zostato ustalone przez sgd po wezwaniu
zarzgdzajacego w nalezyty sposdb i po umozliwieniu mu przystapienia do sporu

w charakterze interwenienta.

Artykut 24
Wiasciwosé sadowa

§ 1. Powddztwa sadowe oparte na niniejszych Przepisach ujednoliconych
moga by¢ wnoszone do sgdu wtasciwego Panstwa Czionkowskiego, wyznaczonego za

wspolnym porozumieniem przez strony umowy.

§ 2. Jezeli strony nie ustality inaczej, wtasciwymi sgdami sg sady tego Panstwa

Czionkowskiego, w ktérym zarzadzajgcy ma swojg gtowna siedzibe.
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Artykut 25
Przedawnienie

§ 1. Roszczenia wynikajace z niniejszych Przepisow ujednoliconych przedawniajg sig

Z uplywem trzech lat.
§ 2. Przedawnienie biegnie od dnia, w ktérym powstata szkoda.

§ 3. W razie smierci osoby, roszczenia przedawniajg sie po uplywie trzech lat
liczac od nastepnego dnia, po dniu w ktérym nastgpita $mier¢, nie pdézniej jednak niz po

pieciu latach, liczac od nastepnego dnia po dniu, w ktérym nastapit wypadek.

§ 4. Powoddztwo zwrotne osoby uznanej za odpowiedzialng, moze by¢
wniesione nawet po wygasnieciu terminu przedawnienia, o ktérym mowa w § 1, jezeli
zostato ono wniesione w terminie dopuszczonym przez prawo paristwa, w ktérym
postepowanie jest wszczete. Niemniej jednak, termin ten nie byé krétszy niz
dziewieédziesigt dni, liczac od dnia, w ktérym osoba wnoszgca roszczenie zwrotne
rozpatrzyta reklamacje lub sama otrzymata zawiadomienie o wniesieniu powoddztwa

przeciwko niej.

§ 5. Bieg przedawnienia zawiesza sig, jezeli strony uzgodnity tryb postepowania
pojednawczego lub wniosty sprawe do trybunatu arbitrazowego, o ktérym mowa
w Tytule V Konwenciji.

§ 6. Z zastrzezeniem powyzszych postanowien zawieszenie i przerwanie biegu
przedawnienia okresla prawo krajowe.
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Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjmowaniu
ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych

przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu

(APTU - zatacznik F do konwencji)

Artykut 1
Zakres stosowania

Niniejsze Przepisy ujednolicone ustalajg tryb zatwierdzenia norm technicznych
i przyjmowania ujednoliconych przepisow technicznych dla taboru kolejowego

przeznaczonego do uzytkowania w komunikacji miedzynarodowe;.

Artykut 2
Definicje
Dla celéw niniejszych Przepisbw ujednoliconych i ich zatacznikéw, wyraZenfe:

a) “Umawiajgce sie Panstwo" oznacza kazde Panstwo Cztonkowskie Organizacii,
ktore nie ztozyto zgodnie z art. 42 § 1 2zdanie pierwsze Konwencji, zastrzezenia

dotyczacego niniejszych Przepisow ujednoliconych,
b) “komunikacja migedzynarodowa" oznacza ruch pojazdéw kolejowych na liniach
kolejowych faczacych terytoria przynajmniej dwoch Umawiajacych sie Panstw,

c) “przedsiebiorstwo transportu kolejowego" oznacza kazde przedsiebiorstwo
prywatne lub publiczne, upowaznione do przewozu oséb lub towardw, i ktore

zapewnia trakcje,

d) “zarzadzajacy infrastrukturg" oznacza kazde przedsiebiorstwo lub kazdy organ

administracyjny zarzadzajacy infrastrukturg kolejowa,

e) “urzgdzenie kolejowe" oznacza kazde urzadzenie kolejowe przeznaczone do

uzytkowania w komunikacji miedzynarodowej, a w szczegoélnosci pojazdy
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kolejowe i infrastrukture kolejowa,

f) “pojazd kolejowy" oznacza kazdy pojazd zdolny do ruchu na wtasnych kotach na

torach kolejowych z napedem lub bez napedu,
g) "pojazd trakcyjny" oznacza pojazd kolejowy wyposazony we wiasny naped,

h)  “wagon towarowy" oznacza pojazd kolejowy, nie wyposazony we wiasny naped,

przeznaczony do przewozu towarow,

i)  “wagon osobowy" oznacza pojazd kolejowy, nie wyposazony we wtasny naped

przeznaczony do przewozu pasazerdw,

j)  ‘“infrastruktura kolejowa" oznacza wszystkie tory kolejowe i instalacje state, o ile
sa one konieczne do zapewnienia ruchu pojazdéw kolejowych i do

bezpieczenstwa przewozu,

k) ‘“norma techniczna" oznacza kazda specyfikacje techniczng przyjetg przez
uznane narodowe lub migdzynarodowe organy normalizacji, zgodnie z stosowana przez
nie procedura; kazda specyfikacja techniczna opracowana w ramach Unii Europejskiej

jest norma techniczna,

V)] “przepis  techniczny" oznacza kazdg zasade inng niz norma
techniczna odnoszaca sie¢ do budowy, eksploatacji, utrzymania lub procedure

postepowania :z urzadzeniami kolejowymi,

m) “Komisja Ekspertow Technicznych" oznacza Komisje, o ktorej mowa w artykule

13 § 1 litera f Konwencji.

Artykut 3
Cel

§1. Zatwierdzanie norm technicznych dotyczacych urzadzen kolejowych oraz
przyjmowanie ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do urzadzen

kolejowych ma na celu:

a) utatwienie swobodnego kursowania pojazdéw i swobodnego uzytkowania innych

urzadzen kolejowych w komunikacji miedzynarodowe;j,

b) przyczynienie sie do zapewnienia bezpieczenstwa, niezawodnosci i zdatnosci do

ruchu w komunikacji miedzynarodowe;j,
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c) uwzglednianie ochrony $rodowiska naturalnego i zdrowia publicznego.

§ 2. Przy zatwierdzaniu norm technicznych lub przyjmowaniu ujednoliconych
norm technicznych, nalezy bra¢ pod uwage tylko te normy i te przepisy, ktdre zostaty

opracowane na ptaszczyznie miedzynarodowe;.

§ 3. W tym celu, w miare mozliwosci:

a) nalezy =zapewni¢ interoperacyjnos¢ systemow i sktadnikédw technicznych
niezbednych w komunikacji miedzynarodowej,

b) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne powinny by¢ zbiezne

w osiggach; w odpowiednich wypadkach powinny dopuszcza¢ warianty.

Artykut 4
Opracowanie norm i przepiséw technicznych

§ 1. Opracowanie norm technicznych i ujednoliconych przepiséw technicznych
dotyczacych urzgdzen kolejowych nalezy do wiasciwosci organdéw uznanych za

wiasciwe w tej dziedzinie.

§ 2. Normalizacja produktéw i procedur przemystowych nalezy do wiasciwosci

uznanych krajowych i miedzynarodowych organéw normalizaciji.

Artykut 5
Zatwierdzenie norm technicznych
§ 1. Wnioski o zatwierdzenie norm technicznych moga sktada¢:
a) kazde Umawiajgce sie Panstwo,

b) kazda regionalna organizacja integracji gospodarczej, ktoérej nalezace do nigj
Panstwa Czionkowskie przekazaty kompetencje stanowienia w dziedzinie norm

technicznych odnoszacych sie do urzadzen kolejowych,

¢) kazdy krajowy lub miedzynarodowy organ normalizacji, ktérego zadaniem jest

normalizacja w odniesieniu do kolejnictwa,

d) kazde reprezentatywne stowarzyszenie miedzynarodowe, dla ktdrego cztonkéw

istnienie norm technicznych dotyczacych urzadzen kolejowych jest niezbedne ze
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wzgledu na bezpieczenstwo i ekonomike w ich dziatalnosci.

§ 2. Komisja Ekspertéw Technicznych postanawia o zatwierdzeniu normy technicznej
zgodnie, o ktorej mowa w art. 16, art. 20 i art. 33 § 6 Konwencji. Decyzje wchodza

w zycie zgodnie z art. 35 § 3 i § 4 Konwengji.

Artykut 6
Przyjmowanie ujednoliconych przepiséw technicznych
§ 1. Wnioski o przyjecie ujednoliconych przepisoéw technicznych moga skfadac:
a) kazde Umawiajace sie Panstwo,

b) kazda organizacja regionainej integracji gospodarczej, ktérej nalezace do nigj
Panstwa cztonkowskie przekazaly kompetencje stanowienia w dziedzinie przepiséw

technicznych, odnoszacych sie do urzadzen kolejowych,

c) kazde reprezentatywne stowarzyszenie miedzynarodowe, dla ktérego czlonkéw
- istnienie ujednoliconych przepisow technicznych dotyczacych urzadzen kolejowych jest

niezbedne ze wzgledu na bezpieczenstwo i ekonomike w ich dziatainosci.

§ 2. Komisja Ekspertow Technicznych postanawia o przyjeciu ujednoliconego
przepisu technicznego zgodnie z procedurg przewidziana w art. 16, art. 20 i art. 33 §

| 6 Konwencji. Decyzje wchodzg w Zycie zgodnie z art. 35 § 3 i § 4 Konwencgiji.

Artykut 7
Forma wnioskow

Whioski, o ktérych mowa w art.5 i art. 6 musza by¢ kompletne, spéjne i zasadne.
Whiosek przesyla si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji w jednym z jej jezykow

urzedowych.

Artykut 8
Zataczniki

§1. Zatwierdzone normy techniczne oraz przyjete ujednolicone przepisy

techniczne wiacza sie do nastepujacych zatacznikow do niniejszych Przepisow
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ujednoliconych:

a) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wszystkich
pojazdéw kolejowych (zatacznik 1),

b) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace pojazdéw

trakcyjnych (zatacznik 2),

¢) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wagonow

towarowych (zatgcznik 3),

d) normy techniczne i ujednolicone przepis techniczne dotyczgce wagonéw osobowych

(zatacznik 4),

e) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace instalacji

infrastruktury innych niz wymienione pod lit. f (zatacznik 5),

f) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace systemow

bezpieczenstwa w kierowaniu ruchem (zatgcznik 6),

g) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace systemow

technologii informaciji (zatacznik 7),

h) normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wszelkich

innych urzadzen kolejowych (zatacznik 8).

§ 2. Zalgczniki stanowig integralng czes¢ niniejézych Przepiséw ujednoliconych. Ich
struktura powinna uwzglednia¢ odrebnos$¢é szeroko$ci toru, skrajni, systemow zasilania
w energie elektryczng | systemow bezpieczenstwa w kierowaniu ruchem

w Umawiajacych sie Panstwach.

§ 3. Zatgczniki otrzymujg brzmienie, ktdére zostanie przyjete przez Komisje
Ekspertow Technicznych po wejsciu w zycie Protokotu z dnia 3 czerwca 1999 roku
wprowadzajgcego zmiany do Konwencji, zgodnie z procedurg takg jak ta
przewidziana w art. 16, art. 20 i art. 33 § 6 Konwencji dotyczgca zmian

w zatacznikach.

Artykut 9
Oswiadczenia

§ 1. Kazde Umawiajgce sie Panstwo moze w okresie czterech miesiecy, liczac od
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dnia powiadomienia przez Sekretarza Generalnego o decyzji Komisji Ekspertow
Technicznych, ztozy¢ mu uzasadnione o$wiadczenie, w ktorym stwierdza, ze nie
bedzie stosowaé¢ lub bedzie stosowal tylko czesciowo zatwierdzong norme
techniczna lub ujednolicony przepis w stosunku do infrastruktury kolejowej potozonej na

terytorium tego panstwa i w przewozach na tej infrastrukturze .

§ 2. Umawiajace sie Panstwa, ktére ztozyly zastrzezenie zgodnie z § 1, nie s
brane pod uwage przy ustaleniu liczby panstw, ktére zgodnie z art. 35 § 4 Konwencji
Zlozyly sprzeciwy, powodujace, iz nie wchodzi w zycie decyzja Komisji Ekspertéw

Technicznych.

§ 3. Panstwo, ktére ztozyto zastrzezenie zgodnie z § 1, moze w kazdym czasie je
wycofaé, powiadamiajgc o tym Sekretarza Generalnego. Wycofanie wchodzi w zycie

pierwszego dnia drugiego miesigca, liczgc od dnia powiadomienia.

Artykut 10
Uchylenie Jednolitosci Technicznej

W zwigzku z wejSciem w zycie zatacznikow, przyjetych przez Komisje Ekspertéw
Technicznych, zgodnie z art. 8 § 3 zatacznikéw, we wszystkich Panstwach stronach
Miedzynarodowej Konwencji o Jednolitosci Technicznej Kolei, podpisanej w Bernie dnia

21 pazdziernika 1882 roku, uchyla sie przepisy tej konwencji w brzmieniu z 1938 roku.

Artykut 11
Pierwszenstwo zalacznikow

§ 1. Po wejsciu w zycie zatacznikdw przyjetych przez Komisje Ekspertow Technicznych
zgodnie z art. 8 § 3, normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne, zawarte
w tych zafacznikach, majg pierwszenstwo w stosowaniu miedzy Umawiajgcymi sie
Panstwami w stosunku do postanowien Miedzynarodowej Konwencji o Jednolitosci
Technicznej Kolei, podpisanej w Bernie dnia 21 pazdziernika 1882 roku, w jej brzmieniu
z 1938 roku.

§ 2. Po wejsciu w zycie zatgcznikdw przyjetych przez Komisje Ekspertéw Technicznych

zgodnie z art. 8 § 3, niniejsze Przepisy ujednolicone oraz normy techniczne
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i ujednolicone przepisy techniczne zawarte w tych zatgcznikach majg w Umawiajgcych

sie Panstwach pierwszenstwo w stosunku do postanowien technicznych:

a) Regulaminu o wzajemnym uzytkowaniu wagondw osobowych i wagondw

bagazowych w komunikacji miedzynarodowej ( RIC ),

b) Regulaminu o wzajemnym uzytkowaniu wagondéw towarowych w komunikagji
miedzynarodowej ( RIV).

Zatacznik 1

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wszystkich

pojazdow kolejowych.
A Szeroko$¢ toru:
1. Koleje o normalnej szerokosci toru ( 1435 mm)
2.Koleje o szerokim torze (rosyjski 15620 mm )
3.Koleje o szerokim torze (finski 1524 mm)
4.Koleje o szerokim torze (irlandzki 1600 mm )
5.Koleje o szerokim torze (iberyjski 1688 mm )

6. Inne koleje

B. Skrajnia:
1. Koleje o normalnej szerokosci toru na kontynencie europejskim

2. Koleje o normalnej szerokosci toru w Wielkiej Brytanii.

3.
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Zatacznik 2

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace pojazdéw

trakcyjnych
A. Systemy zasilania w energie elektryczna:
1. Prad staty 3000 V
2. Prad staty 1500 V i mniej
3. Prad zmienny 25 KV /50 Hz
4. Prad zmienny 15 KV/16 2/3 Hz

B. Systemy bezpieczenstwa w kierowaniu ruchem:

Zatacznik 3

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wagonéw

towarowych

Zalacznik 4

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wagonéw

osobowych

Zalacznik 5

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace instalaciji

infrastruktury

Zatacznik 6
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Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace systeméw

bezpieczenstwa w kierowaniu ruchem

Zalacznik 7

Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace systemow

technologii informac;ji

Zatacznik 8
Normy techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace wszelkich innych

urzadzen kolejowych

W pierwszym etapie zostang wiaczone do wyzej wymienionych zatgcznikéw normy
techniczne i ujednolicone przepisy techniczne dotyczace urzadzen kolejowych juz
istniejacych i uznanych na poziomie miedzynarodowym, zawarte w Jednolitosci
Technicznej, RIV, RIC oraz Kartach Technicznych Miedzynarodowego Zwigzku
Kolejowego (UIC).
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Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen
kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu

(ATMF - zatacznik G do konwencji)

Artykut 1
Zakres stosowania

Niniejsze Przepisy ujednolicone ustalajg procedure wedtug ktérej pojazdy kolejowe
i inne urzadzenia kolejowe dopuszcza sie do ruchu lub uzytkowania w komunikacji

miedzynarodowe;.

Artykut 2
Definicje
Dla celéw niniejszych Przepiséw ujednoliconych i jego zatacznika, wyrazenie:

a) “Umawiajace si¢ Panstwo" oznacza kazde Panstwo Cztonkowskie Organizacji,
ktore nie ztozyto, zgodnie z art. 42 § 1, zdanie pierwsze Konwencji, zastrzezenia

dotyczacego tych Przepiséw ujednoliconych,

b) “komunikacja miedzynarodowa" oznacza ruch pojazdéw kolejowych na liniach
kolejowych taczacych terytoria przynajmniej dwoch Umawiajgcych sie Panstw,

¢) “przedsiebiorstwo transportu kolejowego" oznacza kazde przedsiebiorstwo prywatne

lub publiczne, upowaznione do przewozu towaréw lub oséb i ktére zapewnia trakcje,

d) “zarzadzajacy infrastrukturg" oznacza kazde przedsiebiorstwo lub kazda witadze

zarzadzajace infrastrukturag kolejowa,

e) “posiadacz " oznacza osobe , ktéra bedac wiascicielem lub uprawnionym do
dysponowania, w sposab ciggty eksploatuje komercyjnie tabor kolejowy jako $rodek

transportu.

f) “dopuszczenie techniczne" oznacza procedure przeprowadzang przez wiasciwe
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wladze w celu dopuszczenia pojazdu kolejowego do ruchu oraz innych urzgdzen

kolejowych do uzytkowania w komunikacji miedzynarodowe;j.

g) ‘“dopuszczenie typu oznacza procedure dotyczgca typu pojazdu kolejowego
przeprowadzang przez wiadciwe wtadze, na podstawie ktérej wtadza ta przyznaje
prawo wydania, w ramach procedury uproszczonej, dopuszczenia do eksploatagji

dia pojazdow odpowiadajgcych temu typowi konstrukciji,

h)  “dopuszczenie do eksploatacji” oznacza prawo do ruchu w komunikacji

miedzynarodowej przyznane dla kazdego pojazdu kolejowego przez wiasciwe wiadze ,

1) “pojazd kolejowy" oznacza kazdy pojazd zdolny do ruchu na swoich wtasnych
kofach na torach kolejowych z napedem lub bez napedu,

i) “‘inne urzadzenie kolejowe" oznacza kazde urzadzenie kolejowe przeznaczone

do uzytkowania w komunikacji miedzynarodowej nie bedgce pojazdem kolejowym,

k)  “Komisja Ekspertdw Technicznych" oznacza Komisje, o ktérej mowa w art. 13 § 1

lit. f) Konwenciji.

Artykut 3
Dopuszczenie do ruchu miedzynarodowego

§1. Kazdy pojazd kolejowy aby modgt by¢ wilaczony do ruchu w komunikacji
miedzynarodowej, powinien by¢é dopuszczony zgodnie z ninigjszymi Przepisami

ujednoliconymi.

§ 2. Celem dopuszczenia technicznego jest sprawdzenie czy pojazdy kolejowe

odpowiadaja;

a) przepisom o budowie zawartym w zatacznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU,
b) przepisom o budowie i wyposazeniu zawartym w zatgczniku do RID,

¢) szczegdinym warunkom dopuszczenia przy zastosowaniu art. 7 § 2 lub § 3.

§ 3. Postanowienia § 1 i 2 oraz artykutbw nastepnych stosuje sie odpowiednio do
dopuszczenia technicznego innych urzadzen kolejowych, elementéow budowy badz to

pojazdow lub innych urzadzen kolejowych.
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Artykut 4
Procedura
§ 1. Dopuszczenie techniczne nastepuje:
a) w jednym etapie, w wyniku dopuszczenia do eksploatacji pojedynczego pojazdu
kolejowego, lub
b) w dwéch nastepujacych po sobie etapach w wyniku:
1.  dopuszczenia typu dla okre$lonego typu pojazdu kolejowego,
2. nastepnie, dopuszczenia do  eksploatacji  pojedynczych pojazdow

odpowiadajgcych temu typowi w wyniku procedury uproszczonej potwierdzajacej
przynaleznos$¢ do tego typu.

§ 2. Niniejsze postanowienia nie naruszajg postanowien art. 10.

Artykut 5
Wiasciwe wtadze

§1. Dopuszczenie techniczne pojazdéw kolejowych do ruchu w komunikagiji
miedzynarodowej nalezy do zakresu dziatania wtasciwych w tej dziedzinie krajowych lub
migdzynarodowych wtadz, zgodnie z ustawami i prawem obowigzujacymi w kazdym

z Umawiajacych sie Panstw.

§ 2. Wiadze, o ktérych mowa w § 1 moga przekaza¢ organizacjom uznanym za
wiasciwe kompetencje do przyznawania dopuszczenia technicznego pod warunkiem, ze
zapewnig one swodj nadzér. Przekazywanie kompetencji w zakresie przyznawania
dopuszczenia technicznego innemu kolejowemu przedsiebiorstwu przewozowemu,
z wylaczeniem innych takich przedsiebiorstw jest zabronione. Ponadto, zakazane jest
przenoszenie kompetencji na zarzadzajacego infrastrukturg, ktéry bezposrednio lub
posrednio uczestniczy w budowie urzadzen kolejowych .

Artykut 6
Uznanie dopuszczenia technicznego

Dopuszczenie typu i dopuszczenie do eksploatacji oraz odpowiednie certyfikaty
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przyznane przez wiasciwe wtadze Umawiajgcego sie Panstwa zgodnie z niniejszymi
Przepisami ujednoliconymi jest uznawane przez wtadze, przedsiebiorstwa transportu
kolejowego i zarzadzajgcych infrastrukturg w innych Umawiajacych sie Panstwach, bez
koniecznosSci ponownego badania i ponownego dopuszczenia technicznego,

niezbednego do ruchu i uzytkowania na terytorium tych panstw.

Artykut 7
Przepisy o budowie pojazdow

§ 1. Pojazdy techniczne aby mogly by¢é dopuszczone do ruchu w komunikacji

miedzynarodowej, powinny odpowiadagé:
a) przepisom o budowie zawartym w zatacznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU,
b) przepisom o budowie i wyposazeniu zawartym w zatgczniku do RID.

§ 2. W przypadku braku odpowiednich postanowien w zatgcznikach Przepisow
ujednoliconych APTU, do dopuszczenia technicznego stosuja sie ogdinie uznane
zasady techniczne . Norma techniczna, nawet jezeli nie jest zatwierdzona zgodnie
z procedurg przewidziang w Przepisach ujednoliconych APTU, stanowi dowdd, ze

zawarta w tej normie wiedza przedstawia sobg ogdélnie uznang zasade techniczna.

§ 3. W celu umozliwienia rozwoju techhnicznego zezwala sie na odchylenia od
ogolnie uznanych zasad technicznych i przepisbw o budowie zawartych

w zafgcznikach do Przepisow ujednoliconych APTU, pod warunkiem udowodnienia, ze:

a) przynajmniej taki sam poziom bezpieczenstwa, jaki zapewnia przestrzeganie

powyzszych zasad i przepiséw, oraz
b) interoperacyjnosé
zostang zapewnione.

§ 4. Jezeli Umawiajgce sie Panstwo ma zamiar dopusci¢ pojazd zgodnie z § 2 lub
§ 3, powiadamia o tym niezwtocznie Sekretarza Generainego Organizacji. Sekretarz
Generalny powiadamia o tym pozostate Umawiajace sie Panstwa. W ciagu miesigca
po otrzymaniu powiadomienia Sekretarza Generalnego, Umawiajgce sie Panstwo moze
wystagpi¢ z wnioskiem o zwotanie Komisji Ekspertéw Technicznych w celu stwierdzenia

czy zostaly spetnione warunki dla stosowania § 2 lub § 3. Komisja postanawia w tej
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sprawie w terminie trzech miesigcy, liczac od dnia otrzymania od Sekretarza

Generalnego wniosku o zwotanie Komisiji.

Artykut 8
Przepisy o budowie innych urzadzen kolejowych

§ 1. Inne urzadzenia kolejowe, aby mogly byé uzytkowane w komunikacji
miedzynarodowej powinny, odpowiadaé przepisom o budowie zawartym

w zatgcznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU.
§ 2. Art. 7 § 2 do § 4 stosuje sie odpowiednio .

§ 3. Obowiazki Umawiajacych sie Panstw, wynikajace z Europejskiego
Porozumienia o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) z dnia 31 maja
1985 roku oraz z Europejskiej Umowy o wazniejszych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC) z dnia 1 lutego 1991 roku,

pozostajg nienaruszone.

Artykut 9
Przepisy eksploatacyjne

§ 1. Przedsiebiorstwa transportu kolejowego eksploatujace pojazd kolejowy
dopuszczony do ruchu w komunikacji miedzynarodowej sg obowigzane
przestrzega¢ przepisow dotyczacych eksploatacji pojazdu w komunikaciji
migdzynarodowej, zawartych w zatgcznikach do Przepisow ujednoliconych APTU.

§ 2. Przedsiebiorstwa i organy administracyjne zarzadzajgce infrastrukturg
w Umawiajacych sie Panstwach, wiacznie z systemami bezpieczenstwa
w kierowaniu ruchem, przeznaczonymi i zdatnymi do eksploatacji w komunikacji
miedzynarodowej, sg obowigzane do przestrzegania przepiséw technicznych zawartych
w zatgcznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU i do statego nadzorowania
podczas budowy i eksploatacji tej infrastruktury.

Artykut 10

Dopuszczenie techniczne
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§ 1. Dopuszczenie techniczne (dopuszczenie typu, dopuszczenie do eksploatacii)
zwigzane jest z typem konstrukcji pojazdu kolejowego lub z samym pojazdem

kolejowym.

§ 2. O dopuszczenie techniczne moze wnioskowacé:
a) producent,

b) przedsiebiorstwo transportu kolejowego,

c) posiadacz t pojazdu,

d) wiasciciel pojazdu,

Whiosek mozna ztozy¢ do kazdego wiadciwego organu jednego z Umawiajgcych sie

Panstw, o ktérym mowa w art. 5.

§ 3. Whnioskujacy o dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw kolejowych w ramach
procedury uproszczonej (art. 4 § 1 lit. b powinien do wniosku zatgczy¢ dokument
o dopuszczeniu typu , sporzadzony zgodnie z art. 11 § 2 i odpowiednio udowodnic,
ze pojazd bedacy przedmiotem wniosku o dopuszczenie do eksploatacji, odpowiada

temu typowi konstrukgciji.

§ 4. Dopuszczenie techniczne powinno by¢é udzielone bez wzgledu na

wnioskodawce.

§ 5. Dopuszczenie techniczne jest co do zasady udzielane na czas nieokreslony;

moze ono posiadaé charakter ogdiny lub ograniczony zakres.

§ 6. Dopuszczenie typu moze by¢ cofniete, jezeli okaze sie ze bezpieczenstwo,
zdrowie publiczne i ochrona $Srodowiska, nie sg juz zagwarantowane w wyniku
ruchu pojazdow tak zbudowanych lub ktére bedg zbudowane zgodnie z danym typem

konstrukcji.
§ 7. Dopuszczenie do eksploatacji moze by¢ cofniete jezeli:

a) pojazd kolejowy nie odpowiada juz postanowieniom o budowie zawartym
w zalgcznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU, warunkom szczegoéinym
o dopuszczeniu zgodnie z art. 7 § 2 lub 3 lub przepisom o budowie
i wyposazeniu zawartym w zataczniku do RID i jezeli posiadacz, na zadanie

wtasciwych wiadz nie usunie wad w ustalonym terminie,

b)nie sg wypetnione lub przestrzegane zobowigzania lub warunki, wynikajgce
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z ograniczonego zakresu dopuszczenia zgodnie z § 5.

§ 8. Udzielone dopuszczenie typu lub dopuszczenie do eksploatacji moze cofnac

tylko wtadza, ktora ich udzielita.
§ 9. Dopuszczenie do eksploatacji zawiesza sie :

a) gdy nie sga wykonywane: nadzor techniczny, utrzymanie , sprawdzanie oraz
przeglady pojazdu kolejowego nakazane w  zatgcznikach do Przepisow
ujednoliconych APTU, w szczegdinych warunkach o dopuszczeniu zgodnie z art. 7 §

2 lub 3 lub w przepisach o budowie i wyposazeniu zawartych w zatgczniku do RID,

b) gdy, w razie powaznego uszkodzenia pojazdu, nie zostat wykonany

nakaz wtasciwych ej wtadz do przedstawienia pojazdu,

c) W razie nie przestrzegania niniejszych Przepiséw ujednoliconych i przepisow

zatacznikow do Przepisow ujednoliconych APTU,
d) jezeli wtasciwe wiadze tak zdecydujg.

§ 10. Dopuszczenie do eksploatacji wygasa w wypadku wytaczenia pojazdu
kolejowego z eksploatacji; o wytaczeniu nalezy powiadomié wiasciwe wiadze, ktore
wydaty zezwolenie na eksploatacje.

§11. W razie braku odpowiednich postanowien w niniejszych Przepisach
ujednoliconych, do procedury dopuszczenia technicznego stosuje sie prawo krajowe
Umawiajacego sie¢ Parnstwa, w ktorym zostat zlozony wniosek o dopuszczenie

techniczne.

Artykut 11
Swiadectwa

§ 1. Dopuszczenie typu i dopuszczenie do eksploataciji stwierdza sie na podstawie
oddzielnych dokumentéw posiadajacych nazwy: “Swiadectwo o dopuszczeniu typu"

i “Swiadectwo o dopuszczeniu do eksploataciji".
§ 2. Swiadectwo o dopuszczeniu typu powinno zawieraé:
a) oznaczenie producenta typu pojazdu kolejowego

b) wszystkie techniczne cechy niezbedne do identyfikacji typu pojazdu kolejowego
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c) w razie potrzeby, szczeg6ine warunki jazdy dla typu pojazdu kolejowego oraz

pojazdow kolejowych odpowiadajacych temu typowi.
§ 3. Swiadectwo o dopuszczeniu do eksploatacji powinno zawieragé:
a) Oznaczenie posiadacza pojazdu kolejowego,

b) wszystkie cechy techniczne niezbedne do identyfikacji pojazdu; moze to byé

réwniez dokonane przez odestanie do swiadectwa o dopuszczeniu typu
c) w razie potrzeby, szczegolne warunki jazdy dla pojazdu kolejowego,
d) w razie potrzeby, okres waznosci,

e) przegigdy pojazdu ustalone w za#aicznikach do Przepiséw ujednoliconych APTU,
w warunkach szczegodlnych o dopuszczeniu zgodnie z art. 7 § 2 lub § 3 albo
w przepisach o budowie i wyposazeniu zawartych w zatgczniku do RID i inne
badania techniczne dotyczace okreslonych czesci konstrukcji | wyposazenia

pojazdu.

§4. Swiadectwa nalezy drukowa¢ w dwoéch lub w trzech jezykach, z ktorych

przynajmniej jeden powinien by¢ jezykiem roboczym Organizacii.

Artykut 12
Wzory ujednolicone

§1. Organizacja ustala wzory ujednolicone “Swiadectwa o dopuszczeniu typu"
i “Swiadectwa o dopuszczeniu do eksploatacji". Wzory opracowuije i zatwierdza Komisja
Ekspertéw Technicznych.

§ 2. Art.35 § 1i § 3 do § 5 Konwencji stosuje sie odpowiednio.

Artykut 13
Baza danych

§ 1. Organizacja sporzadza i uaktualnia baze danych dla pojazdéw kolejowych

dopuszczonych do ruchu w komunikacji miedzynarodowej.

§ 2. Wiasciwe wiadze lub, w odpowiednim przypadku, organizacje upowaznione przez

nie do dopuszczania pojazdow kolejowych do eksploatacji, niezwlocznie przekazujg
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Organizacji dane niezbedne dla celdw niniejszych Przepisow ujednoliconych, dotyczace
pojazdéw dopuszczonych do ruchu w komunikacji miedzynarodowej. Komisja Ekspertow
Technicznych ustala jékie dane sa niezbedne. Jedynie powyzsze dane sg
gromadzone w bazie danych. We wszystkich przypadkach Organizacje
powiadamia sie o wylgczeniu z eksploatacji, urzgdowym unieruchomieniu,
wycofaniu dopuszczenia do eksploatacji i zmianie pojazdu odbiegajacej od

dopuszczonego typu budowy .

§ 3. Dane gromadzone w bazie danych nie majg charakteru konstytutywnego

w sprawie technicznego dopuszczenia pojazdu kolejowego.
§ 4. Gromadzone dane sg do dyspozycji:
a) Umawiajacych sie Panstw;

b) przedsiebiorstw transportu  kolejowego uczestniczacych w  komunikacji

miedzynarodowej, majgcych swoje siedziby w Umawiajacych sie Panstwach;

c) zarzgdzajgcych infrastrukturg majgcych swoje siedziby w Umawiajacych sie

Panstwach, na ktérych infrastrukturze wykonywana jest komunikacja:
d) producentéw pojazddw kolejowych, w odniesieniu do ich pojazdow;
e) wszystkich posiadaczy pojazdow kolejowych, w odniesieniu do ich pojazdow.

§ 5. Zatacznik do niniejszych Przepiséw ujednoliconych okresla dane, do
ktérych majg dostep osoby uprawnione, o ktdérych mowa w § 4 jak réwniez warunki tego
dostepu. Zatgcznik stanowi integralng cze$¢ Przepiséw ujednoliconych. Komisja
Rewizyjna postanawia o tresci zafacznika na podstawie procedury, o ktoérej mowa w art.
16, art. 17 i art. 33 § 4 Konwencji.

Artykut 14
Napisy i znaki
§ 1.  Pojazdy kolejowe dopuszczone do ruchu powinny posiadac:

a) znak oznaczajacy w sposdb wyrazny, ze zostaty one dopuszczone do ruchu
w komunikacji miedzynarodowej zgodnie z niniejszymi Przepisami ujednoliconymi

oraz

b) inne napisy i znaki przewidziane w zatgcznikach do Przepiséw ujednoliconych



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6172 — Poz. 674

APTU.

§ 2. Komisja Ekspertdow Technicznych ustala znak, o ktérym mowa w § 1 lit. a oraz
terminy przej$ciowe, podczas ktérych pojazdy kolejowe dopuszczone w komunikagii
miedzynarodowej mogg posiadac napisy i znaki réznigce sie od tego, o ktdérym mowa
w§ 1

§3. Art. 35§11 § 3 do 5 Konwencji stosuje sie odpowiednio.

Artykut 15
Utrzymanie

Pojazdy kolejowe i inne urzgdzenia kolejowe powinny by¢ utrzymane w do‘brym
stanie tak aby ich stan w Zzaden sposdb nie naruszat niebezpieczenstwa
eksploatacji oraz nie szkodzit srodowisku naturalnemu ani zdrowiu publicznemu w
czasie ich ruchu lub ich uzytkowania w komunikacji miedzynarodowej. W tym
celu pojazdy kolejowe powinny by¢ poddawane przegladom i pracom w zakresie
utrzymania ustalonym w zatacznikach do Przepisow ujednoliconych APTU,
w szczegblnych warunkach dopuszczenia zgodnie z art. 7 § 2 lub § 3 lub w przepisach
o budowie i wyposazeniu zawartych w zatgczniku do RID.

Artykut 16
Wypadki i powazne uszkodzenia

§ 1. W razie powstania wypadku lub powaznego uszkodzenia pojazdu
kolejowego, zarzadzajacy infrastrukturg, w razie potrzeby, wspdlnie z posiadaczami

i wlasciwymi przedsigbiorstwami transportu kolejowego, sg obowigzani:

a) podjgé niezwiocznie wszystkie niezbedne srodki, do zapewnienia bezpieczenstwa

komunikacji kolejowej, poszanowania $rodowiska naturalnego i zdrowia publicznego,
b) ustali¢ przyczyny wypadku lub powaznego uszkodzenia.

§ 2. Za powazne uszkodzenie pojazdu uwaza sie, gdy nie mozna go naprawic¢ przy
niewielkim naktadzie pracy w celu umozliwienia wiaczenia go do pociggu i jazdy na

wiasnych kotach bez niebezpieczenstwa dla eksploatacii.

§ 3. O wypadkach i powaznych uszkodzeniach nalezy niezwiocznie zawiadomi¢
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wtadze, ktora dopuscita pojazd do ruchu. Wiadza moze zazadaé przedstawienia
uszkodzonego pojazdu, o ile to mozliwe juz naprawionego, w celu zbadania waznosci
dopuszczenia do eksploatacji. W razie potrzeby, procedura dopuszczenia do

eksploatacji powinna by¢ ponownie przeprowadzona.

§ 4. Wiasciwe wiadze Umawiajacych sie Panstw powiadamiajg Organizacje
o przyczynach wypadku i powaznych uszkodzeniach w komunikacji

miedzynarodowe;.

Komisja Ekspertéow Technicznych moze, na wniosek Umawiajgcego sie Panstwa,
zbada¢ przyczyny powstania powaznego wypadku w komunikacji miedzynarodowej
w celu ewentualnej zmiany lub uzupetnienia przepiséw o budowie i eksploatac;i
pojazdow i innych urzadzen kolejowych, zawartych w zatacznikach do Przepiséw
ujednoliconych APTU.

Artykut 17
Unieruchomienie i odmowa przyjecia pojazdow

Wiasciwe wiadze, o ktérych mowa w art. 5, inne przedsiebiorstwo transportu
kolejowego lub zarzgdzajacy infrastrukturg nie moga nie przyjaé¢ lub unieruchomié
pojazdu, jezeli przestrzegane sg postanowienia zafacznikéw do Przepiséw
ujednoliconych APTU, szczeg6Ine warunki dopuszczenia zgodnie z art. 7 § 2 lub § 3,

a takze przepisy o budowie i o wyposazeniu zawarte w zatgczniku do RID.

Artykut 18
Nieprzestrzeganie przepisow

§1. Z zastrzezeniem § 2 i art. 10 § 9 lit. ¢, konsekwencje prawne wynikajace
z nieprzestrzegania niniejszych Przepiséw ujednoliconych i przepiséw zatgcznikéw do
Przepisbw ujednoliconych APTU okre$la prawo wewnetrzne Umawiajacego sie
Panstwa, wiacznie z normami kolizyjnymi, ktdérego wiasciwe wiadze wydaly

dopuszczenie do eksploataciji.

§ 2. Konsekwencje cywilnoprawne i karne wynikajace z nieprzestrzegania niniejszych

Przepiséw ujednoliconych i przepisow zatgcznikéw do Przepisow ujednoliconych APTU
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okresla, w odniesieniu do infrastruktury, prawo wewnetrzne Umawiajacego sie Panstwa,

wigcznie z normami kolizyjnymi, w ktérym zarzadzajacy infrastrukturg ma swojg siedzibe.

Artykut 19
Spory

Dwa lub wiecej Umawiajacych sie Panstw, miedzy ktorymi powstat spor dotyczacy
dopuszczenia technicznego pojazdow lub innych urzadzen kolejowych przeznaczonych
do uzywania w komunikacji miedzynarodowej, moga wnie$é spér do Komisji
Ekspertéw Technicznych jezeli nie udato sie go rozwigza¢ w drodze bezposrednich
negocjacji. Spory tego rodzaju moga by¢ réwniez wnoszone do trybunatu

arbitrazowego, zgodnie z procedurg okreslong w Tytule V Konwencji.
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Protocol
of 3 June 1999

for the Modification of the Convention
concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980
(Protocol 1999)

In application of Articles 6 and 19 § 2 of the Convention concerning International Carriage by
Rail, signed at Berne on 9 May 1980, hereinafter called “COTIF 1980", the fifth General
Assembly of the Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF) was
held at Vilnius from 26 May to 3 June 1999.

- Convinced of the necessity for and usefulness of an intergovernmental organisation which

deals so far as possible with all aspects of international carriage by rail at the State level,

- considering that for this purpose, taking account of the application of COTIF 1980 by
39 States in Europe, Asia and Africa as well as by the railway undertakings in those

States, OTIF is the most appropriate organisation,

- considering the necessity of developing COTIF 1980, in particular the CIV Uniform Rules
and the CIM Uniform Rules, in order to adapt it to the present needs of international

carriage by rail,

- considering that safety during the carriage of dangerous goods in international rail traffic
demands the transformation of RID into a regime of public law, whose application no
longer depends upon the conclusion of a contract of carriage subject to the CIM Uniform

Rules,

- considering that the political, economic and juridical changes which have occurred in a
large number of Member States since the signing of the Convention on 9 May 1980 should
be the motive for establishing and for developing prescriptions which are uniform

covering other fields of law which are important for international rail traffic,
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considering that the States should adopt, while taking into account special public interests,
more efficacious measures to eliminate the obstacles which persist in the crossing of

frontiers in international rail traffic,

considering that, in the interest of international carriage by rail, it is important to bring up
to date the international multilateral conventions and agreements which exist in the

railway field and to integrate them, where appropriate, into the Convention,

the General Assembly has decided the following :

Article 1

New version of the Convention

COTIF 1980 shall be modified according to the version appearing in the Annex which forms an

integral part of this Protocol.

§1

§2

Article 2

Provisional Depositary
The functions of the Depositary Government, provided for in Articles 22 to 26 of COTIF
1980, shall be performed by OTIF, as Provisional Depositary, from the opening for
signature of this Protocol and until the date of its entry into force.

The Provisional Depositary shall inform the Member States

a) of signatures of this Protocol and of the deposit of instruments of ratification,

acceptance, approval or accession,

b) of the day on which this Protocol enters into force in application of its Article 4,

and shall perform the other functions of Depositary such as are set forth in Part VII of the

Vienna Convention on the Law of Treaties of 23 May 1969.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6177 —

Poz. 674

§1

§2

§3

§4

§ 1

§2

Article 3

Signature. Ratification. Acceptance. Approval. Accession

This Protocol shall remain open for signature by the Member States until 31 December

1999. The signing shall take place at Berne at the office of the Provisional Depositary.

In accordance with Article 20 § 1 of COTIF 1980, this Protocol shall be subject to
ratification, acceptance or approval. The instruments of ratification, acceptance or

approval shall be deposited as soon as possible with the Provisional Depositary.

The Member States which have not signed this Protocol within the period provided for in
§ 1, as well as States of which the application to accede to COTIF 1980 is deemed to have
been accepted in accordance with its Article 23 § 2, may accede to this Protocol before its

entry into force by depositing an instrument of accession with the Provisional Depositary.

The accession of a State to COTIF 1980 in accordance with its Article 23, the application
to accede having been made during the period between the opening of this Protocol for
signature and its entry into force, shall be considered as an accession to COTIF 1980 as

well as to the Convention in its new version which appears in the Annex to this Protocol.

Article 4
Entry into force

This Protocol shall enter into force on the first day of the third month following that
during which the Provisional Depositary will have notified the Member States of the
deposit of the instrument by which the conditions of Article 20 § 2 of COTIF 1980 are
fulfilled. States which, at the time of the decision of the fifth General Assembly, were
Member States and which are still such at the moment when the conditions for entry into
force of this Protocol are satisfied, shall be considered as Member States within the
meaning of the said Article 20 § 2.

However, Article 3 shall be applicable from the opening for signature of this Protocol.
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Article 5

Declarations and reservations

Declarations and reservations, provided for in article 42 § 1 of the Convention in the version in
the Annex to this Protocol, may be made or lodged at any time, even before the entry into force

of this Protocol. They shall take effect at the time of entry into force of this Protocol.

Article 6

Transitional provisions

§ 1 Atthe latest six months after the entry into force of this Protocol, the Secretary General of

OTIF shall convene the General Assembly in order to

a) designate the members of the Administrative Committee for the next period
(Article 14 § 2, letter b) of COTIF in the version in the Annex to this Protocol) and,
if appropriate, to take decisions about the end of the mandate of the current

Administrative Committee,

b) fix, for a period of six years, the maximum amount that the expenditure of the
Organisation may reach during each financial period (Article 14 § 2, letter e) of
COTIF in the version in the Annex to this Protocol), and

¢) proceed, if appropriate, to the election of the Secretary General (Article 14 § 2, letter
c) of COTIF in the version in the Annex to this Protocol).

§ 2 Atthe latest three months after the entry into force of this Protocol, the Secretary General

of OTIF shall convene the Committee of Technical Experts.

§ 3  After the entry into force of this Protocol, the mandate of the Administrative Committee,
determined in accordance with Article 6 § 2, letter b) of COTIF 1980, shall terminate on
the date fixed by the General Assembly which must coincide with the beginning of the
mandate of the members and deputy members of the Administrative Committee designated
by the General Assembly (Article 14 § 2, letter b) of COTIF in the version in the Annex to
this Protocol).
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§ 4

§5

§6

§7

The mandate of the Director General of the Central Office, in office at the time of entry
into force of this Protocol, shall terminate on the expiration of the period for which he has
been appointed in accordance with Article 7 § 2, letter d) of COTIF 1980. He shall
exercise, from the time of entry into force of this Protocol, the functions of Secretary

General.

Even after the entry into force of this Protocol, the relevant provisions of Articles 6, 7 and
11 of COTIF 1980 shall remain applicable with regard to

a) the auditing of the accounts and the approval of the annual accounts of the

Organisation,

b) the fixing of the definitive contributions of the Member States to the expenses of the
Organisation,

c) the payment of contributions,

d) the maximum amount that the expenditure of the Organisation may reach during a

five-year period, fixed before the entry into force of this Protocol.

Letters a) to c) refer to the year during which this Protocol enters into force as well as to

the year which precedes that year.

The definitive contributions of the Member States due for the year during which this
Protocol enters into force, shall be calculated on the basis of Article 11 § | of COTIF
1980.

At the request of the Member State whose contribution calculated pursuant to Article 26 of
the Convention in the version in the Annex to this Protocol is greater than that for the year
1999, the General Assembly may determine the contribution of that State for the three
years which follow the year of entry into force of this Protocol, taking account of the

following principles :

a) the basis for the determination of the transitional contribution shall be the minimum
contribution pursuant to Article 26 § 3 above referred to or the contribution due for

the year 1999 if this is greater than the minimum contribution;
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§8

§9

§1

§2

b) the contribution shall be adapted progressively in three steps at most to arrive at the
amount of the definitive contribution calculated pursuant to Article 26 above referred

to.

This provision shall not apply to Member States which owe the minimum contribution

which, in any event, shall remain due.

Contracts of carriage of passengers or goods in international traffic between Member
States, concluded pursuant to the CIV Uniform Rules 1980 or the CIM Uniform Rules
1980, shall remain subject to the Uniform Rules in force at the time of the conclusion of
the contracts even after the entry into force of this Protocol.

Mandatory provisions of the CUV Uniform Rules and of the CUI Uniform Rules shall
apply to contracts concluded before the entry into force of this Protocol one year after its
entry into force. '

Article 7
Texts of the Protocol

This Protocol shall be concluded and signed in the English, French and German languages.
In the case of divergence, the French text shall prevail.

On a proposal by one of the Member States concerned, the Organisation shall publish
official translations of this Protocol in other languages, if one of these languages is an
official language in the territory of at least two Member States. These translations shall be

prepared in cooperation with the competent services of the Member States concerned.

In witness whereof, the undersigned plenipotentiaries duly authorised by their respective

Governments have signed this Protocol.

Done at Vilnius on 3 June 1999, in one original in each of the English, French and German

languages; these originals shall remain deposited in the archives of OTIF. Certified copies shall

be sent to each of the Member States.
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Convention concerning International Carriage by Rail
(COTIF)

of 9 May 1980
in the version of the Protocol of Modification of 3 June 1999

Title I

General Provisions

Article 1

Intergovernmental Organisation

§ 1  The Parties to this Convention shall constitute, as Member States, the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail (OTIF), hereinafter called "the
Organisation".

§ 2 The headquarters of the Organisation shall be at Berne. The General Assembly may decide
to locate it at another place in one of the Member States.

§ 3  The Organisation shall have legal personality. It shall in particular have the capacity to
enter into contracts, to acquire and dispose of immovable and movable assets and to be a
party to legal proceedings.

§ 4 The Organisation, members of its staff, experts called in by it and representatives of
Member States shall enjoy such privileges and immunities as are necessary to discharge
their duties, subject to the conditions laid down in the Protocol on the Privileges and

Immunities of the Organisation, annexed to the Convention.

§ 5 Relations between the Organisation and the State in which it has its headquarters shall be

regulated by a Headquarters Agreement.

§ 6 The working languages of the Organisation shall be English, French and German. The
General Assembly may introduce other working languages.
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Article 2

Aim of the Organisation

§ 1  The aim of the Organisation shall be to promote, improve and facilitate, in all respects,

international traffic by rail, in particular by

a)

b)

d)

establishing systems of uniform law in the following fields of law :

1. contract of international carriage of passengers and goods in international
through traffic by rail, including complementary carriage by other modes of
transport subject to a single contract;

2. contract of use of wagons as means of transport in international rail traffic;
contract of use of infrastructure in international rail traffic;

4. carriage of dangerous goods in international rail traffic;

contributing to the removal, in the shortest time possible, of obstacles to the crossing
of frontiers in international rail traffic, while taking into account special public
interests, to the extent that the causes of these obstacles are within the responsibility

of States;

contributing to interoperability and technical harmonisation in the railway field by
the validation of technical standards and the adoption of uniform technical

prescriptions;

establishing a uniform procedure for the technical admission of railway material

intended for use in international traffic;

keeping a watch on the application of all the rules and recommendations established

within the Organisation;
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§2

§ !

§2

§ 1

f)  developing the systems of uniform law, rules and procedures referred to in letters a)

to e) taking account of legal, economic and technical developments.

The Organisation may

a) within the framework of the aim referred to in § I, elaborate other systems of

uniform law;

b) constitute a framework within which the Member States can elaborate other
international conventions aiming to promote, improve and facilitate international rail
traffic.

Article 3

International cooperation

The Member States undertake to concentrate their international cooperation in the railway
field, in principle, within the framework of the Organisation, and this to the extent that
there exists a coherence in the tasks which are attributed to it in accordance with Articles 2
and 4. To attain this objective, the Member States will adopt all measures necessary and
useful in order that the international multilateral conventions and agreements in force to
which they are contracting parties should be adapted, to the extent that these conventions
and agreements concern international cooperation in the railway field and attribute
competences to other intergovernmental or non-governmental organisations which cut

across the tasks attributed to the Organisation.

The obligations resulting from § 1 for the Member States, which are at the same time
Members of the European Communities or States parties to the European Economic Area
Agreement, shall not prevail over their obligations as members of the European

Communities or States parties to the European Economic Area Agreement.

Article 4

Taking on and transfer of attributions

By a decision of the General Assembly, the Organisation shall be authorised to take on,
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§2

§3

§1

§2

§3

within the framework of its aim as defined in Article 2, the attributions, resources and
obligations which may be transferred to it by other intergovernmental organisations by

virtue of agreements concluded with those organisations.

The Organisation may, by a decision of the General Assembly, transfer to other
intergovernmental organisations attributions, resources and obligations, by virtue of

agreements concluded with those organisations.

The Organisation may, with the approval of the Administrative Committee, take on
administrative functions related to its aim and which are entrusted to it by a Member State.
The expenses of the Organisation, arising out of these functions, shall be met by the

Member State concerned.

Article 5
Special obligations of the Member States

The Member States agree to adopt all appropriate measures in order to facilitate and
accelerate international rail traffic. To that end, each Member State undertakes, to the

extent possible, to

a) eliminate any useless procedure,

b) simplify and standardise the formalities already required,
¢) simplify frontier checks.

In order to facilitate and improve international rail traffic, the Member States agree to
lend their support to attain the highest possible degree of uniformity in the regulations,
standards, procedures and methods of organisation relating to railway vehicles, railway
personnel, railway infrastructure and auxiliary services.

The Member States agree to facilitate the conclusion of agreements between infrastructure

managers intended to optimise international rail traffic.

Article 6
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Uniform Rules

So far as declarations are not made in accordance with Article 42 § I, first sentence,

international rail traffic and admission of railway material to use in international traffic

shall be governed by:

a)

b)

d)

h)

the “Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Passengers

by Rail (CIV)”, forming Appendix A to the Convention,

the “Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Goods by

Rail (CIM)”, forming Appendix B to the Convention,

the “Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail

(RID)”, forming Appendix C to the Convention,

the “Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in International Rail

Traffic (CUV)”, forming Appendix D to the Convention.

the "Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure in International

Rail Traffic (CUI)”, forming Appendix E to the Convention,

the “Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards and the
Adoption of Uniform Technical Prescriptions applicable to Railway Material
intended to be used in International Traffic (APTU)", forming Appendix F to the

Convention,

the “Uniform Rules concerning Technical Admission of Railway Material used in

International Traffic (ATMF)”, forming Appendix G to the Convention,

other systems of uniform law elaborated by the Organisation pursuant to Article 2

§ 2, letter a), also forming Appendices to the Convention.
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§ 2 The Uniform Rules, the Regulation and the systems listed in § I, including their Annexes,

shall form an integral part of the Convention.

Article 7

Definition of the expression “Convention”

In the following provisions the expression “Convention” covers the Convention itself, the

Protocol referred to in article 1 § 4 and the Appendices referred to in Article 6, including their

Annexes.
Title II
Common Provisions
Article 8
National law
§ 1  Wheninterpreting and applying the Convention, its character of international law and the

§2

§1

§2

necessity to promote uniformity shall be taken into account.

In the absence of provisions in the Convention, national law shall apply.

“National law” means the law of the State in which the person entitied asserts his rights,

including the rules relating to conflict of laws.

Article 9

Unit of account

The unit of account referred to in the Appendices shall be the Special Drawing Right as

defined by the International Monetary Fund.

The value in Special Drawing Rights of the national currency of a Member State which is

a member of the International Monetary Fund shall be calculated in accordance with the
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§4

§5

§6

§ 1

§2

method applied by the International Monetary Fund for its own operations and

transactions.

The value in Special Drawing Rights of the national currency of a Member State which is
not a member of the International Monetary Fund shall be calculated by the method
determined by that State. This calculation must express in the national currency a real

value as close as possible to that which would result from the application of § 2.

For a Member State which is not a member of the International Monetary Fund and whose
legislation does not permit the application of § 2 or § 3 above, the unit of account referred
to in the Appendices shall be deemed to be equal to three gold francs. The gold franc is
defined as 10/31 of a gramme of gold of millesimal fineness 900. The conversion of the
gold franc must express in the national currency a real value as close as possible to that

which would result from the application of § 2.

Within three months after the entry into force of the Convention and each time that a
change occurs in their method of calculation or in the value of their national currency in
relation to the unit of account, States shall notify the Secretary General of their method of
calculation in accordance with § 3 or of the results of the conversion in accordance with §

4. The latter shall inform the Member States of these notifications.

An amount expressed in units of account shall be converted into the national currency of
the State of the court or tribunal seized. The conversion shall be made in accordance with
the value of the corresponding currency on the day of the judicial decision or on the day

agreed between the parties.

Article 10

Supplementary provisions
Two or more Member States or two or more carriers may agree supplementary provisions
for the execution of the CIV Uniform Rules and the CIM Uniform Rules; they may not

derogate from these Uniform Rules.

The supplementary provisions referred to in § 1 shall be put into force and published in the
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manner required by the laws and prescriptions of each State. The supplementary
provisions of States and their coming into force shall be notified to the Secretary General.

He shall inform the Member States of these notifications.

Article 11

Security for costs

Security for costs cannot be required in proceedings founded on the CIV Uniform Rules, the
CIM Uniform Rules, the CUV Uniform Rules or the CUI Uniform Rules.

§1

§2

§3

§4

Article 12

Execution of judgments. Attachment

Judgments pronounced by the competent court or tribunal pursuant to the provisions of
the Convention after trial or by default shall, when they have become enforceable under
the law applied by that court or tribunal, become enforceable in each of the other
Member States on completion of the formalities required in the State where enforcement
is to take place. The merits of the case shall not be subject to review. These provisions

shall apply also to judicial settlements.

§ 1 shall apply neither to judgments which are provisionally énforceable, nor to awards of

damages in addition to costs against a plaintiff who fails in his action.

Debts arising from a transport operation subject to the CIV Uniform Rules or the CIM
Uniform Rules, owed to one transport undertaking by another transport undertaking not
under the jurisdiction of the same Member State, may only be attached under a judgment
given by the judicial authority of the Member State which has jurisdiction over the

undertaking entitled to payment of the debt sought to be attached.

Debts arising from a contract subject to the CUV Uniform Rules or the CUI Uniform
Rules may only be attached under a judgment given by the judicial authority of the
Member State which has jurisdiction over the undertaking entitled to payment of the debts

sought to be attached.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6189 —

Poz. 674

§5

§ 1

§2

§4

Railway vehicles may only be seized on a territory other than that of the Member State in
which the keeper has its registered office, under a judgment given by the judicial
authority of that State. The term “"keeper” means the person who, being the owner or
having the right to dispose of it, exploits the railway vehicle economically in a

permanent manner as a means of transport.

Title 111

Structure and Functioning

Article 13
Organs

The functioning of the Organisation shall be ensured by the following organs:

a) the General Assembly,

b) the Administrative Committee,

c) the Revision Committee,

d) the Committee of Experts for the Carriage of Dangerous Goods (RID Expert
Committee),

e) the Rail Facilitation Committee,

f)  the Committee of Technical Experts,

g) the Secretary General.

The General Assembly may decide to establish temporarily other committees for specific

tasks.

On the determination of the quorum in the General Assembly or in the Committees
referred to in § 1, letters c) to f), Member States which do not have the right to vote
(Article 14 § 5, Article 26 § 7 or Article 40 § 4) shall not be taken into account.

The chairmanship of the General Assembly, the chairmanship of the Administrative
Committee as well as the function of Secretary General must, in principle, be conferred on

nationals of different Member States.
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Article 14
General Assembly

§ 1  The General Assembly shall be composed of all Member States.
§ 2 The General Assembly shall :
a) establish its rules of procedure;
b) designate the members of the Administrative Committee as well as a deputy member
for each member and elect the Member State which will provide the chairmanship of

it (Article 15 §§ 1 to 3);

c) elect the Secretary General (Article 21 § 2);

d) issue directives concerning the activity of the Administrative Committee and the

Secretary General;

e) fix, for six-year periods, the maximum amount that the expenditure of the
Organisation may reach in each budgetary period (article 25); if not, it shall issue
directives relating to the limitation of that expenditure for a period no longer than

SiX years;

f)  decide whether the headquarters of the Organisation should be located at another
place (Article 1 § 2);

g) take decisions about the introduction of other working languages (Article 1 § 6);
h) take decisions about the taking on of other attributions by the Organisation (Article 4
§ 1) and the transfer of attributions of the Organisation to another intergovernmental

organisation (Article 4 § 2);

1)  decide, if necessary, on the temporary establishment of other committees for specific
tasks (Article 13 § 2);
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§3

§4

§ 5

J)  consider whether the attitude of a State should be regarded as a tacit denunciation
(Article 26 § 7);

k) decide whether to entrust the carrying out of the auditing of the accounts to another
Member State than the Headquarters State (Articie 27 § );

I)  take decisions about proposals aiming to modify the Convention (Articie 33 §§ 2
and 3);

m) take decisions about applications for accession submitted to the General Assembly
(Articie 37 § 4);

n) take decisions about the conditions of accession of a regional economic integration
organisation (Article 38 § I);

0) take decisions about applications for association submitted to it (Articie 39 § I):

p) take decisions about the dissolution of the Organisation and about the possible
transfer of its attributions to another intergovernmental organisation (Articie 43):

q) take decisions about other questions placed on the agenda.

The Secretary General shall convene the General Assembly once every three years or at
the request either of one-third of the Member States or of the Administrative Committee,
as well as in the cases referred to in Article 33 §§ 2 and 3 and in Article 37 § 4. He shall
send the draft agenda to the Member States at least three months before the opening of the
session, in accordance with the conditions detined by the rules of procedure referred to in
§ 2, letter a).

There shall be a quorum (Articie 13 § 3) in the General Assembly when the majority of
the Member States are represented there. A Member State may arrange to be represented

by another Member State; however a State may not represent more than one other State.

In the case of a vote in the General Assembly concerning modifications of the Appendices
to the Convention, Member States which have made a declaration in respect of the
Appendix in question pursuant to Article 42 § |, first sentence, shall not have the right to

vote.
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§ 6

§7

§1

§ 2

The General Assembly shall take its decisions by the majority of the Member States
represented at the time of the vote, save in the case of § 2, letters €), f), g), h). I) and p) as
well as of Article 34 § 6, for which the majority shall be two-thirds. However, in the case
of § 2, letter 1) the majority shall be two-thirds only in the case of proposals aiming to
modify the Convention itself, with the exception of Articles 9 and 27 §§ 2 to 10 and the
Protocol referred to in Article 1 § 4.

On the invitation of the Secretary General, issued with the agreement of a majority of the

Member States,

a)  States which are not members of the Organisation,

b) international organisations and associations having competence for questions
concerning the Organisation’s activities or dealing with problems which have been

placed on the agenda,

may attend sessions of the General Assembly in an advisory capacity.

Article 15

Administrative Committee

The Administrative Committee shall be composed of a third of the Member States.

The members of the Committee and one deputy member for each of them as well as the
Member State which chairs the Committee shall be designated for three years. The
composition of the Committee shall be determined for each period, having regard in
particular to an equitable geographical distribution. A deputy member that becomes a
member of the Committee in the course of a period must be designated as a member of the

Committee for the period which follows.

If a vacancy occurs or the right to vote of a member is suspended or in the case of absence
of a member for two consecutive sessions of the Committee, without the member
arranging to be represented by another member in accordance with § 6, the deputy
member designated by the General Assembly shall exercise its functions for the remainder

of the period.
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§4

§5

With the exception of the case referred to in § 3, no Member State may sit on the

Committee for more than two full consecutive periods.

The Committee shall :

a)

b)

g)

h)

i)

establish its rules of procedure;

conclude the Headquarters Agreement;

establish the staff regulation for the Organisation;

appoint, taking account of the ability of the candidates and an equitable geographical

distribution, the senior officers of the Qrganisation;

establish a regulation concerning the finances and book-keeping of the Organisation;

approve the work programme, budget, management report and accounts of the

Organisation;

fix, on the basis of the approved accounts, the definitive contributions due from the
Member States in accordance with Article 26 for the two previous calendar years, as
well as the amount of the treasury advance due from the Member States in

accordance with Article 26 § 5 for the current year and the next calendar year;
determine the attributions of the Organisation which concern all the Member States
or only some of the Member States as well as the expenses to be borne, in
consequence, by these Member States (Article 26 § 4);

fix the amount of specific remuneration (Article 26 § 11);

issue special directives concerning the auditing of accounts (Article 27 §1);
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§6

§7

k)

m)

0)

p)

qQ)

r)

approve the taking on of administrative functions by the Organisation (Article 4 § 3)

and fix the specific contributions due from the Member State concerned;

send to the Member States the management report, the statement of accounts as well

as its decisions and recommendations;

prepare and send to the Member States, with a view to the General Assembly which
is to decide the composition of the Committee, at least two months before the
opening of the session, a report on its activity as well as proposals as to how it

should be reconstituted (Article 14 § 2, letter b)),

keep a check on the conduct of business by the Secretary General;

keep a watch on the proper application of the Convention by the Secretary General
and the execution, by the Secretary General, of decisions taken by the other organs;
to this end, the Committee may take all measures likely to improve the application of

the Convention and of the above mentioned decisions;

give reasoned opinions on questions which may affect the work of the Organisation

and are submitted to the Committee by a Member State or by the Secretary General,

resolve disputes between a Member State and the Secretary General with respect to

his function as Depositary (Article 36 § 2);

take decisions about applications for suspension of membership (Article 40).

There shall be a quorum in the Administrative Committee when two-thirds of its members

are represented there. However, a member may arrange to be represented by another

member; no member may however represent more than one other member.

The Committee shall take its decisions by the majority of the members represented at the

time of vote.
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§8

§9

§10

§1

§2

Unless it decides otherwise. the Committee shall meet at the headquarters of the

Organisation. The minutes of its meetings shall be sent to all Member States.

The Chairman of the Committee shall :

a) convene the Committee at least once a year as well as at the request of four of its

members or of the Secretary General;

b) send to the members of the Committee the draft agenda;

c) deal, within the limits and under the conditions laid down in the rules of procedure,

with urgent questions arising in the interval between meetings;

d) sign the Headquarters Agreement referred to in § 5, letter b).

The Committee may, within the limits of its own responsibilities, instruct the Chairman to

carry out certain specific tasks.

Article 16

Other Committees

The Committees referred to in Article 13 § 1, letters c) to f) and § 2 shall be composed. in
principle, of all Member States. When the Revision Committee, the RID Expert
Committee or the Committee of Technical Experts deliberate and take decisions, within
the limits of their competence, about modifications of the Appendices to the Convention,
Member States which have made a declaration in respect of the Appendices in question
pursuant to Articie 42 § 1, first sentence, shall not be members of the Committee

concerned.

The Secretary General shall convene the Committees either on his own initiative or at the
request of five Member States or of the Administrative Committee. The Secretary General
shall send the draft agenda to the Member States at least two months before the opening of

the meeting.
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§3

won
FuN

§5

§7

§8

A Member State may arrange to be represented by another Member State; no State may

however represent more than two other States.

Each Member State represented shall have one vote. A proposal shail be adopted if the

number of votes in favour is :

a) equalto at least one-third of the number of Member States represented at the time of

the vote and

b) greater than the number of votes against.

On the invitation of the Secretary General, issued with the agreement of a majority of the

Member States,

a) States which are not members of the Organisation.

b) Member States which, however, are not members of the Committee concerned,

c) international organisations and associations having competence for questions
concerning the Organisation’s activities or dealing with problems which have been
placed on the agenda,

may attend meetings of the Committees in an advisory capacity.

The Committees shall elect for each meeting or for an agreed period a Chairman and one

or several Deputy Chairmen.

The proceedings shall be conducted in the working languages. The substance of what is
said during a meeting in one of the working languages shall be transiated into the other

working languages; proposals and decisions shall be translated in full,

The minutes shall summarise the proceedings. Proposals and decisions shall be reproduced
in full. With regard to decisions, the French text shall prevail. The minutes shall be sent to
all Member States.
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The Committees may appoint working groups to deal with specific questions.

§ 10 The Committees shall establish their rules of procedure.

§ 1

§2

§1

§2

§1

Article 17

Revision Committee

The Revision Committee shall :

a) take decisions, in accordance with Article 33 § 4, about proposals aiming to modify

the Convention,;

b) consider proposals to be submitted, in accordance with Article 33 § 2, to the General

Assembly for decision.

There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Revision Committee when the majority of

the Member States are represented there.

Article 18
RID Expert Committee

The RID Expert Committee shall take decisions, in accordance with Article 33 § 5, about

proposals aiming to modify the Convention.

There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the RID Expert Committee when one-third of

the Member States are represented there.

Article 19

Rail Facilitation Committee

The Rail Facilitation Committee shall :
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a)

b)

give its opinion on all questions aiming to facilitate frontier crossing in international

rail traffic;

recommend standards, methods, procedures and practices relating to rail facilitation.

There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Rail Facilitation Committee when one-third

of the Member States are represented there.

Article 20

Committee of Technical Experts

The Committee of Technical Experts shall :

a)

b)

d)

e)

take decisions, in accordance with Article 5 of the APTU Uniform Rules, about the
validation of a technical standard relating to railway material intended to be used in

international traffic;

take decisions, in.accordance with Article 6 of the APTU Uniform Rules, about the
adoption of a uniform technical prescription relating to the construction, operation,
maintenance or relating to a procedure concerning railway material intended to be

used in international traffic;

keep a watch on the application of technical standards and uniform technical
prescriptions relating to railway material intended to be used in international traffic
and examine their development with a view to their validation or adoption in
accordance with the procedures provided for in Articles 5 and 6 of the APTU

Uniform Rules;

take decisions, in accordance with Article 33 § 6, about proposals aiming to modify

the Convention;

deal with all other matters which are assigned to it in accordance with the APTU
Uniform Rules and the ATMF Uniform Rules.

There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Committee of Technical Experts, when
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one-half of the Member States, within the meaning of Article 16 § |, are represented there.
When the Committee is taking decisions about provisions of the Annexes to the APTU
Uniform Rules, Member States which have made an objection, in accordance with Article
35 § 4, with regard to the provisions concerned or have made a declaration, in accordance
with Article 9 § 1 of the APTU Uniform Rules, shall not have the right to vote.

The Committee of Technical Experts may ecither validate technical standards or adopt

uniform technical prescriptions or refuse to validate or adopt them; it may not under any

circumstances modify them.

Article 21

Secretary General
The Secretary General shall assume the functions of Secretariat of the Organisation.

The Secretary General shall be elected by the General Assembly for a period of three

years, renewable twice at most.

The Secretary General must, in particular :

-a) assume the functions of Depositary (Article 36);
b) represent the Organisation externally;

¢) send to Member States the decisions taken by the General Assembly and by the
Committees (Article 34 § |, Article 35 § 1);

d) carry out the duties entrusted to him by the other organs of the Organisation;

e) examine proposals of the Member States aiming to modify the Convention, if

necessary with the assistance of experts;
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f)  convene the General Assembly and the other Committees (Article 14 § 3, Article 16
§2);

g) sendto Member States, in due time, the documents necessary for the meetings of the
various organs;

h) draw up the work programme, draft budget and management report of the
Organisation and submit them to the Administrative Committee for approval
(Article 25);

1)  manage the financial affairs of the Organisation within the limits of the approved
budget;

j)  endeavour, at the request of one of the parties concerned, by using his good offices,
to settle disputes between them arising from the interpretation or application of the
Convention;

k)  give, at the request of all parties concerned, an opinion on disputes arising from the
interpretation or application of the Convention:

)  assume the functions which are attributed to him by Title V,

m) receive communications from the Member States, international organisations and
associations referred to in Article 16 § 5, and from the undertakings (carriers,
infrastructure managers, €tc.) participating in international rail traffic. and notify
them, where appropriate, to the other Member States, international organisations and
associations as well as undertakings;

n) exercise the management of the staff of the Organisation;

o) inform the Member States, in due time, of any vacancy in the posts of the

P)

Organisation;

maintain and publish the lists of lines and services referred to in Article 24.
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§ 4 The Secretary General may. on his own initiative, present proposals aiming to modify the

Convention.

Article 22
Staff of the Organisation

The rights and duties of the staff of the Organisation shall be laid down by the staff regulation

established by the Administrative Committee in accordance with Article 15 § 3, letter ¢).

§2

§ 1

§2

Article 23
Bulletin

The Organisation shall publish a bulletin which shall contain official communications as

well as others necessary or useful with respect to the application of the Convention.

The communications for which the Secretary General is responsible under the Convention

may, if necessary, be made in the form of a publication in the Bulletin.

Article 24

Lists of lines or services

The maritime and inland waterway services referred to in Article | of the CIV Uniform
Rules and of the CIM Uniform Rules, on which carriage is performed in addition to

carriage by rail subject to a single contract of carriage, shall be included in two lists :

a) the CIV list of maritime and inland waterway services,

b) the CIM list of maritime and inland waterway services.

The railway lines of a Member State which has lodged a reservation in accordance with
Article | § 6 of the CIV Uniform Rules or in accordance with Article 1 § 6 of the CIM

Uniform Rules shall be included in two lists in accordance with that reservation :
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§ 4

§5
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a) the CIV list of railway lines,
b) the CIM list of railway lines.

Member States shall send to the Secretary General their notifications concerning the
inclusion or deletion of lines or services referred to in §§ 1 and 2. In so far as they link
Member States, the maritime and inland waterway services referred to in § | shall only be
included in the lists with the agreement of those States; for the deletion of such a service,

notification by one of those States shall suffice.

The Secretary General shall notify all Member States of the inclusion or deletion of a line

ar a service.

Carriage on the maritime and inland waterway services referred to in § 1 and carriage on
the railway lines referred to in § 2 shall be subject to the provisions of the Convention on
the expiration of one month running from the date of the notification of their inclusion by
the Secretary General. Such a service or line shall cease to be subject to the provisions of
the Convention on the expiration of three months running from the date of the notification
of the deletion by the Secretary General, save in respect of carriage underway which must
be finished.

Title IV

Finances

Article 25

Work programme. Budget. Accounts. Management report

The work programme, budget and accounts of the Organisation shall cover a period of two

calendar years.
The Organisation shall publish a management report at least every two years.

The total amount of expenditure of the Organisation shali be fixed, for each budgetary

period, by the Administrative Committee on a proposal by the Secretary General.
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Article 26

Financing the expenditure

Subject to §§ 2 to 4, the expenditure of the Organisation, not covered by other receipts,
shall be met by the Member States as to two fifths on the basis of the United Nations
system of apportioning contributions, and as to three fifths in proportion to the total length
of railway infrastructure as well as of the maritime and inland waterway services included
in accordance with Article 24 § 1. Howevef, maritime and inland waterway services shall

count only in respect of one-half of the length of their routes.

When a Member State has lodged a reservation in accordance with Article 1 § 6 of the
CIV Uniform Rules or in accordance with Article 1 § 6 of the CIM Uniform Rules, the

contribution formula referred to in § 1 shall be applied as follows :

a) instead of the total length of railway infrastructure on the territory of that Member
State only the length of railway lines included in accordance with Article 24 § 2 shall

be taken into account;

b) the part of the contribution according to the United Nations system shall be
calculated pro rata as a function of the length of the lines and services included in
accordance with Article 24 §§ 1 and 2 in relation to the total length of railway
infrastructure on the territory of that Member State plus the length of the services

included in accordance with Article 24 § 1, but with a minimum of 0.01 per cent.

Each Member State shall meet at least 0.25 per cent and at most 15 per cent of the

contributions.

The Administrative Committee shall determine the attributions of the Organisation

concerning

a) all the Member States equally and the expenditure which shall be met by all Member

States according to the formula referred to in § 1,
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§8

§9
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b) only some of the Member States and the expenditure which shall be met by those

Member States according to the same formula.

§ 3 shall apply mutatis mutandis. These provisions shall not affect Article 4 § 3.

The contributions of the Member States to the expenditure of the Organisation shall be due
in the form of a treasury advance payable in two instalments at the fatest by the 31 October
of each of the two years covered by the budget. The treasury advance shall be fixed on the

basis of the definitive contributions for the two preceding years.

When sending the management report and statement of accounts to the Member States, the
Secretary General shall notify the definitive amount of the contribution for the two
previous calendar years as well as the amount of the treasury advance in respect of the two

calendar years to come.

After the 31 December of the year the notification is made by the Secretary General in
accordance with § 6, the amounts due for the last two calendar years shall bear interest at
the rate of five per cent per annum. If, one year after that date, a Member State has not
paid its contribution, its right to vote shall be suspended until it has fulfilled its obligation
to pay. On expiry of a further period of two years, the General Assembly shall consider
whether the attitude of that State should be regarded as a tacit denunciation of the

Convention and, where necessary, shall determine the effective date thereof.
Contributions overdue shall remain payable in the cases of denunciation pursuant to § 7 or
Article 41, and in cases of suspension of the right to vote referred to in Article 40 § 4,
letter b).

Sums not recovered shall be made good out of the resources of the Organisation.

A Member State which has denounced the Convention may become a Member State again

by accession, provided that it has paid the sums which it owes.

A charge shall be made by the Organisation to cover the special expenses arising from
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activities provided for in Article 21 § 3, letters j) to I). In the cases provided for in
Article 21 § 3. letters j) and k), that charge shall be determined by the Administrative
Committee on the basis of a proposal by the Secretary General. In the case provided for in

Article 21 § 3, letter 1), Article 31 § 3 shall apply.

Article 27

Auditing of accounts

In the absence of a contrary decision by the General Assembly pursuant to article 14 § 2,
letter k), the auditing of accounts shall be carried out by the Headquarters State. according
to the rules laid down in this Article and, subject to any special directives of the
Administrative Committee, in conformity with the Financial and Accounting Regulation
of the Organisation (Article 15 § 5, letter e)).

The Auditor shall audit the accounts of the Organisation, including all the trust funds and

special accounts, as he considers necessary in order to ensure :

a) that the financial statements are in conformity with the ledgers and accounts of the

Organisation;
b) thatthe financial transactions which the statements account for have been carried out

in conformity with the rules and regulations, budgetary provisions and other

directives of the Organisation;

c) that effects and cash held at banks or in the cash box have either been audited by

reference to certificates received directly from the depositaries, or actually counted;
d) that the internal checks, ificluding the internal audit of the accounts, are adequate;

€) that all assets and liabilities as well as all surpluses and deficits have been posted

according to procedures that he considers satisfactory.
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Only the Auditor shall be competent to accept in whole or in part certificates and
supporting documents furnished by the Secretary General. If he considers it appropriate,
he may undertake an examination and detailed audit of any accounting record relating

either to financial transactions or to supplies and equipment.

The Auditor shall have unrestricted access, at any time, to all ledgers, accounts,

accounting documents and other information which he considers needful.

The Auditor shall not be competent to reject such and such a heading of the accounts, but
he shall immediately draw to the attention of the Secretary General any transaction of
which the regularity or appropriateness appears to him to be questionable, so that the latter

may take the requisite measures.

The Auditor shall present and sign a certificate in respect of the financial statements with
the following wording: “I have examined the financial statements of the Organisation for
the budgetary period which ended on 31 December...... My examination consisted of a
general analysis of the accounting methods and the checking of the accounting records and
other evidence which 1 judged necessary in the circumstances.” That certificate shall

indicate, according to the circumstances, that:

a) the financial statements satisfactorily reflect the financial position at the date of
expiry of the period in question as well as the results of the transactions carried out

during the period which ended on that date;

b) the financial statements have been drawn up in accordance with the accounting

principles mentioned;

¢) the financial principles have been applied in accordance with procedures which

accord with those adopted during the previous budgetary period;

d) the financial transactions have been carried out in conformity with the rules and

regulations, budgetary provisions and other directives of the Organisation.

In his report on the financial transactions, the Auditor shall mention:

a) the nature and extent of the audit which he has carried out:
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d)

factors connected with the completeness or correctness of the accounts. including as

appropriate :

1. information necessary for the correct interpretation and assessment of the
accounts;

2. any sum which ought to have been collected but which has not been passed to
account;

3. any sum which has been the subject of a regular or conditional expenditure
commitment and which has not been posted or which has not been taken into
account in the financial statements;

4, expenditure in support of which no sufficient vouchers have been produced,;

5. whether or not ledgers have been kept in good and due form,; it is necessary to
note cases where the material presentation of the financial statements diverges

from accounting principles generally recognised and invariably applied;

other matters to which the attention of the Administrative Committee should be

drawn, for example:

1. cases of fraud or presumption of fraud;

2. wastage or irregular use of funds or other assets of the Organisation (even when
the accounts relating to the transaction carried out were in order);

3. expenditure which could subsequently lead to considerable costs for the
Organisation;

4. any defects, general or particular, in the system of checking receipts and
expenses or supplies and equipment;

5. expenditure not in conformity with the intentions of the Administrative
Committee, taking account of transfers duly authorised within the draft budget;

6. overstepping of appropriations, taking account of changes resulting from
transfers duly authorised within the draft budget;

7. expenditure not in conformity with the authorisations which govern it;

the correctness or incorrectness of the accounts relating to supplies and equipment,
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established from the inventory and the examination of the ledgers.

In addition, the report may mention transactions which have been posted in the course of
an earlier budgetary period and about which new information has been obtained or
transactions which are to be carried out in the course of a later financial period and about

which it seems desirable to inform the Administrative Committee in advance.

The Auditor must on no account include criticisms in his report without first affording the

Secretary General an opportunity of giving an explanation.

The Auditor shall inform the Administrative Committee and the Secretary General of the
findings of the audit. He may, in addition, submit any comments that he considers

appropriate about the financial report of the Secretary General.

Where the Auditor has carried out a summary audit or has not obtained adequate
supporting documents, he must mention the fact in his certificate and his report, specifying
the reasons for his observations as well as the consequences which result therefrom for the

financial position and the posted financial transactions.

Title V

Arbitration

Article 28

Competence

Disputes between Member States arising from the interpretation or application of the
Convention, as well as disputes between Member States and the Organisation arising from
the interpretation or application of the Protocol on Privileges and Immunities may, at the
request of one of the parties, be referred to an Arbitration Tribunal. The parties shall freely

determine the composition of the Arbitration Tribunal and the arbitration procedure.

Other disputes arising from the interpretation or application of the Convention and of other
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conventions elaborated by the Organisation in accordance with Article 2 § 2, if not settled
amicably or brought before the ordinary courts or tribunals may. by agreement between
the parties concerned, be referred to an Arbitration Tribunal. Articles 29 to 32 shall apply

to the composition of the Arbitration Tribunal and the arbitration procedure.

§ 3 Any State may, at the time of its application for accession to the Convention, reserve the

right not to apply all or part of the provisions of §§ | and 2.

§4 A State which has made a reservation pursuant to § 3 may withdraw it at any time by
informing the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the date on
which the Depositary notifies it to the Member States.

Article 29

Agreement to refer to arbitration. Registrar

The Parties shall conclude an agreement to refer to arbitration, which shall, in particular,
specify:

a)  the subject matter of the dispute;

b)  the composition of the Tribunal and the period agreed for nomination of the arbitrator

or arbitrators;
c)  the place where it is agreed that the Tribunal is to sit.

The agreement to refer to arbitration must be communicated to the Secretary General who

shall act as Registrar.

Article 30
Arbitrators

§ 1 A panel of arbitrators shall be established and kept up to date by the Secretary General.

Each Member State may nominate two of its nationals to the panel of arbitrators.

§ 2 The Arbitration Tribunal shall be composed of one, three or five arbitrators in accordance

with the agreement to refer to arbitration. The arbitrators shall be selected from persons
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who are on the panel referred to in § 1. Nevertheless. if the agreement to refer to
arbitration provides for five arbitrators, each of the parties may select one arbitrator who is
not on the panel. If the agreement to refer to arbitration provides for a sole arbitrator, he
shall be selected by mutual agreement between the parties. If the agreement to refer to
arbitration provides for three or five arbitrators, each party shall select one or two
arbitrators as the case may be; these, by mutual agreement, shall appoint the third or fifth
arbitrator, who shali be President of the Arbitration Tribunal. If the parties cannot agree on
the selection of a sole arbitrator, or the selected arbitrators cannot agree on the
appointment of a third or fifth arbitrator, the appointment shall be made by the Secretary

General.

The sole arbitrator, or the third or fifth arbitrator, must be of a nationality other than that of

either party, unless both are of the same nationality.

The intervention of a third party in the dispute shall not affect the composition of the

Arbitration Tribunal.

Article 31

Procedure. Costs

The Arbitration Tribunal shall decide the procedure to be followed having regard in

particular to the following provisions:

a) it shall enquire into and determine cases on the basis of the evidence submitted by
the parties, but will not be bound by their interpretations when it is called upon to

decide a question of law;

b) it may not award more than the claimant has claimed, nor anything of a different

nature, nor may it award less than the defendant has acknowledged as due;

c) the arbitration award, setting forth the reasons for the decision, shall be drawn up
by the Arbitration Tribunal and notified to the parties by the Secretary General;

d) save where the mandatory provisions of the law of the place where the Arbitration
Tribunal is sitting otherwise provide and subject to contrary agreement by the

parties, the arbitration award shall be final.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6211 —

Poz. 674

§2

§ 1

§2

The fees of the arbitrators shall be determined by the Secretary General.

The Tribunal shall determine in its award the amount of costs and expenses and shall
decide how they and the fees of the arbitrators are to be apportioned between the
parties.

Article 32
Limitation. Enforcement

The commencement of arbitration proceedings shall have the same effect, as regards the
interruption of periods of limitation, as that attributed by the applicable provisions of
substantive law to the institution of an action in the ordinary courts or tribunals.

The Arbitration Tribunal§s award shall become enforceable in each of the Member States
on completion of the formalities required in the State where enforcement is to take place.
The merits of the case shall not be subject to review.

Title VI
Modification of the Convention

Article 33
Competence

The Secretary General shall immediately bring to the notice of the Member States
proposals aiming to modify the Convention, which have been sent to him by the Member
States or which he has prepared himself.

The General Assembly shall take decisions about proposals aiming to modify the
Convention in so far as §§ 4 to 6 do not provide for another competence.

When seized of a modification proposal the General Assembly may decide, by the
majority provided for under Article 14 § 6, that such proposal is closely linked with one
or more provisions of the Appendices to the Convention. In that case as well as in the

cases referred to in §§ 4 to 6, second sentences, the General Assembly is also empowered
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take decisions about the modification of such provision or provisions of the Appendices.

Subject to decisions taken by the General Assembly in accordance with § 3, first sentence,

the Revision Committee shall take decisions about proposals aiming to modify :

a)

b)

d)

Atrticles 9 and 27 §§ 2 to 10;

the CI'V Uniform Rules except Articles 1, 2, 5, 6, 16. 26 to 39, 41 to 53 and 56 to 60;
the CIM Uniform Rules except Articles |, 5, 6 §§ 1 and 2, Articles 8, 12, 13 § 2,
Articles 14, 15 §§ 2 and 3, Article 19 §§ 6 and 7 and Articles 23 to 27, 30 to 33, 36
to 41 and 44 to 48;

the CUV Uniform Rules except Articles 1, 4, 5 and 7 to 12;

the CUI Uniform Rules except Articles 1, 2, 4, 8to 15, [7t0 19, 21, 23 to 25;

the APTU Uniform Rules except Articles 1, 3 and 9 to 11 and the Annexes of these

Uniform Rules;

the ATMF Uniform Rules except Articles 1, 3 and 9.

When modification proposals are submitted to the Revision Committee in accordance with

letters a) to g), one-third of the States represented on the Committee may require these

proposals to be submitted to the General Assembly for decision.

The RID Expert Committee shall take decisions about proposals aiming to modify the

provisions of the Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by

Rail (RID). When such proposals are submitted to the RID Expert Committee, one-third of

the States represented on the Committee may require these proposals to be submitted to

the General Assembly for decision.
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The Committee of Technical Experts shall decide on proposals aiming to modify the
Annexes to the APTU Uniform Rules. When such proposais are submitted to the
Committee of Technical Experts, one-third of the States represented on the Committee

may require these proposals to be submitted to the General Assembly for decision.

Article 34

Decisions of the General Assembly

Modifications of the Convention decided upon by the General Assembly shall be notified
to the Member States by the Secretary General.

Modifications of the Convention itself, decided upon by the General Assembly, shall enter
into force for all Member States twelve months after their approval by two-thirds of the
Member States with the exception of those which, before the entry into force, have made a

declaration in terms that they do not approve such modifications.

Modifications of the Appendices to the Convention, decided upon by the General
Assembly, shall enter into force for all Member States twelve months after their approval
by half of the Member States which have not made a declaration pursuant to Article 42
§ 1, first sentence, with the exception of those which, before the entry into force, have
made a declaration in terms that they do not approve such modifications and with the
exception of those which have made a declaration pursuant to Article 42 § 1, first

sentence.

The Member States shall address their notifications concerning the approval of
modifications of the Convention decided upon by the General Assembly as well as their
declarations in terms that they do not approve such modifications, to the Secretary

General. The Secretary General shall give notice of them to the other Member States.
The period referred to in §§ 2 and 3 shall run from the day of the notification by the
Secretary General that the conditions for the entry into force of the modifications are

fulfilled.

The General Assembly may specify, at the time of adoption of a modification, that it is
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such that any Member State which will have made a declaration pursuantto § 2 or § 3 and
which will not have approved the modification within the period of eighteen months
running from its entry into force will cease, on the expiration of this period, to be a

Member State of the Organisation.

When decisions of the General Assembly concern Appendices to the Convention, the
application of the Appendix in question shall be suspended, in its entirety, from the entry
into force of the decisions, for traffic with and between the Member States which have, in
accordance with § 3, opposed the decisions within the period allowed. The Secretary
General shall notify the Member States of that suspension; it shall come to an end on the
expiration of a month from the day on which the Secretary General notified the other

Member States of the withdrawal of opposition.

Article 35

Decisions of the Committees

Modifications of the Convention, decided upon by the Committees, shall be notified to the
Member States by the Secretary General.

Modifications of the Convention itself, decided upon by the Revision Committee, shall
enter into force for all Member States on the first day of the twelfth month following that
during which the Secretary General has given notice of them to the Member States.
Member States may formulate an objection during the four months from the day of the
notification. In the case of objection by one-quarter of the Member States, the
modification shall not enter into force. If a Member State formulates an objection against a
decision of the Revision Committee within the period of four months and it denounces the
Convention, the denunciation shall take effect on the date provided for the entry into force

of that decisjon.

Modifications of Appendices to the Convention, decided upon by the Revision Committee,
shall enter into force for all Member States on the first day of the twelfth month following
that during which the Secretary General has given notice of them to the Member States.
Modifications decided upon by the RID Expert Committee or by the Committee of
Technical Experts shall enter into force for all Member States on the first day of the sixth

month following that during which the Secretary General has given notice of them to the
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Member States.

Member States may formulate an objection within the period of four months from the day
of the notification referred to in § 3. In the case of objection by one-quarter of the
Member States, the modification shall not enter into force. In the Member States which
have formulated objections against a decision within the period allowed, the application of
the Appendix in question shall be suspended, in its entirety, from the moment the
decisions take effect, in so far as concerns traffic with and between those Member States.
However, in the case of objection to the validation of a technical standard or to the
adoption of a uniform technical prescription, only that standard or prescription shall be
suspended in respect of traffic with and between the Member States from the time the

decisions take effect; the same shall apply in the case of a partial objection.

The Secretary General shall notify the Member States of the suspensions referred to in § 4;
the application shall no longer be suspended after the expiry of a period of one month
from the day when the Secretary General has given notice to the other Member States of

the withdrawal of such an objection.

In the determination of the number of objections referred to in §§ 2 and 4. Member States
which

a) do not have the right to vote (Article 14 § 5, Article 26 § 7 or Article 40 § 4),

b) are not members of the Committee concerned (article 16 § 1. second sentence),

¢) have made a declaration in accordance with Article 9 § 1 of the APTU Uniform

Rules

shall not be taken into account.
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Title VII

Final Provisions

Article 36
Depositary

The Secretary General shall be the Depositary of this Convention. His functions as the
Depositary shall be those set forth in Part VII of the Vienna Convention on the Law of
Treaties of 23 May 1969.

When a dispute arises between a Member State and the Depositary about the performance
of his functions, the Depositary or the Member State concerned must bring the question to
the attention of the other Member States or, if appropriate, submit it for resolution by the

Administrative Committee.

Article 37

Accession to the Convention

Accession to the Convention shall be open to any State on the territory of which railway

infrastructure is operated.

A State wishing to accede to the Convention shall address an application to the

Depositary. The Depositary shall notify it to the Member States.

The application shall be deemed to be accepted three months after the notification referred
to in § 2, unless five Member States lodge objections with the Depositary. The Depositary
shall, without delay, notify the applicant State as well as the Member States accordingly.
The accession shall take effect on the first day of the third month following that

notification.

In the event of opposition from at least five Member States within the period provided for
in § 3, the application for accession shall be submitted to the General Assembly for

decision.
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Subject to Article 42, any accession to the Convention may only relate to the Convention

in its version in force at the time when the accession takes effect.

Article 38

Accession of regional economic integration organisations

Accession to the Convention shall be open to regional economic integration organisations
which have competence to adopt their own legislation binding on their Member States. in
respect of the matters covered by this Convention and of which one or more Member
States are members. The conditions of that accession shall be defined in an agreement

concluded between the Organisation and the regional organisation.

The regional organisation may exercise the rights enjoyed by its members by virtue of the
Convention to the extent that they cover matters for which it is competent. This applies
also to the obligations imposed on the Member States pursuant to the Convention, with

the exception of the financial obligations referred to in Article 26.

For the purposes of the exercise of the right to vote and the right to object provided for in
Article 35 §§ 2 and 4, the regional organisation shall enjoy the number of votes equal to
those of its members which are also Member States of the Organisation. The latter may
only exercise their rights, in particular their right to vote, to the extent allowed by § 2. The

regional organisation shall not enjoy the right to vote in respect of Title 1V.
Article 41 shall apply mutatis mutandis to the termination of the accession.

Article 39

Associate Members

Any State on whose territory railway infrastructure is operated may become an Associate

Member of the Organisation. Article 37 §§ 2 to 5 shall apply mutatis mutandis.

An Associate Member may participate in the work of the organs mentioned in Article 13
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§ 1, letters a) and c) to f) only in an advisory capacity. An Associate Member may not be
designated as a member of the Administrative Committee. It shall contribute to the

expenditure of the Organisation with 0.25 per cent of the contributions (Article 26 § 3).

§ 3 Article 41 shall apply mutatis mutandis to the termination of the association.

Article 40

Suspension of membership

§ 1 A Member State may request, without denouncing the Convention, a suspension of its
membership of the Organisation, when international rail traffic is no longer carried out on

its territory for reasons not attributable to that Member State.

§ 2 The Administrative Committee shall take a decision about a request for suspension of
membership. The request must be lodged with the Secretary General at least three months

before a session of the Committee.

§ 3 The suspension of membership shall enter into force on the first day of the month
following the notification by the Secretary General of the decision of the Administrative
Committee. The suspension of membership shall terminate with the notification by the
Member State that international rail traffic on its territory is restored. The Secretary

General shall, without delay, give notice of it to the other Member States.
§ 4  Suspension of membership shall have as a consequence :

a) to free the Member State from its obligation to contribute to the financing of the

expenses of the Organisation;
b) to suspend the right to vote in the organs of the Organisation;

c) to suspend the right to object pursuant to Article 34 §§ 2 and 3 and Article 35 §§ 2
and 4.
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Article 41

Denunciation of the Convention
The Convention may be denounced at any time.

Any Member State which wishes to denounce the Convention shall so inform the

Depositary. The denunciation shall take effect on 31 December of the following year.

Article 42

Declarations and reservations to the Convention

Any Member State may declare, at any time, that it will not apply in their entirety certain
Appendices to the Convention. Furthermore, reservations as well as declarations not to
apply certain provisions of the Convention itself or of its Appendices shall only be
allowed if such reservations and declarations are expressly provided for by the provisions

themselves.

The reservations and declarations shall be addressed to the Depositary. They shall take
effect at the moment the Convention enters into force for the State concerned. Any
declaration made after that entry into force shall take effect on 31 December of the year
following the declaration. The Depositary shall give notice of this to the Member States.

Article 43
Dissolution of the Organisation

The General Assembly may decide upon a dissolution of the Organisation and the
possible transfer of its attributions to another intergovernmental organisation laying

down, where appropriate, with that organisation the conditions of this transfer.

In the case of the dissolution of the Organisation, its assets shall be distributed between
the Member States which have been members of the Organisation, without interruption,
during the last five calendar years preceding that of the decision pursuant 1o § 1. thisin
proportion to the average percentage rate at which they have contributed to the expenses

of the Organisation during these five preceding years.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6220 — Poz. 674

Article 44

Transitional provision

In the cases provided for in Article 34 § 7, Article 35 § 4, Article 41 § 1 and Article 42 the law in
force at the time of the conclusion of contracts subject to the CI'V Uniform Rules. the CIM
Uniform Rules, the CUV Uniform Rules or the CUI Uniform Rules shall remain applicable to

existing contracts.

Article 45

Texts of the Convention

§ 1 The Convention shall be expressed in the English, French and German languages. In case

of divergence, the French text shall prevail.

§ 2 On a proposal of one of the States concerned, the Organisation shall publish an official
translation of the Convention into other languages, in so far as one of these languages is an
official language on the territory of at least two Member States, These translations shall be

prepared in cooperation with the competent services of the Member States concerned.
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Protocol on the Privileges and Immunities
of the Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail
(OTIF)

Article 1

Immunity from jurisdiction, execution and seizure

§ 1  Within the scope of its official activities, the Organisation shall enjoy immunity from

jurisdiction and execution save :

a)  to the extent that the Organisation shall have expressly waived such immunity in a

particular case;
b) in the case of a civil action brought by a third party;

c) in the case of a counter-claim directly connected with principal proceedings

commenced by the Organisation;

d) in the case of attachment by order of a court or tribunal, of the salary, wages and

other emoluments payable by the Organisation to a member of its staff.

§ 2 The property and other assets of the Organisation, wherever situated, shall be immune
from any form of requisition, confiscation, sequestration and any other form of seizure or
distraint, except to the extent that this is rendered necessary as a temporary measure by the
prevention of accidents involving motor vehicles belonging to or operated on behalf of the

Organisation and by enquiries in connection with such accidents.

Article 2

Safeguards against expropriation

If expropriation is necessary in the public interest, all the appropriate steps must be taken to
avoid interference with the exercise by the Organisation of its activities and adequate prompt

compensation must be paid in advance.
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Article 3

Exemption from taxes

Each Member State shall exempt the Organisation, its property and income, from direct
taxes in respect of the exercise of its official activities. Where purchases or services of
substantial value which are strictly necessary for the exercise of the official activities of
the Organisation are made or used by the Organisation and where the price of such
purchases or services includes taxes or duties, apprbpriate measures shall, whenever
possible, be taken by the Member States to grant exemption from such taxes and duties or

to reimburse the amount thereof.

No exemption shall be granted in respect of taxes or charges which are no more than

payment for services rendered.

Goods acquired in accordance with § I may not be sold or given away, nor used otherwise
than in accordance with the conditions laid down by the Member State which has granted

the exemptions.

Article 4

Exemption from duties and taxes

Goods imported or exported by the Organisation and strictly necessary for the exercise of

its official activities, shall be exempt from all duties and taxes levied on import or export.
No exemption shall be granted under this Article in respect of goods purchased or
imported, or services provided, for the personal benefit of the members of the staff of the

Organisation.

Article 3 § 3 shall apply mutatis mutandis to goods imported in accordance with § 1.
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Article 5

Official activities

The official activities of the Organisation referred to in this Protocol are those activities which

correspond to the aim defined in Article 2 of the Convention.

Article 6

Monetary transactions

The Organisation may receive and hold any kind of funds, currency, cash or securities. It may
dispose of them freely for any purpose provided for by the Convention and hold accounts in any

currency to the extent required to meet its obligations.

Article 7

Communications

For its official communications and the transmission of all its documents, the Organisation shall
enjoy treatment no less favourable than that accorded by each Member State to other comparable

international organisations.

Article 8

Privileges and immunities of representatives of Member States

Representatives cf Member States shall, while exercising their functions and during journeys
made on official business, enjoy the following privileges and immunities on the territory of each
Member State:

a)  immunity from jurisdiction, even after the termination of their mission, in respect of acts,
including words spoken and written, done by them in the exercise of their functions; such
immunity shall not apply, however, in the case of loss or damage arising from an accident
caused by a motor vehicle or any other means of transport belonging to or driven by a
representative of a State, nor in the case of a traffic offence involving such a means of

transport;
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b)

immunity from arrest and from detention pending trial, save when apprehended flagrante

delicto;

immunity from seizure of their personal luggage save when apprehended flagrante delicto;

inviolability for all their official papers and documents;

exemption for themselves and their spouses from all measures restricting entry and from

all aliens’ registration formalities;

the same factlities regarding currency and exchange control as those accorded to

representatives of foreign Governments on temporary official missions.

Article 9

Privileges and immunities of members of the staff of the Organisation

The members of the staff of the Organisation shall, while exercising their functions, enjoy the

following privileges and immunities on the territory of each Member State:

a)

b)

immunity from jurisdiction in respect of acts, including words spoken and written, done by
them in the exercise of their functions and within the limits of their prerogatives; such
immunity shall not apply, however, in the case of loss or damage arising from an accident
caused by a motor vehicle or any other means of transport belonging to or driven by a
member of the staff of the Organisation, nor in the case of a traffic offence involving such
a means of transport; the members of the staff shall continue to enjoy such immunity,

even after they have left the service of the Organisation;
inviolability for all their official papers and documents;
the same exemptions from measures restricting immigration and governing aliens’

registration as are normally accorded to members of staff of international organisations;

members of their families forming part of their households shall enjoy the same facilities;
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d)

exemption from national income tax, subject to the introduction for the benefit of the
Organisation of an internal tax on salaries, wages and other emoluments paid by the
Organisation; nevertheless the Member States may take these salaries, wages and
emoluments into account for the purpose of assessing the amount of tax to be charged on
income from other sources; Member States shall not be obliged to apply this exemption
from tax to payments, retirement pensions and survivor's pensions paid by the

Organisation to its former members of staff or their assigns;

in respect of exchange control, the same privileges as are normally accorded to staff

members of international organisations;

in a time of international crisis, the same repatriation facilities for themselves and
members of their families forming part of their households as are normally accorded to

members of the staff of international organisations.

Article 10

Privileges and immunities of experts

Experts upon whose services the Organisation calls shall, while exercising their functions in

relation to, or undertaking missions on behalf of, the Organisation, enjoy the following privileges

and immunities to the extent that these are necessary for the exercise of their functions, including

during journeys made in the exercise of their functions and in the course of such missions:

a)

b)

immunity from jurisdiction in respect of acts, including words spoken and written, done by
them in the exercise of their functions; such immunity shall not apply, however, in the
case of loss or damage arising from an accident caused by a motor vehicle or any other
means of transport belonging to or driven by an expert, nor in the case of a traffic offence
involving such a means of transport; experts shall continue to enjoy such immunity even

after they have ceased to exercise their functions in relation to the Organisation;

inviolability for all their official papers and documents;
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c)
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the exchange control facilities necessary for the transfer of their remuneration;

the same facilities, in respect of their personal luggage, as are accorded to agents of

foreign Governments on temporary official missions.

Article 11

Purpose of privileges and immunities accorded

The privileges and immunities provided for in this Protocol shall be instituted solely to
ensure, in all circumstances, the unimpeded functioning of the Organisation and the
complete independence of the persons to whom they are accorded. The competent
authorities shall waive any immunity in all cases where retaining it might impede the
course of justice and where it can be waived without prejudicing the achievement of the

purpose for which it was accorded.

The competent authorities for the purposes of § 1 shall be

a) the Member States, in respect.of their representatives;

b) the Administrative Committee, in respect of the Secretary General;

c) the Secretary General, in respect of other members of the staff of the Organisation

and of experts upon whose services the Organisation calls.

Article 12

Prevention of abuse

None of the provisions of this Protocol may call into question the right of each Member

State to take every necessary precaution in the interests of its public security.

The Organisation shall co-operate at all times with the competent authorities of the
Member States in order to facilitate the proper administration of justice, to ensure the
observance of the laws and prescriptions of the Member States concerned and to prevent
any abuse which might arise out of the privileges and immunities provided for in this

Protocol.
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Article 13

Treatment of own nationals

No Member State shall be obliged to accord the privileges and immunities referred to in this

Protoco! under

a) Article 8, excluding letter d),
b) Article 9, excluding letters a), b) and d),
c) Article 10, excluding letters a) and b),

to its own nationals or to persons who have their permanent residence in that State.

Article 14

Complementary agreements

The Organisation may conclude with one or more Member States complementary agreements to
give effect to this Protocol as regards such Member State or Member States, and other

agreements to ensure the proper functioning of the Organisation.
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Uniform Rules concerning the Contract of International
Carriage of Passengers by Rail

(CIV - Appendix A to the Convention)

Title I

General Provisions

Article 1
Scope

These Uniform Rules shall apply to every contract of carriage of passengers by rail for
reward or free of charge, when the place of departure and the place of destination are
situated in two different Member States, irrespective of the domicile or the place of

business and the nationality of the parties to the contract of carriage.

When international carriage being the subject of a single contract includes carriage by road

or inland waterway in internal traffic of a Member State as a supplement to transfrontier

- carriage by rail, these Uniform Rules shall apply.

When international carriage being the subject of a single contract of carriage includes
carriage by sea or transfrontier carriage by inland waterway as a supplement to carriage by
rail, these Uniform Rules shall apply if the carriage by sea or inland waterway is
performed on services included in the lists of services provided for in Article 24 § | of the

Convention.

These Uniform Rules shall also apply, as far as the liability of the carrier in case of death
of, or personal injury to, passengers is concerned, to persons accompanying a consignment

whose carriage is effected in accordance with the CIM Uniform Rules.
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§5

§6

b)

§7

These Uniform Rules shall not apply to carriage performed between stations situated on
the territory of neighbouring States, when the infrastructure of these stations is managed

by one or more infrastructure managers subject to only one of those States.

Any State which is a party to a convention concerning international through carriage of
passengers by rail comparable with these Uniform Rules may, when it makes an
application for accession to the Convention, declare that it will apply these Uniform
Rules only to carriage performed on a part of the railway infrastructure situated on its
territory. This part of the railway infrastructure must be precisely defined and connected
to the railway infrastructure of a Member State. When a State has made the above-

mentioned declaration, these Uniform Rules shall apply only on the condition

that the place of departure or of destination, as well as the route designated in the

contract of carriage, is situated on the specified infrastructure or

that the specified infrastructure connects the infrastructure of two Member States and

that it has been designated in the contract of carriage as a route for transit carriage.

A State which has made a reservation in accordance with § 6 may withdraw it at any time
by notification to the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the
day on which the Depositary notifies it to the Member States. The declaration shall cease
to have effect when the convention referred to in § 6, first sentence, ceases to be in force

for that State.

Article 2

Declaration concerning liability in case of death of, or personal injury to, passengers

§ 1

Any State may, at any time, declare that it will not apply to passengers involved in
accidents occurring on its territory the whole of the provisions concerning the liability of
the carrier in case of death of, or personal injury to, passengers, when such passengers

are nationals of, or have their usual place of residence in, that State.
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§2

A State which has made a declaration in accordance with § | may withdraw it at any time
by notification to the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day
on which the Depositary notifies it to the Member States.

Article 3

Definitions

For purposes of these Uniform Rules, the term

a)

b)

d)

§ 1

§2

“carrier” means the contractual carrier with whom the passenger has concluded the
contract of carriage pursuant to these Uniform Rules, or a successive carrier who is liable

on the basis of this contract;

“substitute carrier” means a carrier, who has not concluded the contract of carriage with
the passenger, but to whom the carrier referred to in letter a) has entrusted, in whole or in

part, the performance of the carriage by rail;

“General Conditions of Carriage” means the conditions of the carrier in the form of general
conditions or tariffs legally in force in each Member State and which have become, by the

conclusion of the contract of carriage, an integral part of it;

“vehicle” means a motor vehicle or a trailer carried on the occasion of the carriage of

passengers.

Article 4

Derogations

The Member States may conclude agreements which provide for derogations from these
Uniform Rules for carriage performed exclusively between two stations on either side of

the frontier, when there is no other station between them.

For carriage performed between two Member States, passing through a State which is not
a Member State, the States concerned may conclude agreements which derogate from

these Uniform Rules.
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§4

Subject to other provisions of public international law, two or more Member States may
set between themselves conditions under which carriers are subject to the obligation to

carry passengers, luggage, animals and vehicles in traffic between those States.

Agreements referred to in §§ 1 to 3 as well as their coming into force shall be notified to
the Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail. The Secretary
General of the Organisation shall notify the Member States and interested undertakings of

this.

Article 5

Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly,

would derogate from these Uniform Rules shall be null and void. The nullity of such a stipulation

shall not involve the nullity of the other provisions of the contract of carriage. Nevertheless, a

carrier may assume a liability greater and obligations more burdensome than those provided for

in these Uniform Rules.

§1

§2

Title 11

Conclusion and Performance of the Contract of Carriage

Article 6

Contract of carriage

By the contract of carriage the carrier shall undertake to carry the passenger as well as,

where appropriate, luggage and vehicles to the place of destination and to deliver the

luggage and vehicles at the place of destination.

The contract of carriage must be confirmed by one or more tickets issued to the

passenger. However, subject to Article 9 the absence, irregularity or loss of the ticket shall
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not affect the existence or validity of the contract which shall remain subject to these

Uniform Rules.

The ticket shall be prima facie evidence of the conclusion and the contents of the contract

of carriage.

Article 7
Ticket

The General Conditions of Carriage shall determine the form and content of tickets as well

as the language and characters in which they are to be printed and made out.

The following, at least, must be entered on the ticket :

a) the carrier or carriers;

b) astatement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to

these Uniform Rules; this may be indicated by the acronym CIV,

¢) any other statement necessary to prove the conclusion and contents of the contract of

carriage and enabling the passenger to assert the rights resulting from this contract.

The passenger must ensure, on receipt of the ticket, that it has been made out in

accordance with his instructions.

The ticket shall be transferable if it has not been made out in the passenger's name and if

the journey has not begun.

The ticket may be established in the form of electronic data registration, which can be
transformed into legible written symbols. The procedure used for the registration and

treatment of data must be equivalent from the functional point of view, particularly so far
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as concerns the evidential value of the ticket represented by those data.

Article 8

Payment and refund of the carriage charge

Subject to a contrary agreement between the passenger and the carrier, the carriage charge

shall be payable in advance.

The General Conditions of Carriage shall determine under what conditions a refund of the

carriage charge shall be made.

Article 9

Right to be carried. Exclusion from carriage

The passenger must, from the start of his journey, be in possession of a valid ticket and

produce it on the inspection of tickets. The General Conditions of Carriage may provide

a) that a passenger who does not produce a valid ticket must pay, in addition to the

carriage charge, a surcharge;

b) that a passenger who refuses to pay the carriage charge or the surcharge upon

demand may be required to discontinue his journey;
¢) if and under what conditions a refund of the surcharge shall be made.
The General Conditions of Carriage may provide that passengers who
a) present a danger for safety and the good functioning of the operations or for the

safety of other passengers,

b) inconvenience other passengers in an intolerable manner,
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shall be excluded from carriage or may be required to discontinue their journey and that
such persons shall not be entitled to a refund of their carriage charge or of any charge for

the carriage of registered luggage they may have paid.

Article 10

Completion of administrative formalities

The passenger must comply with the formalities required by customs or other administrative

authorities.

Article 11

Cancellation and late running of trains. Missed connections

The carrier must, where necessary, certify on the ticket that the train has been cancelled or the

connection missed.

Title 111
Carriage of Hand Luggage, Animals, Registered Luggage and Vehicles

Chapter 1

Common Provisions

Article 12

Acceptable articles and animals

§ 1 The passenger may take with him articles which can be handled easily (hand luggage) and
also live animals in accordance with the General Conditions of Carriage. Moreover, the
passenger may take with him cumbersome articles in accordance with the special
provisions, contained in the General Conditions of Carriage. Articles and animals likely to

annoy or inconvenience passengers or cause damage shall not be allowed as hand luggage.
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The passenger may consign articles and animals as registered luggage in accordance with

the General Conditions of Carriage.

The carrier may allow the carriage of vehicles on the occasion of the carriage of
passengers in accordance with special provisions, contained in the General Conditions of

Carriage.

The carriage of dangerous goods as hand luggage, registered luggage as well as in or on
vehicles which, in accordance with this Title are carried by rail, must comply with the

Regulation concerning the Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID).

Article 13

Examination

When there is good reason to suspect a failure to observe the conditions of carriage, the
carrier shall have the right to examine whether the articles (hand luggage, registered
luggage, vehicles including their loading) and animals carried comply with the conditions
of carriage, unless the laws and prescriptions of the State in which the examination would
take place prohibit such examination. The passenger must be invited to attend the
examination. If he does not appear or cannot be reached, the carrier must require the

presence of two independent witnesses.

If it is established that the conditions of carriage have not been respected, the carrier can

require the passenger to pay the costs arising from the examination.

Article 14

Completion of administrative formalities

The passenger must comply with the formalities required by customs or other administrative

authorities when, on being carried, he has articles (hand luggage, registered luggage, vehicles

including their loading) or animals carried. He shall be present at the inspection of these articles

save where otherwise provided by the laws and prescriptions of each State.
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Chapter 11
Hand Luggage and Animals

Article 15

Supervision

It shall be the passenger’s responsibility to supervise the hand luggage and animals that he takes

with him.
Chapter 111
Registered Luggage
Article 16
Consignment of registered luggage
§ 1 The contractual obligations relating to the forwarding of registered luggage must be

§2

§ 4

§1

established by a luggage registration voucher issued to the passenger.

Subject to Article 22 the absence, irregularity or loss of the luggage registration voucher
shall not affect the existence or the validity of the agreements concerning the forwarding

of the registered luggage, which shall remain subject to these Uniform Rules.

The luggage registration voucher shall be prima facie evidence of the registration of the

luggage and the conditions of its carriage.

Subject to evidence to the contrary, it shall be presumed that when the carrier took over
the registered luggage it was apparently in a good condition, and that the number and the
mass of the items of luggage corresponded to the entries on the luggage registration

voucher.

Article 17

Luggage registration voucher

The General Conditions of Carriage shall determine the form and content of the luggage
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§ 1

§2

§3

registration voucher as well as the language and characters in which it is to be printed and

made out. Article 7 § 5 shall apply mutatis mutandis.
The following, at least, must be entered on the luggage registration voucher :
a) the carrier or carriers;

b) astatement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to

these Uniform Rules; this may be indicated by the acronym CIV;

c) any other statement necessary to prove the contractual obligations relating to the
forwarding of the registered luggage and enabling the passenger to assert the rights

resulting from the contract of carriage.

The passenger must ensure, on receipt of the luggage registration voucher, that it has been

made out in accordance with his instructions.

Article 18

Registration and carriage

Save where the General Conditions of Carriage otherwise provide, luggage shall be
registered only on production of a ticket valid at least as far as the destination of the
luggage. In other respects the registration of luggage shall be carried out in accordance

with the prescriptions in force at the place of consignment.

When the General Conditions of Carriage provide that luggage may be accepted for
carriage without production of a ticket, the provisions of these Uniform Rules determining
the rights and obligations of the passenger in respect of his registered luggage shall apply

mutatis mutandis to the consignor of registered luggage.

The carrier can forward the registered luggage by another train or by another mode of
transport and by a different route from that taken by the passenger.
Article 19
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Payment of charges for the carriage of registered luggage

Subject to a contrary agreement between the passenger and the carrier, the charge for the carriage

of registered luggage shall be payable on registration.

Article 20
Marking of registered luggage

The passenger must indicate on each item of registered luggage in a clearly visible place, in a

sufficiently durable and legible manner :

a)

b)

§ 1

§2

§1

§2

his name and address,
the place of destination.

Article 21
Right to dispose of registered luggage

If circumstances permit and if customs requirements or the requirements of other
administrative authorities are not thereby contravened, the passenger can request luggage
to be handed back at the place of consignment on surrender of the luggage registration

voucher and, if the General Conditions of Carriage so require, on production of the ticket.

The General Conditions of Carriage may contain other provisions concerning the right to
dispose of registered luggage, in particular modifications of the place of destination and

the possible financial consequences to be borne by the passenger.

Article 22
Delivery

Registered luggage shall be delivered on surrender of the luggage registration voucher
and, where appropriate, on payment of the amounts chargeable against the consignment.
The carrier shall be entitled, but not obliged, to examine whether the holder of the voucher

is entitled to take delivery.

It shall be equivalent to delivery to the holder of the luggage registration voucher if, in
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§4

§5

§ 6

§7

§8

accordance with the prescriptions in force at the place of destination:

a) the luggage has been handed over to the customs or octroi authorities at their

premises or warehouses, when these are not subject to the carrier’s supervision;
b) live animals have been handed over to third parties.

The holder of the luggage registration voucher may require delivery of the luggage at the
place of destination as soon as the agreed time and, where appropriate, the time necessary

for the operations carried out by customs or other administrative authorities, has elapsed.

Failing surrender of the luggage registration voucher, the carrier shall only be obliged to
deliver the luggage to the person proving his right thereto; if the proof offered appears
insufficient, the carrier may require security to be given.

Luggage shall be delivered at the place of destination for which it has been registered.

The holder of a luggage registration voucher whose luggage has not been delivered may
require the day and time to be endorsed on the voucher when he requested delivery in

accordance with § 3.

The person cntitled may refuse to accept the luggage if the carrier does not comply with
his request to carry out an examination of the registered luggage in order to establish

alleged damage.

In all other respects delivery of luggage shall be carried out in accordance with the

prescriptions in force at the place of destination.
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Chapter 1V
Vehicles

Article 23

Conditions of carriage

The special provisions governing the carriage of vehicles, contained in the General Conditions of

Carriage, shall specify in particular the conditions governing acceptance for carriage,

registration, loading and carriage, unloading and delivery as well as the obligations of the

passenger.
Article 24
Carriage voucher
§ 1 The contractual obligations relating to the carriage of vehicles must be established by a

§2

carriage voucher issued to the passenger. The carriage voucher may be integrated into the

passenger's ticket.

The special provisions governing the carriage of vehicles, contained in the General

- Conditions of Carriage, shall determine the form and content of the carriage voucher as

well as the language and the characters in which it is to be printed and made out. Article 7

§ 5 shall apply mutatis mutandis.

The following, at least, must be entered on the carriage voucher :

a) the carrier or carriers;

b) astatement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to

these Uniform Rules; this may be indicated by the acronym CIV;

c) any other statement necessary to prove the contractual obligations relating to the
carriage of vehicles and enabling the passenger to assert the rights resulting from the

contract of carriage.
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§ 4 The passenger must ensure, on receipt of the carriage voucher, that it has been made out in

accordance with his instructions.

Article 25
Applicable law

Subject to the provisions of this Chapter, the provisions of Chapter I1] relating to the carriage of

luggage shall apply to vehicles.

Title IV
Liability of the Carrier

Chapter 1

Liability in case of Death of, or Personal Injury to, Passengers

Article 26
Basis of liability

§ 1  The carrier shall be liable for the loss or damage resulting from the death of, personal
injuries to, or any other physical or mental harm to, a passenger, caused by an accident
arising out of the operation of the railway and happening while the passenger is in,

entering or alighting from railway vehicles whatever the railway infrastructure used.
§ 2 The carrier shall be relieved of this liability
a) ifthe accident has been caused by circumstances not connected with the operation of
the railway and which the carrier, in spite of having taken the care required in the
particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which

he was unable to prevent;

b) to the extent that the accident is due to the fault of the passenger:
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§2

¢) if the accident is due to the behaviour of a third party which the carrier, in spite of
having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not
avoid and the consequences of which he was unable to prevent; another undertaking
using the same railway infrastructure shall not be considered as a third party; the

right of recourse shall not be affected.

If the accident is due to the behaviour of a third party and if, in spite of that, the carrier is
not entirely relieved of his liability in accordance with § 2, letter c), he shall be liable in
full up to the limits laid down in these Uniform Rules but without prejudice to any right of

recourse which the carrier may have against the third party.

These Uniform Rules shall not affect any liability which may be incurred by the carrier in

cases not provided for in § 1.

If carriage governed by a single contract of carriage is performed by successive carriers,
the carrier bound pursuant to the contract of carriage to provide the service of carriage in
the course of which the accident happened shall be liable in case of death of, and personal
injuries to, passengers. When this service has not been provided by the carrier, but by a
substitute carrier, the two carriers shall be jointly and severally liable in accordance with

these Uniform Rules.

Article 27

Damages in case of death

In case of death of the passenger the damages shall comprise :

a) any necessary costs following the death, in particular those of transport of the body

and the funeral expenses;

b) if death does not occur at once, the damages provided for in Article 28.

If, through the death of the passenger, persons whom he had, or would have had, a legal
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duty to maintain are deprived of their support, such persons shall also be compensated for
that loss. Rights of action for damages of persons whom the passenger was maintaining

without being legally bound to do so, shall be governed by national law.

Article 28

Damages in case of personal injury

In case of personal injury or any other physical or mental harm to the passenger the damages

shall comprise :
a)  any necessary costs, in particular those of treatment and of transport;

b)  compensation for financial loss, due to total or partial incapacity to work, or to increased

needs.

Article 29

Compensation for other bodily harm

National law shall determine whether and to what extent the carrier must pay damages for bodily

harm other than that for which there is provision in Articles 27 and 28.

Article 30

Form and amount of damages in case of death and personal injury

§ 1  The damages under Article 27 § 2 and Article 28, letter b) must be awarded in the form of
a lump sum. However, if national law permits payment of an annuity, the damages shall be
awarded in that form if so requested by the injured passenger or by the persons entitled
referred to in Article 27 § 2.

§ 2 The amount of damages to be awarded pursuant to § 1 shall be determined in accordance
with national law. However, for the purposes of these Uniform Rules, the upper limit per
passenger shall be set at 175,000 units of account as a lump sum or as an annual annuity

corresponding to that sum, where national law provides for an upper limit of less than that



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6244 —

Poz. 674

§1

§1

§2

amount.

Article 31

Other modes of transport

Subject to § 2, the provisions relating to the liability of the carrier in case of death of, or
personal injury to, passengers shall not apply to loss or damage arising in the course of

carriage which, in accordance with the contract of carriage, was not carriage by rail.

However, where railway vehicles are carried by ferry, the provisions relating to liability in
case of death of, or personal injury to, passengers shall apply to loss or damage referred to
in Article 26 § 1 and Article 33 § 1, caused by an accident arising out of the operation of
the railway and happening while the passenger is in, entering or alighting from the said

vehicles.

When, because of exceptional circumstances, the operation of the railway is temporarily
suspended and the passengers are carried by another mode of transport, the carrier shall be

liable pursuant to these Uniform Rules.

Chapter I
Liability in case of Failure to Keep to the Timetable

Article 32

Liability in case of cancellation, late running of trains or missed connections

The carrier shall be liable to the passenger for loss or damage resuiting from the fact that,
by reason of cancellation, the late running of a train or a missed connection, his journey
cannot be continued the same day, or that a continuation of the journey the same day could
not reasonably be required because of given circumstances. The damages shall comprise
the reasonable costs of accommodation as well as the reasonable costs occasioned by
having to notify persons expecting the passenger.

The carrier shall be relieved of this liability, when the cancellation, late running or missed
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b)

c)

§1

§2

connection is attributable to one of the following causes :

circumstances not connected wih the operation of the raitway which the carrier, in spite of
having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not avoid

and the consequences of which he was unable to prevent,
fault on the part of the passenger or

the behaviour of a third party which the carrier, in spite of having taken the care required
in the particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which
he was unable to prevent; another undertaking using the same railway infrastructure shall

not be considered as a third party; the right of recourse shall not be affected.

National law shall determine whether and to what extent the carrier must pay damages for
harm other than that provided for in § 1. This provision shall be without prejudice to
Article 44.

Chapter 111
Liability in respect of Hand Luggage, Animals, Registered Luggage and Vehicles

Section 1

Hand luggage and animals

Article 33
Liability

In case of death of, or personal injury to, passengers the carrier shall also be liable for the
loss or damage resulting from the total or partial loss of, or damage to, articles which the
passenger had on him or with him as hand luggage; this shall apply also to animals which
the passenger had brought with him. Article 26 shall apply mutatis mutandis.

In other respects, the carrier shall not be liable for the total or partial loss of, or damage
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to, articles, hand luggage or animals the supervision of which is the responsibility of the
passenger in accordance with Article 15, unless this loss or damage is caused by the fault
of the carrier. The other Articles of Title I'V, with exception of Article 51, and Title VI

shall not apply in this case.

Article 34

Limit of damages in case of loss of or damage to articles

When the carrier is liable under Article 33 § 1, he must pay compensation up to a limit of

1.400 units of account per passenger.

Article 35

Exclusion of liability

The carrier shall not be liable to the passenger for loss or damage arising from the fact that the

passenger does not conform to the formalities required by customs or other administrative

authorities.

§ 1

§2

Section 2

Registered luggage

Article 36
Basis of liability

The carrier shall be liable for Joss or damage resulting from the total or partial loss of, or
damage to, registered luggage between the time of taking over by the carrier and the time

of delivery as well as from delay in delivery.

The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss, damage or delay in
delivery was caused by a fault of the passenger, by an order given by the passenger other
than as a result of the fault of the carrier, by an inherent defect in the registered luggage or
by circumstances which the carrier could not avoid and the consequences of which he was

unable to prevent.
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§2

The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage arises

from the special risks inherent in one or more of the following circumstances :
a) the absence or inadequacy of packing,

b) the special nature of the luggage,

¢) the consignment as luggage of articles not acceptable for carriage.

Article 37

Burden of proof

The burden of proving that the loss, damage or delay in delivery was due to one of the

causes specified in Article 36 § 2 shall lie on the carrier.

When the carrier establishes that, having regard to the circumstances of a particular case,
the loss or damage could have arisen from one or more of the special risks referred to in
Article 36 § 3. it shall be presumed that it did so arise. The person entitled shall, however.
have the right to prove that the loss or damage was not attributable either wholly or in part

to one of those risks.

Article 38

Successive carriers

If carriage governed by a single contract is performed by several successive carriers, each carrier.

by the very act of taking over the luggage with the luggage registration voucher or the vehicle

with the carriage voucher, shall become a party to the contract of carriage in respect of the

forwarding of luggage or the carriage of vehicles, in accordance with the terms of the luggage

registration voucher or of the carriage voucher and shall assume the obligations arising

therefrom. In such a case each carrier shall be responsible for the carriage over the entire route

up to delivery.
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§2

§3

§4

§5

§ 6

Article 39

Substitute carrier

Where the carrier has entrusted the performance of the carriage, in whole or in part, to a
substitute carrier, whether or not in pursuance of a right under the contract of carriage to

do so, the carrier shall nevertheless remain liable in respect of the entire carriage.

All the provisions of these Uniform Rules governing the liability of the carrier shall apply
also to the liability of the substitute carrier for the carriage performed by him. Articles 48
and 52 shall apply if an action is brought against the servants or any other persons whose

services the substitute carrier makes use of for the performance of the carriage.

Any special agreement under which the carrier assumes obligations not imposed by these
Uniform Rules or waives rights conferred by these Uniform Rules shall be of no effect in
respect of the substitute carrier who has not accepted it expressly and in writing. Whether
or not the substitute carrier has accepted it, the carrier shall nevertheless remain bound by

the obligations or waivers resulting from such special agreement.

Where and to the extent that both the carrier and the substitute carrier are liable, their

liability shall be joint and several.

The aggregate amount of compensation payable by the carrier, the substitute carrier and
their servants and other persons whose services they make use of for the performance of

the carriage shall not exceed the limits provided for in these Uniform Rules.

This Article shall not prejudice rights of recourse which may exist between the carrier and

the substitute carrier.
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Article 40

Presumption of loss

The person entitled may, without being required to furnish further proof, consider an item
of luggage as lost when it has not been delivered or placed at his disposal within fourteen

days after a request for delivery has been made in accordance with Article 22 § 3.

If an item of luggage deemed to have been lost is recovered within one year after the
request for delivery, the carrier must notify the person entitled if his address is known or

can be ascertained.

Within thirty days after receipt of a notification referred to in § 2, the person entitled may
require the item of luggage to be delivered to him. In that case he must pay the charges in
respect of carriage ofthe item from the place of consignment to the place where delivery is
effected and refund the compensation received less, where appropriate, any costs included
therein. Nevertheless he shall retain his rights to claim compensation for delay in delivery
provided for in Article 43.

If the item of luggage recovered has not been claimed within the period stated in § 3 or if

itis recovered more than one year after the request for delivery, the carrier shall dispose of

it in accordance with the laws and prescriptions in force at the place where the item of -

luggage is situated.

Article 41

Compensation for loss

In case of total or partial loss of registered luggage, the carrier must pay, to the exclusion

of all other damages:

a) if the amount of the loss or damage suffered is proved. compensation equal to that
amount but not exceeding 80 units of account per kilogram of gross mass short or

1200 units of account per item of luggage;

b) if the amount of the loss or damage suffered is not established, liquidated damages
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§ 1

§2
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80

of 20 units of account per kilogram of gross mass short or 300 units of account per

item of luggage.

The method of compensation, by kilogram missing or by item of luggage, shall be

determined by the General Conditions of Carriage.

The carrier must in addition refund the charge for the carriage of luggage and the other
sums paid in relation to the carriage of the lost item as well as the customs duties and

excise duties already paid.

Article 42

Compensation for damage

In case of damage to registered luggage, the carrier must pay compensation equivalent to

the loss in value of the luggage, to the exclusion of all other damages.

The compensation shall not exceed :

a) ifallthe luggage has lost value through damage, the amount which would have been

payable in case of total loss;

b) if only part of the luggage has last value through damage, the amount which would

have been payable had that part been lost.

Article 43

Compensation for delay in delivery

In case of delay in delivery of registered luggage, the carrier must pay in respect of each
whole period of twenty-four hours after delivery has been requested, but subject to a

maximum of fourteen days:

a) if the person entitled proves that loss or damage has been suffered thereby,

compensation equal to the amount of the loss or damage, up to a maximum of
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§5

§ 1

0.80 units of account per kilogram of gross mass of the luggage or 14 units of

account per item of luggage, delivered late;

b) if the person entitied does not prove that loss or damage has been suffered thereby,
liquidated damages of 0.14 units of account per kilogram of gross mass of the

luggage or 2.80 units of account per item of luggage, delivered late.

The methods of compensation, by kilogram missing or by item of luggage, shall be

determined by the General Conditions of Carriage.

In case of total loss of luggage, the compensation provided for in § 1 shall not be payable
in addition to that provided for in Article 41.

In case of partial loss of luggage, the compensation provided for in § 1 shall be payable in

respect of that part of the luggage which has not been lost.

In case of damage to luggage not resulting from delay in delivery the compensation
provided for in § 1 shall, where appropriate, be payable in addition to that provided for in
Article 42.

In no case shall the total of compensation provided for in § 1 together with that payable
under Articles 41 and 42 exceed the compensation which would be payable in case of total

loss of the luggage.

Section 3
Vehicles

Article 44

Compensation for delay

In case of delay in loading for a reason attributable to the carrier or delay in delivery of a
vehicle, the carrier must, if the person entitled proves that loss or damage has been

suffered thereby, pay compensation not exceeding the amount of the carriage charge.
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If, in case of delay in loading for a reason attributable to the carrier, the person entitled
elects not to proceed with the contract of carriage, the carriage charge shall be refunded to
him. In addition the person entitled may, if he proves that loss or damage has been

suffered as a result of the delay, claim compensation not exceeding the carriage charge.

Article 45

Compensation for loss

In case of total or partial loss of a vehicle the compensation payable to the person entitled for the

loss or damage proved shall be calculated on the basis of the usual value of the vehicle. It shall

not exceed 8000 units of account. A loaded or unloaded trailer shall be considered as a separate

vehicle.
Article 46
Liability in respect of other articles
§ 1 Inrespect of articles left inside the vehicle or situated in boxes (e.g. luggage or ski boxes)

§2

fixed to the vehicle, the carrier shall be liable only for loss or damage caused by his fault.

The total compensation payable shall not exceed 1400 units of account.

So far as concerns articles stowed on the outside of the vehicle, including the boxes
referred to in § 1, the carrier shall be liable in respect of articles placed on the outside of
the vehicle only if it is proved that the loss or damage results from an act or omission,
which the carrier has committed either with intent to cause such a loss or damage or

recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 47
Applicable law

Subject to the provisions of this Section, the provisions of Section 2 relating to liability for

luggage shall apply to vehicles.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6253 —

Poz. 674

Chapter 1V

Common Provisions

Article 48
Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in these Uniform Rules as well as the provisions of national

law, which limit the compensation to a fixed amount, shall not apply if it is proved that the loss

or damage results from an act or omission, which the carrier has committed either with intent to

cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would

probably result.

§ 1

§2

§ 4

Article 49

Conversion and interest

Where the calculation of compensation requires the conversion of sums expressed in
foreign currency, conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the

place of payment of the compensation.

The person entitied may claim interest on compensation, calculated at five per cent per
annum, from the day of the claim provided for in Article 55 or, if no such claim has been

made, from the day on which legal proceedings were instituted.

However, in the case of compensation payable pursuant to Articles 27 and 28, interest
shall accrue only from the day on which the events relevant to the assessment of the
amount of compensation occurred, if that day is later than that of the claim or the day

when legal proceedings were instituted.

In the case of luggage, interest shall only be payable if the compensation exceeds 16 units

of account per luggage registration voucher.

In the case of luggage, if the person entitled does not submit to the carrier, within a

reasonable time allotted to him, the supporting documents required for the amount of the
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claim to be finally settled. no interest shall accrue between the expiry of the time allotted

and the actual submission of such documents.

Article 50

Liability in case of nuclear incidents

The carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage
caused by a nuclear incident when the operator of a nuclear installation or another person who is
substituted for him is liable for the loss or damage pursuant to the laws and prescriptions of a

State governing liability in the field of nuclear energy.

Article 51

Persons for whom the carrier is liable

The carrier shall be liable for his servants and other persons whose services he makes use of for
the performance of the carriage, when these servants and other persons are acting within the
scope of their functions. The managers of the railway infrastructure on which the carriage is
performed shall be considered as persons whose services the carrier makes use of for the

performance of the carriage.

Article 52

Other actions

§ 1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on
whatever grounds, may be brought against the carrier only subject to the conditions and

limitations laid down in these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to any action brought against the servants and other persons for

whom the carrier is liable pursuant to Article 51.
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Title V

Liability of the Passenger

Article 53
Special principles of liability

The passenger shall be liable to the carrier for any loss or damage

a)

b)

§1

resulting from failure to fulfil his obligations pursuant to

1. Articles 10, 14 and 20,

2. the special provisions for the carriage of vehicles, contained in the General
Conditions of Carriage, or

3. the Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail
(RID),

or

caused by articles and animals that he brings with him,

unless he proves that the loss or damage was caused by circumstances that he could not
avoid and the consequences of which he was unable to prevent, despite the fact that he
exercised the diligence required of a conscientious passenger. This provision shall not

affect the liability of the carrier pursuant to Articles 26 and 33 § 1.

Title VI

Assertion of Rights

Article 54

Ascertainment of partial loss or damage

When partial loss of, or damage to, an article carried in the charge of the carrier (luggage,
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§ 1

§ 2

§3

vehicles) is discovered or presumed by the carrier or alleged by the person entitled, the
carrier must without delay, and if possible in the presence of the person entitled, draw up a
report stating, according to the nature of the loss or damage, the condition of the article
and, as far as possible, the extent of the loss or damage, its cause and the time of its

occurrence.

A copy of the report must be supplied free of charge to the person entitled.

Should the person entitied not accept the findings in the report, he may request that the
condition of the luggage or vehicle and the cause and amount of the loss or damage be
ascertained by an expert appointed either by the parties to the contract of carriage or by a
court or tribunal. The procedure to be followed shall be governed by the laws and

prescriptions of the State in which such ascertainment takes place.

Article 55

Claims

Claims relating to the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to,
passengers must be addressed in writing to the carrier against whom an action may be
brought. In the case of a carriage governed by a single contract and performed by
successive carriers the claims may also be addressed to the first or the last carrier as well
as to the carrier having his principal place of business or the branch or agency which
concluded the contract of carriage in the State where the passenger is domiciled or

habitually resident.

Other claims relating to the contract of carriage must be addressed in writing to the carrier
specified in Article 56 §§ 2 and 3.

Documents which the person entitled thinks fit to submit with the claim shall be produced
either in the original or as copies, where appropriate, the copies duly certified if the carrier
so requires. On settlement of the claim, the carrier may require the surrender of the ticket,
the luggage registration voucher and the carriage voucher.

Article 56
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§2

§4

§6

§7

Carriers against whom an action may be brought

An action based on the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to,

passengers may only be brought against the carrier who is liable pursuant to Article 26 § 5.

Subject to § 4 other actions brought by passengers based on the contract of carriage may
be brought only against the first carrier, the last carrier or the carrier having performed the

part of carriage on which the event giving rise to the proceedings occurred.

When, in the case of carriage performed by successive carriers, the carrier who must
deliver the luggage or the vehicle is entered with his consent on the luggage registration
voucher or the carriage voucher, an action may be brought against him in accordance with

§ 2 even if he has not received the luggage or the vehicle.

An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage may be
brought against the carrier who has collected that sum or against the carrier on whose

behalf it was collected.

An action may be brought against a carrier other than those specified in §§ 2 and 4 when
instituted by way of counter-claim or by way of exception in proceedings relating to a

principal claim based on the same contract of carriage.

To the extent that these Uniform Rules apply to the substitute carrier, an action may also

be brought against him.

If the plaintiff has a choice between several carriers, his right to choose shall be
extinguished as soon as he brings an action against one of them; this shall also apply if the

plaintiff has a choice between one or more carriers and a substitute carrier.
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Article 57

Forum

Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of
Member States designated by agreement between the parties or before the courts or
tribunals of the Member State on whose territory the defendant has his domicile or
habitual residence, his principal place of business or the branch or agency which

concluded the contract of carriage. Other courts or tribunals may not be seized.

Where an action based on these Uniform Rules is pending before a court or tribunal
competent pursuant to § 1, or where in such litigation a judgment has been delivered by
such a court or tribunal. no new action may be brought between the same parties on the
same grounds unless the judgment of the court or tribunal before which the first action was

brought is not enforceable in the State in which the new action is brought.

Article 58

Extinction of right of action in case of death or personal injury

Any right of action by the person entitled based on the liability of the carrier in case of
death of, or personal injury to, passengers shall be extinguished if notice of the accident to
the passenger is not given by the person entitled, within twelve months of his becoming
aware of the loss or damage, to one of the carriers to whom a claim may be addressed in
accordance with Article 55 § 1. Where the person entitled gives oral notice of the accident

to the carrier, the carrier shall furnish him with an acknowledgement of such oral notice.

Nevertheless, the right of action shall not be extinguished if

a)  within the period provided for in § 1 the person entitled has addressed a claim to one

of the carriers designated in Article 55 § 1;

b)  within the period provided for in § 1 the carrier who is liable has learned of the

accident to the passenger in some other way;
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c)

d)

notice of the accident has not been given, or has been given late, as a result of

circumstances not attributable to the person entitled;

the person entitled proves that the accident was caused by fault on the part of the

carrier.

Article 59

Extinction of right of action arising from carriage of luggage

Acceptance of the luggage by the person entitled shall extinguish all rights of action

against the carrier arising from the contract of carriage in case of partial loss. damage or

delay in delivery.

Nevertheless, the right of action shall not be extinguished :

a)

b)

d)

in case of partial loss or damage, if

1. the loss or damage was ascertained in accordance with Article 54 before the
acceptance of the luggage by the person entitled;
2. the ascertainment which should have been carried out in accordance with

Article 54 was omitted solely through the fault of the carrier;

in case of loss or damage which is not apparent whose existence is ascertained after

acceptance of the luggage by the person entitled, if he

1. asks for ascertainment in accordance with Article 54 immediately after
discovery of the loss or damage and not later than three days after the
acceptance of the luggage, and

2. inaddition, proves that the loss or damage occurred between the time of taking

over by the carrier and the time of delivery;

in case of delay in delivery, if the person entitled has. within twenty-one days,

asserted his rights against one of the carriers specified in Article 56 § 3;

if the person entitled proves that the loss or damage was caused by fault on the part

of the carrier.
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Article 60

Limitation of actions

The period of limitation of actions for damages based on the liability of the carrier in case

of death of, or personal injury to, passengers shall be:

a) inthe case of a passenger, three years from the day after the accident;

b) in the case of other persons entitled, three years from the day after the death of the

passenger, subject to a maximum of five years from the day after the accident.

The period of limitation for other actions arising from the contract of carriage shall be one
year. Nevertheless, the period of limitation shall be two years in the case of an action for
loss or damage resulting from an act or omission committed either with the intent to cause
such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would

probably result.

The period of limitation provided for in § 2 shall run for actions :

a) for compensation for total loss, from the fourteenth day after the expiry of the period
of time provided for in Article 22 § 3;

b) for compensation for partial loss, damage or delay in delivery, from the day when

delivery took place;

c) in all other cases involving the carriage of passengers, from the day of expiry of

validity of the ticket.

The day indicated for the commencement of the period of limitation shall not be included

in the period.

When a claim is addressed to a carrier in writing in accordance with Article 55 together
with the necessary supporting documents, the period of limitation shall be suspended until

the day that the carrier rejects the claim by notification in writing and returns the
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documents submitted with it. If part of the claim is admitted, the period of limitation shall
run again in respect of that part of the claim still in dispute. The burden of proof of receipt
of the claim or of the reply and of the return of the documents shall lie on the party who
relies on those facts. The period of limitation shall not be suspended by further claims

having the same object.

A right of action which has become time-barred may not be exercised further. even by way

of counter-claim or by way of exception.

Otherwise, the suspension and interruption of periods of limitation shall be governed by

national law.

Title VII

Relations between Carriers

Article 61

Apportionment of the carriage charge

Any carrier who has collected or ought to have collected a carriage charge must pay to the
carriers concerned their respective shares of such a charge. The methods of payment shall

be fixed by agreement between the carriers.

Article 6 § 3, Article 16 § 3 and Article 25 shall also apply to the relations between

successive carriers.

Article 62

Right of recourse

A carrier who has paid compensation pursuant to these Uniform Rules shall have a right of
recourse against the carriers who have taken part in the carriage in accordance with the
following previsions:

a) the carrier who has caused the loss or damage shall be solely liable for it;
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b)  when the loss or damage has been caused by several carriers, each shall be liable for
the loss or damage he has caused; if such distinction is impossible, the compensation
shall be apportioned between them in accordance with letter c);

¢) if it cannot be proved which of the carriers has caused the loss or damage, the
compensation shall be apportioned between all the carriers who have taken part in
the carriage, except those who prove that the loss or damage was not caused by them;
such apportionment shall be in proportion to their respective shares of the carriage

charge.

In the case of insolvency of any one of these carriers, the unpaid share due from him shall
be apportioned among all the other carriers who have taken part in the carriage. in

proportion to their respective shares of the carriage charge.

Article 63
Procedure for recourse

The validity of the payment made by the carrier exercising a right of recourse pursuant to
Article 62 may not be disputed by the carrier against whom the right to recourse is
exercised, when compensation has been determined by a court or tribunal and when the

latter carrier, duly served with notice of the proceedings, has been afforded an opportunity

to intervene in the proceedings. The court or tribunal seized of the principal action shall.

determine what time shall be allowed for such notification of the proceedings and for
intervention in the proceedings.

A carrier exercising his right of recourse must present his claim in one and the same
proceedings against all the carriers with whom he has not reached a settlement, failing
which he shall lose his right of recourse in the case of those against whom he has not taken

proceedings.

The court or tribunal shall give its decision in one and the same judgment on all recourse

claims brought before it.

The carrier wishing to enforce his right of recourse may bring his action in the courts or
tribunals of the State on the territory of which one of the carriers participating in the

carriage has his principal place of business, or the branch or agency which concluded the
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contract of carriage.
§5 When the action must be brought against several carriers, the plaintiff carrier shall be

entitled to choose the court or tribunal in which he will bring the proceedings from among

those having competence pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings may not be joined with proceedings for compensation taken by the

person entitled under the contract of carriage.

Article 64

Agreements concerning recourse

The carriers may conclude agreements which derogate from Articles 61 and 62.
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Uniform Rules Concerning the Contract of
International Carriage of Goods by Rail

(CIM - Appendix B to the Convention)

Title 1

General Provisions

Article 1
Scope

These Uniform Rules shall apply to every contract of carriage of goods by rail for reward
when the place of taking over of the goods and the place designated for delivery are
situated in two different Member States, irrespective of the place of business and the

nationality of the parties to the contract of carriage.

These Uniform Rules shall apply also to contracts of carriage of goods by rail for reward,
when the place of taking over of the goods and the place designated for delivery are
situated in two different States, of which at least one is a Member State and the parties to

the contract agree that the contract is subject to these Uniform Rules.

When international carriage being the subject of a single contract includes carriage by road
or inland waterway in internal traffic of a Member State as a supplement to transfrontier

carriage by rail, these Uniform Rules shall apply.

When international carriage being the subject of a single contract of carriage includes
carriage by sea or transfrontier carriage by inland waterway as a supplement to carriage by
rail, these Uniform Rules shall apply if the carriage by sea or inland waterway is
performed on services included in the list of services provided for in Article 24 § 1 of the

Convention.
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These Uniform Rules shall not apply to carriage performed between stations situated on
the territory of neighbouring States, when the infrastructure of these stations is managed

by one or more infrastructure managers subject to only one of those States.

Any State which is a party to a convention concerning international through carriage of
goods by rail comparable with these Uniform Rules may, when it makes an application for
accession to the Convention, declare that it will apply these Uniform Rules only to
carriage performed on part of the railway infrastructure situated on its territory. This part
of the railway infrastructure must be precisely defined and connected to the railway
infrastructure of a Member State. When a State has made the above-mentioned

declaration, these Uniform Rules shall apply only on the condition

a) thatthe place of taking over of the goods or the place designated for delivery, as well
as the route designated in the contract of carriage, is situated on the specified

infrastructure or

b) thatthe specified infrastructure connects the infrastructure of two Member States and

that it has been designated in the contract of carriage as a route for transit carriage.

A State which has made a reservation in accordance with § 6 may withdraw it at any time
by notification to the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day
on which the Depositary notifies it to the Member States. The declaration shall cease to
have effect when the convention referred to in § 6, first sentence. ceases to be in force for

that State.

Article 2

Prescriptions of public law

Carriage to which these Uniform Rules apply shall remain subject to the prescriptions of public
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law, in particular the prescriptions relating to the carriage of dangerous goods as well as the

prescriptions of customs law and those relating to the protection of animals.

Article 3

Definitions

For purposes of these Uniform Rules the term

a)

b)

d)

§1

§2

“carrier” means the contractual carrier with whom the consignor has concluded the
contract of carriage pursuant to these Uniform Rules, or a subsequent carrier who is liable

on the basis of this contract;

“substitute carrier” means a carrier, who has not concluded the contract of carriage with
the consignor, but to whom the carrier referred to in letter a) has entrusted, in whole or in

part, the performance of the carriage by rail;

“General Conditions of Carriage” means the conditions of the carrier in the form of general
conditions or tariffs legally in force in each Member State and which have become, by the

conclusion of the contract of carriage, an integral part of it;

“intermodal transport unit” means a container, swap body, semi-trailer or other comparable

loading unit used in intermodal transport.

Article 4

Derogations

Member States may conclude agreements which provide for derogations from these
Uniform Rules for carriage performed exclusively between two stations on either side of

the frontier, when there is no other station between them.

For carriage performed between two Member States, passing through a State which is not
a Member State, the States concerned may conclude agreements which derogate from
these Uniform Rules.

Agreements referred to in §§ | and 2 as well as their coming into force shall be notified to
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the Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail. The Secretary
General of the Organisation shall inform the Member States and interested undertakings of

these notifications.

Article 5
Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly,

would derogate from these Uniform Rules shall be null and void. The nullity of such a stipulation

shall not involve the nullity of the other provisions of the contract of carriage. Nevertheless, a

carrier may assume a liability greater and obligations more burdensome than those provided for

in these Uniform Rules.

§2

§3

§4

§5

Title I1

Conclusion and Performance of the Contract of Carriage

Article 6

Contract of carriage

By the contract of carriage, the carrier shall undertake to carry the goods for reward to the

place of destination and to deliver them there to the consignee.

The contract of carriage must be confirmed by a consignment note which accords with a
uniform model. However, the absence, irregularity or loss of the consignment note shall
not affect the existence or validity of the contract which shall remain subject to these

Uniform Rules.

The consignment note shall be signed by the consignor and the carrier. The signature can
be replaced by a stamp, by an accounting machine entry or in any other appropriate

manner.

The carrier must certify the taking over of the goods on the duplicate of the consignment
note in an appropriate manner and return the duplicate to the consignor.

The consignment note shall not have effect as a bill of lading.
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A consignment note must be made out for each consignment. In the absence of a contrary
agreement between the consignor and the carrier, a consignment note may not relate to

more than one wagon load.

In the case of carriage which enters the customs territory of the European Community or
the territory on which the common transit procedure is applied, each consignment must be

accompanied by a consignment note satisfying the requirements of Article 7.

The international associations of carriers shall establish uniform model consignment notes
in agreement with the customers’ international associations and the bodies having
competence for customs matters in the Member States as well as any intergovernmental
regional economic integration organisation having competence to adopt its own customs

legisiation.

The consignment note and its duplicate may be established in the form of electronic data
registration which can be transformed into legible written symbols. The procedure used for
the registration and treatment of data must be equivalent from the functional point of view,
particularly so far as concerns the evidential value of the consignment note represented by

those data.

Article 7

Wording of the consignment note

The consignment note must contain the following particulars :

a) the place at which and the day on which it is made out;

b) the name and address of the consignor;

¢) the name and address of the carrier who has conciuded the contract of carriage;
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d)

g)

h)

)

k)

the name and address of the person to whom the goods have effectively been handed

over if he is not the carrier referred to in letter c);

the place and the day of taking over of the goods;

the place of delivery;

the name and address of the consignee;

the description of the nature of the goods and the method of packing, and, in case of
dangerous goods, the description provided for in the Regulation concerning the

International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID):

the number of packages and the special marks and numbers necessary for the

identification of consignments in less than full wagon loads;

the number of the wagon in the case of carriage of full wagon loads;

the number of the railway vehicle running on its own wheels, if it is handed over for

carriage as goods;

in addition, in the case of intermodal transport units, the category, the number or

other characteristics necessary for their identification;

the gross mass or the quantity of the goods expressed in other ways;

a detailed list of the documents which are required by customs or other
administrative authorities and are attached to the consignment note or held at the
disposal of the carrier at the offices of a duly designated authority or a body

designated in the contract;

the costs relating to carriage (the carriage charge. incidental costs, customs duties

and other costs incurred from the conclusion of the contract until delivery) in so far
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p)

as
they must be paid by the consignee or any other statement that the costs are payable

by the consignee;

a statement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to

these Uniform Rules.

Where applicable the consignment note must also contain the following particulars:

a)

b)

g)

h)

in the case of carriage by successive carriers, the carrier who must deliver the goods

when he has consented to this entry in the consignment note;

the costs which the consignor undertakes to pay;

the amount of the cash on delivery charge;

the declaration of the value of the goods and the amount representing the special

interest in delivery,

" the agreed transit period;

the agreed route;

a list of the documents not mentioned in § 1, letter n) handed over to the carrier;

the entries made by the consignor concerning the number and description of'seals he

has affixed to the wagon.

The parties to the contract may enter on the consignment note any other particulars they

consider useful.
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Article 8

Responsibility for particulars entered on the consignment note

§ | The consignor shall be responsible for all costs, loss or damage sustained by the carrier by

reason of

a) theentries made by the consignor in the consignment note being irregular, incorrect,

incomplete or made elsewhere than in the allotted space, or

b) the consignor omitting to make the entries prescribed by RID.

§ 2 If, at the request of the consignor, the carrier makes entries on the consignment note, he

shall be deemed, unless the contrary is proved, to have done so on behalf of the consignor.

§ 3 If the consignment note does not contain the statement provided for in Article 7 § 1,
letter p), the carrier shall be liable for all costs, loss or damage sustained through such

omission by the person entitled.

Article 9

Dangerous goods

If the consignor has failed to make the entries prescribed by RID. the carrier may at any time
unload or destroy the goods or render them innocuous, as the circumstances may require, without
payment of compensation, save when he was aware of their dangerous nature on taking them

over.

Article 10

Payment of costs

§ 1 Unless otherwise agreed between the consignor and the carrier, the costs (the carriage
charge, incidental costs, customs duties and other costs incurred from the time of the

conclusion of the contract to the time of delivery) shall be paid by the consignor.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6272 —

Poz. 674

§2

§1

§2

§3

§ 1

When by virtue of an agreement between the consignor and the carrier, the costs are
payable by the consignee and the consignee has not taken possession of the consignment
note nor asserted his rights in accordance with Article 17 § 3, nor modified the contract of

carriage in accordance with Article 18, the consignor shall remain liable to pay the costs.

Article 11

Examination

The carrier shall have the right to examine at any time whether the conditions of carriage
have been complied with and whether the consignment corresponds with the entries in the
consignment note made by the consignor. If the examination concerns the contents of the
consignment, this shall be carried out as far as possible in the presence of the person
entitled; where this is not possible, the carrier shall require the presence of two
independent witnesses, unless the laws and prescriptions of the State where the

examination takes place provide otherwise.

If the consignment does not correspond with the entries in the consignment note or if the
provisions relating to the carriage of goods accepted subject to conditions have not been
complied with, the result of the examination must be entered in the copy of the
consignment note which accompanies the goods, and also in the duplicate of the
consignment note, if it is still held by the carrier. In this case the costs of the examination

shall be charged against the goods, if they have not been paid immediately.

When the consignor loads the goods, he shall be entitled to require the carrier to examine
the condition of the goods and their packaging as well as the accuracy of statements on the
consignment note as to the number of packages, their marks and numbers as well as the
gross mass of the goods or their quantity otherwise expressed. The carrier shall be obliged
to proceed with the examination only if he has appropriate means of carrying it out. The
carrier may demand the payment of the costs of the examination. The result of the

examination shall be entered on the consignment note.

Article 12
Evidential value of the consignment note

The consignment note shall be prima facie evidence of the conclusion and the conditions
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of the contract of carriage and the taking over of the goods by the carrier.

1f the carrier has loaded the goods, the consignment note shall be prima facie evidence of
the condition of the goods and their packaging indicated on the consignment note or, in the
absence of such indications, of their apparently good condition at the moment they were
taken over by the carrier and of the accuracy of the statements in the consignment note
concerning the number of packages, their marks and numbers as well as the gross mass of

the goods or their quantity otherwise expressed.

If the consignor has loaded the goods, the consignment note shall be prima facie evidence
of the condition of the goods and of their packaging indicated in the consignment note or,
in the absence of such indication, of their apparently good condition and of the accuracy of
the statements referred to in § 2 solely in the case where the carrier has examined them

and recorded on the consignment note a result of his examination which tallies.

However, the consignment note will not be prima facie evidence in a case where it bears a
reasoned reservation. A reason for areservation could be that the carrier does not have the
appropriate means to examine whether the consignment corresponds (o the entries in the

consignment note.

Article 13
Loading and unloading of the goods

The consignor and the carrier shall agree who is responsible for the loading and unloading
of the goods. In the absence of such an agreement, for packages the loading and unloading
shall be the responsibility of the carrier whereas for full wagon loads loading shal! be the
responsibility of the consignor and unloading, after delivery, the responsibility of the

consignee.

The consignor shall be liable for all the consequences of defective loading carried out by
him and must in particular compensate the carrier for the loss or damage sustained in

consequence by him. The burden of proof of defective loading shall lie on the carrier.
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The consignor shall be liable to the carrier for any loss or damage and costs due to the absence

Article 14
Packing

of, or defects in, the packing of goods, unless the defectiveness was apparent or known to the

carrier at the time when he took over the goods and he made no reservations concerning it.

§1

§2

§4

Article 15

Completion of administrative formalities

With a view to the completion of the formalities required by customs and other
administrative authorities, to be completed before delivery of the goods, the consignor
must attach the necessary documents to the consignment note or make them available to

the carrier and furnish him with all the requisite information.

The carrier shall not be obliged to check whether these documents and this information
are correct and sufficient. The consignor shall be liable to the carrier for any loss or
damage resulting from the absence or insufficiency of, or any irregularity in. such

documents and information, save in the case of fault of the carrier,

The carrier shall be liable for any consequences arising from the loss or misuse of the
documents referred to in the consignment note and accompanying it or deposited with the
carrier, unless the loss of the documents or the loss or damage caused by the misuse of the
documents has been caused by circumstances which the carrier could not avoid and the
consequences of which he was unable to prevent. Nevertheless any compensation payable

shall not exceed that provided for in the event of loss of the goods.

The consignor, by so indicating in the consignment note, or the consignee by giving orders

as provided for in Article 18 § 3 may ask

a) to be present himself or to be represented by an agent when the customs or other
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administrative formalities are carried out, for the purpose of furnishing any information or

explanation required,

b) to complete the customs or other administrative formalities himself or to have them
completed by an agent, in so far as the laws and prescriptions of the State in which

they are to be carried out so permit;

¢) to pay customs duties and other charges, when he or his agent is present at or
completes the customs or other administrative formalities, in so far as the laws and

prescriptions of the State in which they are carried out permit such payment.

In such circumstances neither the consignor, nor the consignee who has the right of

disposal, nor the agent of either may take possession of the goods.

If, for the completion of the customs or other administrative formalities, the consignor has
designated a place where the prescriptions in force do not permit their completion, or if he
has stipulated for the purpose any other procedure which cannot be followed, the carrier
shall act in the manner which appears to him to be the most favourable to the interests of

the person entitled and shall inform the consignor of the measures taken.

[f the consignor has undertaken to pay customs duties, the carrier shall have the choice of

completing customs formalities either in transit or at the destination place.

However, the carrier may proceed in accordance with § 5 if the consignee has not taken
possession of the consignment note within the period fixed by the prescriptions in force at

the destination place.

The consignor must comply with the prescriptions of customs or other administrative
authorities with respect to the packing and sheeting of the goods. If the consignor has not
packed or sheeted the goods in accordance with those prescriptions the carrier shall be

entitled to do so; the resulting cost shall be charged against the goods.
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Article 16

Transit periods

The consignor and the carrier shall agree the transit period. In the absence of an
agreement, the transit period must not exceed that which would result from the application

of §§ 2 to 4.
Subject to §§ 3 and 4, the maximum transit periods shall be as follows:

a) for wagon-load consignments
- period for consignment 12 hours,

- period for carriage, for each 400 km or fraction thereof 24 hours;

b)  for less than wagon-load consignment
- period for consignments 24 hours,

- period for carriage, for each 200 km or fraction thereof 24 hours.

The distances shall relate to the agreed route or, in the absence thereof, to the shortest

possible route.
The carrier may fix additional transit periods of specified duration in the following cases :

a) consignments to be carried
- by lines of a different gauge,
- by sea or inland waterway,

- by road if there is no rail link;

b) exceptional circumstances causing an exceptional increase in traffic or exceptional

operating difficulties.

The duration of the additional transit periods must appear in the General Conditions of

Carriage.
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The transit period shall start to run after the taking over of the goods; it shall be extended
by the duration of a stay caused without any fault of the carrier. The transit period shall be

suspended on Sundays and statutory holidays.

Article 17
Delivery

The carrier inust hand over the consignment note and deliver the goods to the consignee at
the place designated for delivery against receipt and payment of the amounts due

according to the contract of carriage.

It shall be equivalent to delivery to the consignee if, in accordance with the prescriptions

in force at the place of destination,

a) the goods have been handed over to customs or octroi authorities at their premises or

warehouses, when these are not subject to the carrier’s supervision;

b) the goods have been deposited for storage with the carrier, with a forwarding agent

or in a public warehouse.

After the arrival of the goods at the place of destination, the consignee may ask the carrier
to hand over the consignment note and deliver the goods to him. If the loss of the goods is
established or if the goods have not arrived on the expiry of the period provided for in
Article 29 § 1, the consignee may assert, in his own name, his rights against the carrier

under the contract of carriage.

The person entitled may refuse to accept the goods, even when he has received the
consignment note and paid the charges resulting from the contract of carriage, so long as
an examination which he has demanded in order to establish alleged loss or damage has

not been carried out.

In other respects, delivery of the goods shall be carried out in accordance with the

prescriptions in force at the place of destination.
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If the goods have been delivered without prior collection of a cash on delivery charge. the
carrier shall be obliged to compensate the consignor up to the amount of the cash on

delivery charge without prejudice to his right of recourse against the consignee.

Article 18
Right to dispose of the goods

The consignor shall be entitled to dispose of the goods and to modify the contract of

carriage by giving subsequent orders. He may in particular ask the carrier
a) to discontinue the carriage of the goods;
b) to delay the delivery of the goods;

¢) todeliverthe goods to a consignee different from the one entered on the consignment

note;

d) to deliver the goods at a place other than the place of destination entered on the

consignment note.
The consignor's right to modify the contract of carriage shall, notwithstanding that he is in
possession of the duplicate of the consignment note, be extinguished in cases where the
consignee
a) has taken possession of the consignment note;
b) has accepted the goods;

¢) has asserted his rights in accordance with Article 17 § 3;

d) isentitled, in accordance with § 3, to give orders; from that time onwards. the carrier

shall comply with the orders and instructions of the consignee.

The consignee shall have the right to modify the contract of carriage from the time when
the consignment note is drawn up, unless the consignor indicates to the contrary on the

consignment note.
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The consignee’s right to modify the contract of carriage shall be extinguished in cases

where he has

a) taken possession of the consignment note;

b) accepted the goods;

¢) asserted his rights in accordance with Article 17 § 3;

d) given instructions for delivery of the goods to another person in accordance with § 5

and when that person has asserted his rights in accordance with Article 17 § 3.

If the consignee has given instructions for delivery of the goods to another person. that

person shall not be entitled to modify the contract of carriage.

Article 19
Exercise of the right to dispose of the goods

If the consignor or, in the case referred to in Article 18 § 3, the consignee wishes to
modify the contract of carriage by giving subsequent orders, he must produce to the carrier

the duplicate of the consignment note on which the modifications have to be entered.

The consignor or, in the case referred to in Article 18 § 3, the consignee must compensate
the carrier for the costs and the prejudice arising from the carrying out of subsequent

modifications.

The carrying out of the subsequent modifications must be possible, lawful and reasonable
to require at the time when the orders reach the person who is to carry them out, and must
in particular neither interfere with the normal working of the carrier’s undertaking nor

prejudice the consignors or consignees of other consignments.
The subsequent modifications must not have the effect of splitting the consignment.
When, by reason of the conditions provided for in § 3, the carrier cannot carry out the

orders which he receives he shall immediately notify the person from whom the orders
emanate.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6280 —

Poz. 674

§6

§7

§1

§2

§1

§2

In the case of fault of the carrier he shall be liable for the consequences of failure to carry
out an order or failure to carry it out properly. Nevertheless, any compensation payable

shall not exceed that provided for in case of loss of the goods.

If the carrier implements the consignor's subsequent modifications without requiring the
production of the duplicate of the consignment note, the carrier shall be liable to the
consignee for any loss or damage sustained by him if the duplicate has been passed on to
the consignee. Nevertheless, any compensation payablc shall not exceed that provided for

in case of loss of the goods.

Article 20

Circumstances preventing carriage

When circumstances prevent the carriage of goods, the carrier shall decide whether it is
preferable to carry the goods as a matter of course by modifying the route or whether it is
advisable, in the interest of the person entitled, to ask him for instructions while giving

him any relevant information available to the carrier.

Ifit is impossible to continue carrying the goods, the carrier shall ask for instructions from
the person who has the right to dispose of the goods. If the carrier is unable to obtain
instructions within a reasonable time he must take such steps as seem to him to be in the

best interests of the person entitled to dispose of the goods.

Article 21

Circumstances preventing delivery

When circumstances prevent delivery, the carrier must without delay inform the consignor
and ask him for instructions, save where the consignor has requested, by an entry in the
consignment note, that the goods be returned to him as a matter of course in the event of

circumstances preventing delivery.

When the circumstances preventing delivery cease to exist before arrival of instructions

from the consignor to the carrier the goods shall be delivered to the consignee. The
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consignor must be notified without delay.

Ifthe consignee refuses the goods, the consignor shall be entitled to give instructions even

if he is unable to produce the duplicate of the consignment note.

When the circumstances preventing delivery arise after the consignee has modified the
contract of carriage in accordance with Article 18 §§ 3 to S the carrier must notify the

consignee.

Article 22

Consequences of circumstances preventing carriage and delivery

The carrier shall be entitled to recover the costs occasioned by

a) his request for instructions,

b) the carrying out of instructions received,

c) the fact that instructions requested do not reach him or do not reach him in time,

d) the fact that he has taken a decision in accordance with Article 20 § 1, without

having asked for instructions,

unless such costs were caused by his fault. The carrier may in particular recover the
carriage charge applicable to the route followed and shall be allowed the transit periods

applicable to such route.

In the cases referred to in Article 20 § 2 and Article 21 § | the carrier may immediately
unload the goods at the cost of the person entitled. Thereupon the carriage shall be deemed
to be at an end. The carrier shall then be in charge of the goods on behalf of the person
entitled. He may, however, entrust them to a third party, and shall then be responsible only
for the exercise of reasonable care in the choice of such third party. The charges due under

the contract of carriage and all other costs shall remain chargeable against the goods.
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The carrier may proceed to the sale of the goods, without awaiting instructions from the
person entitled, if this is justified by the perishable nature or the condition of the goods or
if the costs of storage would be out of proportion to the value of the goods. In other cases
he may also proceed to the sale of the goods if within a reasonable time he has not
received from the person entitled instructions to the contrary which he may reasonably be

required to carry out.

If the goods have been sold, the proceeds of sale, after deduction of the costs chargeable
against the goods, must be placed at the disposal of the person entitled. If the proceeds of

sale are less than those costs, the consignor must pay the difference.

The procedure in the case of sale shall be determined by the laws and prescriptions in

force at, or by the custom of, the place where the goods are situated.

If the consignor, in the case of circumstances preventing carriage or delivery, fails to give
instructions within a reasonable time and if the circumstances preventing carriage or
delivery cannot be eliminated in accordance with §§ 2 and 3, the carrier may return the

goods to the consignor or, if it is justified, destroy them, at the cost of the consignor.

Title HI
Liability

Article 23
Basis of liability

The carrier shall be liable for loss or damage resulting from the total or partial Joss of, or
damage to, the goods between the time of taking over of the goods and the time of delivery
and for the loss or damage resulting from the transit period being exceeded, whatever the

railway infrastructure used.

The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage or the
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exceeding of the transit period was caused by the fault of the person entitled, by an order

given by the person entitied other than as a result of the fault of the carrier, by an inherent

defect in the goods (decay, wastage etc.) or by circumstances which the carrier could not

avoid and the consequences of which he was unable to prevent.

The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage arises

from the special risks inherent in one or more of the following circumstances :

a)

b)

carriage in open wagons pursuant to the General Conditions of Carriage or when it
has been expressly agreed and entered in the consignment note; subject to damage
sustained by the goods because of atmospheric influences, goods carried in
intermodal transport units and in closed road vehicles carried on wagons shall not be
considered as being carried in open wagons; if for the carriage of goods in open
wagons, the consignor uses sheets, the carrier shall assume the same liability as falls
to him for carriage in open wagons without sheeting, even in respect of goods which,

according to the General Conditions of Carriage, are not carried in open wagons;

absence or inadequacy of packaging in the case of goods which by their nature are

liable to loss or damage when not packed or when not packed properly;

loading of the goods by the consignor or unloading by the consignee;

the nature of certain goods which particularly exposes them to total or partial loss or
damage, especially through breakage, rust, interior and spontaneous decay,
desiccation or wastage;

irregular, incorrect or incomplete description or numbering of packages;

carriage of live animals;
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g) carriage which, pursuant to applicable provisions or agreements made between the
consignor and the carrier and entered on the consignment note, must be accompanied
by an attendant, if the loss or damage results from a risk which the attendant was

intended to avert.

Article 24

Liability in case of carriage of railway vehicles as goods

In case of carriage of railway vehicles running on their own wheels and consigned as
goods, the carrier shall be liable for the loss or damage resulting from the loss of, or
damage to, the vehicle or to its removable parts arising between the time of taking over for
carriage and the time of delivery and for loss or damage resulting from exceeding the

transit period, unless he proves that the loss or damage was not caused by his fault.

The carrier shall not be liable for loss or damage resulting from the loss of accessories
which are not mentioned on both sides of the vehicie or in the inventory which

accompanies it.

Article 25

Burden of proof

The burden of proving that the loss, damage or exceeding of the transit period was due to

one of the causes specified in Article 23 § 2 shall lie on the carrier.

When the carrier establishes that, having regard to the circumstances of a particular case,
the loss or damage could have arisen from one or more of the special risks referred to in

Article 23 § 3, it shall be presumed that it did so arise. The person entitled shall,

however, have the right to prove that the loss or damage was not attributable either

wholly or in part to one of those risks.

The presumption according to § 2 shall not apply in the case provided for in Article 23

§ 3, letter a) if an abnormally large quantity has been lost or if a package has been lost.
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Article 26

Successive carriers

If carriage governed by a single contract is performed by several successive carriers, each carrier,

by the very act of taking over the goods with the consignment note, shall become a party to the

contract of carriage in accordance with the terms of that document and shall assume the

obligations arising therefrom. In such a case each carrier shall be responsible in respect of

carriage over the entire route up to delivery.

§ 1

§2

§3

§4

Article 27

Substitute carrier

Where the carrier has entrusted the performance of the carriage. in whole or in part, to a
substitute carrier, whether or not in pursuance of a right under the contract of carriage to

do so, the carrier shall nevertheless remain liable in respect of the entire carriage.

All the provisions of these Uniform Rules governing the liability of the carrier shall also
apply to the liability of the substitute carrier for the carriage performed by him. Articles
36 and 41 shall apply if an action is brought against the servants and any other persons

whose services the substitute carrier makes use of for the performance of the carriage.

Any special agreement under which the carrier assumes obligations not imposed by these
Uniform Rules or waives rights conferred by these Uniform Rules shall be of no effect in
respect of the substitute carrier who has not accepted it expressly and in writing. Whether
or not the substitute carrier has accepted it, the carrier shall nevertheless remain bound by

the obligations or waivers resulting from such special agreement.

Where and to the extent that both the carrier and the substitute carrier are liable, their

liability shall be joint and several.
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The aggregate amount of compensation payable by the carrier. the substitute carrier and
their servants and other persons whose services they make use of for the performance of

the carriage shall not exceed the limits provided for in these Uniform Rules.

This article shall not prejudice rights of recourse which may exist between the carrier and

the substitute carrier.

Article 28

Presumption of loss or damage in case of reconsignment

When a consignment consigned in accordance with these Uniform Rules has been
reconsigned subject to these same Rules and partial loss or damage has been ascertained
after that reconsignment, it shall be presumed that it occurred under the latest contract of
carriage if the consignment remained in the charge of the carrier and was reconsigned in

the same condition as when it arrived at the place from which it was reconsigned.

This presumption shall also apply when the contract of carriage prior to the
reconsignment was not subject to these Uniform Rules, if these Rules would have applied
in the case of a through consignment from the first place of consignment to the final

place of destination.

This presumption shall also apply when the contract of carriage prior to the
reconsignment was subject to a convention concerning international through carriage of
goods by rail comparable with these Uniform Rules, and when this convention contains
the same presumption of law in favour of consignments consigned in accordance with

these Uniform Rules.

Article 29

Presumption of loss of the goods

The person entitied may, without being required to furnish further proof, consider the
goods as lost when they have not been delivered to the consignee or placed at his

disposal within thirty days after the expiry of the transit periods.
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The person entitled may, on receipt of the payment of compensation for the goods lost,
make a written request to be notified without delay should the goods be recovered within
one year after the payment of compensation. The carrier shall acknowledge such request

in writing.

Within thirty days after receipt of a notification referred to in § 2, the person entitled may
require the goods to be delivered to him against payment of the costs resulting from the
contract of carriage and against refund of the compensation received, less. where
appropriate, costs which may have been included therein. Nevertheless he shall retain his
rights to claim compensation for exceeding the transit period provided for in Articles 33
and 35.

In the absence of the request referred to in § 2 or of instructions given within the period
specified in § 3, or if the goods are recovered more than one year after the payment of
compensation, the carrier shall dispose of them in accordance with the laws and
prescriptions in force at the place where the goods are situated.

Article 30

Compensation for loss

In case of total or partial loss of the goods, the carrier must pay, to the exclusion of all
other damages, compensation calculated according to the commodity exchange quotation
or, if there is no such quotation, according to the current market price, or if there is
neither such quotation nor such price, according to the usual value of goods of the same

kind and quality on the day and at the place where the goods were taken over.
Compensation shall not exceed 17 units of account per kilogramme of gross mass short.

In case of loss of a railway vehicle running on its own wheels and consigned as goods, or
of an intermodal transport unit, or of their removable parts, the compensation shall be
limited, to the exclusion of all other damages, to the usual value of the vehicle or the
intermodal transport unit, or their removable parts, on the day and at the place of loss. If
it is impossible to ascertain the day or the place of the loss, the compensation shall be
limited to the usual value on the day and at the place where the vehicle has been taken

over by the carrier.
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The carrier must, in addition, refund the carriage charge, customs duties already paid and
other sums paid in relation to the carriage of the goods lost except excise duties for goods

carried under a procedure suspending those duties.

Article 31

Liability for wastage in transit
In respect of goods which, by reason of their nature, are generally subject to wastage in
transit by the sole fact of carriage, the carrier shall only be liable to the extent that the
wastage exceeds the following allowances, whatever the length of the route:
a) two per cent of the mass for liquid goods or goods consigned in a moist condition;
b) one per cent of the mass for dry goods.
The limitation of liability provided for in § | may not be invoked if, having regard to the
circumstances of a particular case, it is proved that the loss was not due to causes which
would justify the allowance.
Where several packages are carried under a single consignment note, the wastage in
transit shall be calculated separately for each package if its mass on consignment is

shown separately on the consignment note or can be ascertained otherwise.

In case of total loss of goods or in case of loss of a package, no deduction for wastage in

transit shall be made in calculating the compensation.
This Article shall not derogate from Articles 23 and 25.

Article 32

Compensation for damage

In case of damage to goods, the carrier must pay compensation equivalent to the loss in
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value of the goods, to the exclusion of all other damages. The amount shall be calculated
by applying to the value of the goods defined in accordance with Article 30 the

percentage of loss in value noted at the place of destination.

The compensation shall not exceed :

a) if the whole consignment has lost value through damage. the amount which

would have been payable in case of total loss;

b) if only part of the consignment has lost value through damage, the amount which

would have been payable had that part been lost.

In case of damage to a railway vehicle running on its own wheels and consigned as
goods, or of an intermodal transport unit, or of their removable parts, the compensation
shall be limited, to the exclusion of all other damages, to the cost of repair. The

compensation shall not exceed the amount payable in case of loss.

The carrier must also refund the costs provided for in Article 30 § 4, in the proportion set

outin § 1.

Article 33

Compensation for exceeding the transit period

If loss or damage results from the transit period being exceeded, the carrier must pay

compensation not exceeding four times the carriage charge.

In case of total loss of the goods, the compensation provided for in § 1 shall not be

payable in addition to that provided for in Article 30.

In case of partial loss of the goods, the compensation provided for in § 1 shall not exceed
four times the carriage charge in respect of that part of the consignment which has not

been lost.
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§4 In case of damage to the goods, not resulting from the transit period being exceeded, the
compensation provided for in § 1 shall, where appropriate, be payable in addition to that

provided for in Article 32.

§5 In no case shall the total of compensation provided for in § 1 together with that provided
for in Articles 30 and 32 exceed the compensation which would be payable in case of

total loss of the goods.

§6  If in accordance with Article 16 § 1, the transit period has been established by
agreement, other forms of compensation than those provided for in § 1 may be so agreed.
If, in this case, the transit periods provided for in Article 16 §§ 2 to 4 are exceeded, the
person entitled may claim either the compensation provided for in the agreement

mentioned above or that provided for in §§ 1 to 5.

Article 34

Compensation in case of declaration of value

The consignor and the carrier may agree that the consignor shall declare in the consignment note
a value for the goods exceeding the limit provided for in Article 30 § 2. In such a case the

amount declared shall be substituted for that limit.

Article 35

Compensation in case of interest in delivery

The consignor and the carrier may agree that the consignor may declare, by entering an amount
in figures in the consignment note, a special interest in delivery, in case of loss, damage or
exceeding of the transit period. In case of a declaration of interest in delivery further
compensation for loss or damage proved may be claimed, in addition to the compensation

provided for in Articles 30, 32 and 33, up to the amount declared.

Article 36
Lass of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in Article 15 § 3, Article 19 §§ 6 and 7, Article 30 and

Articles 32 to 35 shall not apply if it is proved that the loss or damage results from an act or
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omission, which the carrier has committed either with intent to cause such loss or damage, or

recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 37

Conversion and interest

§1 Where the calculation of the compensation requires the conversion of sums expressed in
foreign currency, conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at

the place of payment of compensation.

§2 The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per
annum, from the day of the claim provided for in Article 43 or, if no such claim has been

made, from the day on which legal proceedings were instituted.

§3 If the person entitled does not submit to the carrier, within a reasonable time allotted to
him, the supporting documents required for the amount of the claim to be finally settled,
no interest shall accrue between the expiry of the time allotted and the actual submission

of such documents.

Article 38

Liability in respect of rail-sea traffic

§ 1 In rail-sea carriage by the services referred to in Article 24 § | of the Convention any
Member State may, by requesting that a suitable note be included in the list of services to
which these Uniform Rules apply, add the following grounds for exemption from liability

in their entirety to those provided for in Article 23 :

a) fire, if the carrier proves that it was not caused by his act or default, or that of the

master, a mariner, the pilot or the carrier’s servants;

b) saving or attempting to save life or property at sea;
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¢) loading of goods on the deck of the ship, if they are so loaded with the consent of the

consignor given on the consignment note and are not in wagons;

d) perils, dangers and accidents of the sea or other navigable waters.

The carrier may only avail himself of the grounds for exemption referred to in § 1 if he
proves that the loss, damage or exceeding the transit period occurred in the course of the
journey by sea between the time when the goods were loaded on board the ship and the

time when they were unfoaded from the ship.

When the carrier relies on the grounds for exemption referred to in § 1, he shall
nevertheless remain liable if the person entitled proves that the loss, damage or exceeding
the transit period is due to the fault of the carrier, the master, a mariner, the pilot or the

carrier's servants.

Where a sea route is served by several undertakings included in the list of services in
accordance with Article 24 § 1 of the Convention, the liability regime applicable to that
route must be the same for all those undertakings. In addition, where those undertakings
have been included in the list at the request of several Member States. the adoption of this

regime must be the subject of prior agreement between those States.

The measures taken in accordance with §§ 1 and 4 shall be notified to the Secretary
General. They shall come into force at the earliest at the expiry of a period of thirty days
from the day on which the Secretary General notifies them to the other Member States.

Consignments already in transit shall not be affected by such measures.

Article 39

Liability in case of nuclear incidents

The carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage

caused by a nuclear incident when the operator of a nuclear installation or another person who

is substituted for him is liable for the loss or damage pursuant to the laws and prescriptions of a
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State governing liability in the field of nuclear energy.

Article 40

Persons for whom the carrier is liable

The carrier shall be liable for his servants and other persons whose services he makes use of for

the performance of the carriage, when these servants and other persons are acting within the

scope of their functions. The managers of the railway infrastructure on which the carriage is

performed shall be considered as persons whose services the carrier makes use of for the

performance of the carriage.

§ 1

§2

§ 1

Article 41

Other actions

In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on

whatever grounds, may be brought against the carrier only subject to the conditions and

limitations laid down in these Uniform Rules.

The same shall apply to any action brought against the servants or other persons for whom

the carrier is liable pursuant to Article 40.

Title IV
Assertion of Rights

Article 42

Ascertainment of partial loss or damage

When partial loss or damage is discovered or presumed by the carrier or alleged by the
person entitled, the carrier must without delay, and if possible in the presence of the
person entitled, draw up a report stating, according to the nature of the loss or damage, the
condition of the goods, their mass and, as far as possible, the extent of the loss or damage,

its cause and the time of its occurrence.
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A copy of the report must be supplied free of charge to the person entitled.

Should the person entitled not accept the findings in the report, he may request that the
condition and mass of the goods and the cause and amount of the loss or damage be
ascertained by an expert appointed either by the parties to the contract of carriage or by a
court or tribunal. The procedure to be followed shall be governed by the laws and

prescriptions of the State in which such ascertainment takes place.

Article 43

Claims

Claims relating to the contract of carriage must be addressed in writing to the carrier

against whom an action may be brought.

A claim may be made by persons who have the right to bring an action against the carrier.
To make the claim the consignor must produce the duplicate of the consignment note.
Failing this he must produce an authorisation from the consignee or furnish proof that the

consignee has refused to accept the goods.

To make the claim the consignee must produce the consignment note if it has been handed

over to him.
The consignment note, the duplicate and any other documents which the person entitled
thinks fit to submit with the claim must be produced either in the original or as copies, the

copies, where appropriate, duly certified if the carrier so requests.

On settlement of the claim the carrier may require the production, in the original form, of
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the consignment note, the duplicate or the cash on delivery voucher so that they may be

endorsed to the effect that settlement has been made.

Article 44

Persons who may bring an action against the carrier

Subject to §§ 3 and 4 actions based on the contract of carriage may be brought :

a) by the consignor, until such time as the consignee has

1. taken possession of the consignment note,
2. accepted the goods, or

3. asserted his rights pursuant to Article 17 § 3 or Article 18 § 3;

b) by the consignee, from the time when he has

1. taken possession of the consignment note,
2. accepted the goods, or

3. asserted his rights pursuant to Article 17 § 3 or Article 18 § 3.

The right of the consignee to bring an action shall be extinguished from the time when the
person designated by the consignee in accordance with Article 18 § 5 has taken possession

of the consignment note, accepted the goods or asserted his rights pursuant to Article 17

§ 3.

An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage may only be

brought by the person who made the payment.

An action in respect of cash on delivery payments may only be brought by the consignor.
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In order to bring an action the consignor must produce the duplicate of the consignment
note. Failing this he must produce an authorisation from the consignee or furnish proof
that the consignee has refused to accept the goods. If necessary. the consignor must prove

the absence or the loss of the consignment note.

In order to bring an action the consignee must produce the consignment note if it has been

handed over to him.

Article 45

Carriers against whom an action may be brought

Subject to §§ 3 and 4 actions based on the contract of carriage may be brought only
against the first carrier, the last carrier or the carrier having performed the part of the

carrtage on which the event giving rise to the proceedings occurred.

When, in the case of carriage performed by successive carriers, the carrier who must
deliver the goods is entered with his consent on the consignment note, an action may be
brought against him in accordance with § 1 even if he has received neither the goods nor

the consignment note.

An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage may be
brought against the carrier who has collected that sum or against the carrier on whose

behalf it was collected.

An action in respect of cash on delivery payments may be brought only against the carrier

who has taken over the goods at the place of consignment.

An action may be brought against a carrier other than those specified in §§ 1 to 4 when
instituted by way of counter-claim or by way of exception in proceedings refating to a

principal claim based on the same contract of carriage.
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To the extent that these Uniform Rules apply to the substitute carrier, an action may also

be brought against him.

If the plaintiff has a choice between several carriers, his right to choose shall be
extinguished as soon as he brings an action against any one of them; this shall also apply if

the plaintiff has a choice between one or more carriers and a substitute carrier.

Article 46

Forum

Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of
Member States designated by agreement between the parties or before the courts or

tribunals of a State on whose territory

a) the defendant has his domicile or habitual residence, his principal place of business

or the branch or agency which concluded the contract of carriage, or

b) the place where the goods were taken over by the carrier or the place designated for

delivery is situated.
Other courts or tribunals may not be seized.

Where an action based on these Uniform Rules is pending before a court or tribunal
competent pursuant to § 1, or where in such litigation a judgment has been delivered by
such a court or tribunal, no new action may be brought between the same parties on the
same grounds unless the judgment of the court or tribunal before which the first action was

brought is not enforceable in the State in which the new action is brought.

Article 47

Extinction of right of action

Acceptance of the goods by the person entitled shall extinguish all rights of action against
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the carrier arising from the contract of carriage in case of partial loss, damage or

exceeding of the transit period.

Nevertheless, the right of action shall not be extinguished :

a) in case of partial loss or damage, if

1. the loss or damage was ascertained in accordance with Article 42 before the
acceptance of the goods by the person entitled;
2. the ascertainment which should have been carried out in accordance with

Atrticle 42 was omitted solely through the fault of the carrier;

b) incase of loss or damage which is not apparent whose existence is ascertained after

acceptance of the goods by the person entitled, if he

1. asks for ascertainment in accordance with Article 42 immediately after
discovery of the loss or damage and not later than seven days after the
acceptance of the goods, and

2. inaddition, proves that the loss or damage occurred between the time of taking

over and the time of delivery;

c) incases where the transit period has been exceeded, if the person entitled has, within

sixty days, asserted his rights against one of the carriers referred to in Article 45§ I;

d) ifthe person entitled proves that the loss or damage results from an act or omission,
done with intent to cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that

such loss or damage would probably result.

If the goods have been reconsigned in accordance with Article 28 rights of action in case
of partial loss or in case of damage, arising from one of the previous contracts of carriage,

shall be extinguished as if there had been only a single contract of carriage.
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Article 48

Limitation of actions

The period of limitation for an action arising from the contract of carriage shall be one

year. Nevertheless, the period of limitation shall be two years in the case of an action

a)  torecover a cash on delivery payment collected by the carrier from the consignee;

b) torecover the proceeds of a sale effected by the carrier;

¢) for loss or damage resulting from an act or omission done with intent to cause such
loss or damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would

probably result;

d) based on one of the contracts of carriage prior to the reconsignment in the case

provided for in Article 28.
The period of limitation shall run for actions

a) for compensation for total loss, from the thirtieth day after expiry of the transit

period;

b) for compensation for partial loss, damage or exceeding of the transit period, from the

day when delivery took place;
c) in all other cases, from the day when the right of action may be exercised.

The day indicated for the commencement of the period of limitation shall not be included

in the period.

The period of limitation shall be suspended by a claim in writing in accordance with
Article 43 until the day that the carrier rejects the claim by notification in writing and

returns the documents submitted with it. If part of the claim is admitted, the period of
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limitation shall start to run again in respect of the part of the claim still in dispute. The
burden of proof of receipt of the claim or of the reply and of the return of the documents
shall lie on the party who relies on those facts. The period of limitation shall not be

suspended by further claims having the same object.

A right of action which has become time-barred may not be exercised further, even by way

of counter-claim or relied upon by way of exception.

Otherwise, the suspension and interruption of periods of limitation shall be governed by

national law.

Title V

Relations between Carriers

Article 49

Settlement of accounts

Any carrier who has collected or ought to have collected, either at departure or on arrival,
charges or other costs arising out of the contract of carriage must pay to the carriers
concerned their respective shares. The methods of payment shall be fixed by agreement

between the carriers.

Article 12 shall also apply to the relations between successive carriers.

Article 50

Right of recourse
A carrier who has paid compensation pursuant to these Uniform Rules shall have a right of
recourse against the carriers who have taken part in the carriage in accordance with the

following provisions:

a) the carrier who has caused the loss or damage shall be solely liable for it;
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b)  when the loss or damage has been caused by several carriers, each shall be liable for
the loss or damage he has caused; if such distinction is impossible, the compensation

shall be apportioned between them in accordance with letter c);

c) if it cannot be proved which of the carriers has caused the loss or damage, the
compensation shall be apportioned between all the carriers who have taken part in
the carriage, except those who prove that the loss or damage was not caused by them;
such apportionment shall be in proportion to their respective shares of the carriage
charge.

In the case of insolvency of any one of these carriers, the unpaid share due from him shall
be apportioned among all the other carriers who have taken part in the carriage, in

proportion to their respective shares of the carriage charge.

Article 51

Procedure for recourse

The validity of the payment made by the carrier exercising a right of recourse pursuant to
Article 50 may not be disputed by the carrier against whom the right of recourse is
exercised, when compensation has been determined by a court or tribunal and when the
latter carrier, duly served with notice of the proceedings, has been afforded an opportunity
to intervene in the proceedings. The court or tribunal seized of the principal action shall
determine what time shall be allowed for such notification of the proceedings and for

intervention in the proceedings.

A carrier exercising his right of recourse must make his claim in one and the same
proceedings against all the carriers with whom he has not reached a settlement, failing
which he shall lose his right of recourse in the case of those against whom he has not taken

proceedings.

The court or tribunal must give its decision in one and the same judgment on all recourse

claims brought before it.

The carrier wishing to enforce his right of recourse may bring his action in the courts or
tribunals of the State on the territory of which one of the carriers participating in the
carriage has his principal place of business, or the branch or agency which concluded the

contract of carriage.
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§ 5 When the action must be brought against several carriers, the plaintiff carrier shall be
entitled to choose the court or tribunal in which he will bring the proceedings from among

those having competence pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings may not be joined with proceedings for compensation taken by the

person entitled under the contract of carriage.

Article 52

Agreements concerning recourse

The carriers may conclude agreements which derogate from Articles 49 and 50.
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Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail
(RID - Appendix C to the Convention)

Article 1
Scope

§ 1  This Regulation shall apply

a) to the international carriage of dangerous goods by rail on the territory of Member

States,

b) to carriage complementary to carriage by rail to which the CIM Uniform Rules are
applicable, subject to the international prescriptions governing carriage by another

mode of transport,
as well as the activities referred to by the Annex to this Regulation.

§ 2 Dangerous goods barred from carriage by the Annex must not be accepted for international

carriage.

Article 2

Exemptions

This Regulation shall not apply, in whole or in part, to the carriage of dangerous goods for which
an exemption is provided in the Annex. Exemptions may only be provided when the quantity or
the nature of the exempted carriage of goods or the packaging would guarantee the safety of the

carriage.

Article 3

Restrictions

Each Member State shall retain the right to regulate or prohibit, for reasons other than safety

during carriage, the international carriage of dangerous goods on its territory.
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Article 4

Other prescriptions

The carriage to which this Regulation applies shall remain subject to the national or international

prescriptions applicable in general to the carriage of goods by rail.

Article §
Type of trains allowed. Carriage as hand luggage,

registered luggage or on board motor vehicles

§ | Dangerous goods may only be carried in goods trains, except

a) dangerous goods which are acceptable for carriage in accordance with the Annex
complying with the relevant maximum quantities and the special conditions of

carriage in trains other than goods trains;

b) dangerous goods which are carried, under the special conditions of the Annex, as
hand luggage, registered luggage or in or on board motor vehicles in accordance with
Article 12 of the CIV Uniform Rules.

§ 2 The passenger may not take with him dangerous goods as hand luggage or consign them as
registered luggage or on board motor vehicles if they do not meet the special conditions of

the Annex.

Article 6

Annex

The Annex shall form an integral part of this Regulation.

The text of the Annex will be that drawn up by the Expert Committee for the Carriage of
Dangerous Goods, at the time of entry into force of the Protocol of 3 June 1999 modifying the
Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980, in accordance
with Article 19 § 4 of the latter.
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Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles
in International Rail Traffic

(CUV - Appendix D to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules shall apply to bi- or multilateral contracts concerning the use of railway
vehicles as means of transport for carriage in accordance with the CI'V Uniform Rules and in

accordance with the CIM Uniform Rules.

Article 2

Definitions
For the purposes of these Uniform Rules the term

a)  “rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to

carry persons or goods and which ensures traction;

b) "vehicle” means a vehicle, suitable to circulate on its own wheels on railway lines, not

provided with a means of traction;

c)  “keeper” means the person who, being the owner or having the right to dispose of it,

exploits a vehicle economically in a permanent manner as a means of transport;

d)  “home station” means the place mentioned on the vehicle and to which the vehicle may or

must be sent back in accordance with the conditions of the contract of use.
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§3

Article 3

Signs and inscriptions on the vehicles

Notwithstanding the prescriptions relating to the technical admission of vehicles to
circulate in international traffic, the person who provides a vehicle, pursuant to a contract

referred to in Article 1, must ensure that there appears on the vehicle :

a) a statement of the keeper;

b) when applicable, a statement of the rail transport undertaking to whose vehicle park

the vehicle belongs;

¢) when applicable, a statement of the home station;

d) other signs and inscriptions agreed in the contract of use.

The signs and inscriptions provided for in § 1 may be completed by means of electronic

identification.

Article 4

Liability in case of loss of or damage to a vehicle

The rail transport undertaking to which the vehicle has been provided for use as a means
of transport shall be liable for the loss or damage resulting from loss of or damage to the
vehicle or its accessories, unless it proves that the loss or damage was not caused by fault

on its part.

The rail transport undertaking shall not be liable for loss or damage resulting from loss of
accessories which are not mentioned on both sides of the vehicle or in the inventory which

accompanies it.

In case of loss of the vehicle or its accessories, the compensation shall be fimited, to the
exclusion of all other damages. to the usual value of the vehicle or of its accessories at the

place and time of loss. When it is impossible to ascertain the day or the place of loss, the
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§4

compensation shall be limited to the usual value on the day and at the place where the

vehicle has been provided for use.

In case of damage to the vehicle or its accessories, the compensation shall be limited., to
the exclusion of all other damages, to the cost of repair. The compensation shall not
exceed the amount due in case of loss.

The contracting parties may agree provisions derogating from §§ 1 to 4.

Article 5
Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of Hability provided for in Article 4 §§ 3 and 4 shall not apply, if it is proved that the

loss or damage results from an act or omission, which the rail transport undertaking has

committed either with intent to cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that

such loss or damage would probably result.

§1

§2

Article 6

Presumption of loss of a vehicle

The person entitled may, without being required to furnish other proof, consider a vehicle
as lost when he has asked the rail transport undertaking to which he provided the vehicle
for use as a means of transport, to have a search for the vehicle carried out and if the
vehicle has not been put at his disposal within three months following the day of receipt of
his request or else when he has not received any indication of the place where the vehicle
is situated. This period shall be increased by the time the vehicle is immobilised for any

reason not attributable to the rail transport undertaking or owing to damage.

If the vehicle considered as lost is recovered after the payment of the compensation, the
person entitled may require the rail transport undertaking to which he provided the vehicle
for its use as a means of transport, within a period of six months after receiving notice of

it, that the vehicle be returned to him, without charge and against restitution of the
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compensation, at the home station or at another agreed place.

§ 3 Inthe absence of the request referred to in § 2, or alternatively if the vehicle is recovered
more than a year after the payment of the compensation, the rail transport undertaking to
which the person entitled provided the vehicle for use as a means of transport, shall
dispose of the vehicle in accordance with the laws and prescriptions in force at the place

where the vehicle is situated.
§ 4  The contracting parties may agree provisions derogating from §§ 1 to 3.

Article 7

Liability for loss or damage caused by a vehicle

§ I The person who, pursuant to a contract referred to in Article 1, has provided the vehicle
for use as a means of transport shall be liable for the loss or damage caused by the vehicle

when he is at fault.

§ 2 The contracting parties may agree provisions derogating from § I.

Article 8

Subrogation

When the contract of use of vehicles provides that the rail transport undertaking may provide the
vehicle to other rail transport undertakings for use as a means of transport, the rail transport
undertaking may, with the agreement of the keeper, agree with the other rail transport

undertakings

a) that, subject to its right of recourse, it shall be subrogated to them, in respect of their

liability to the keeper for loss of or damage to the vehicle or its accessories;
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b)

§1

§2

§1

§2

§3

that only the keeper shall be hable to the other rail transport undertakings, for loss or
damage caused by the vehicle, but that only the rail transport undertaking which is the
contractual partner of the keeper shall be authorised to assert the rights of the other rail

transport undertakings.

Article 9

Liability for servants and other persons

The contracting parties shall be liable for their servants and other persons whose services
they make use of for the performance of the contract, when these servants and other

persons are acting within the scope of their functions,

Unless the contracting parties otherwise agree, the managers of the infrastructure on which
the rail transport undertakings use the vehicle as a means of transport, shall be regarded as

persons whose services the rail transport undertaking makes use of.

§§ 1 and 2 shall also apply in the case of subrogation in accordance with Article 8.

Article 10

Other actions

In all cases where these Uniform Rules shall apply, an action in respect of hability, for
loss of or damage to the vehicle or its accessories, on whatever grounds, may be brought
against the rail transport undertaking to which the vehicle was provided for use as a means
of transport only subject to the conditions and limitations Jaid down in these Uniform

Rules and the contract of use.
§ 1 shall apply also in the case of subrogation in accordance with Article 8.
The same shall apply to an action brought against the servants or other persons for whom

the rail transport undertaking to which the vehicle was provided for use as a means of

transport, is liable.
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§1

§2

Article 11

Forum

Actions based on a contract concluded in accordance with these Uniform Rules may be
brought before the courts or tribunals designated by agreement between the parties to the

contract.

Unless the parties otherwise agree, the competent courts or tribunals shall be those of the
Member State where the defendant has his place of business. If the defendant has no place
of business in a Member State, the competent courts or tribunals shall be those of the

Member State where the loss or damage occurred.

Article 12

Limitation of actions
The period of limitation for actions based on Articles 4 and 7 shall be three years.
The period of limitation shall run :

a) for actions based on Article 4, from the day when the loss of or damage to the
vehicle was discovered or the person entitled could consider the vehicle lost in

accordance with Article 6 § 1 or § 4;

b) for actions based on Article 7, from the day when the loss or damage occurred.
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§ 1

§2

§1

§2

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure
in International Rail Traffic
(CUI - Appendix E to the Convention)

Title 1
General Provisions

Article |
Scope

These Uniform Rules shall apply to any contract of use of railway infrastructure for the
purposes of international carriage within the meaning of the CI'V Uniform Rules and the
CIM Uniform Rules. They shall apply regardless of the place of business and the
nationality of the contracting parties. These Uniform Rules shall apply even when the
railway infrastructure is managed or used by States or by governmental institutions or
organisations.

Subject to Article 21, these Uniform Rules shall not apply to other legal relations, such as
in particular

a) the liability of the carrier or the manager to their servants or other persons whose
services they make use of to accomplish their tasks;

b) the liability to each other of the carrier or the manager of the one part and third
parties of the other part.

Article 2

Declaration concerning liability in case of bodily loss or damage

Any State may, at any time, declare that it will not apply to victims of accidents occuring
in its territory the whole of the provisions concerning liability in case of bodily loss or
damage (death, injury or any other physical or mental harm), when the victims are
nationals of, or have their usual place of residence in, that State.

A State which has made a declaration in accordance with § | may withdraw it at any time
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by notification to the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the

day on which the Depositary notifies it to the Member States.

Article 3

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules, the term

a)

b)

d)

g)

“railway infrastructure” means all the railway lines and fixed installations, so far as these

are necessary for the circulation of railway vehicles and the safety of traffic;

“manager” means the person who makes railway infrastructure available;

“carrier” means the person who carries persons or goods by rail in international traffic
under the CIV Uniform Rules or the CIM Uniform Rules;

“auxiliary” means the servants or other persons whose services the carrier or the manager
makes use of for the performance of the contract when these servants or other persons are

acting within the scope of their functions;

“third party” means any person other than the manager, the carrier and their auxiliaries;

“licence” means the authorisation, in accordance with the laws and prescriptions of the
State in which the carrier has the place of business of his principal activity, to carry on the

activity of carrier by rail;

“safety certificate” means the document attesting, in accordance with the laws and
prescriptions of the State in which the infrastructure being used is situated, that so far as
concerns the carrier,

- the internal organisation of the undertaking as well as
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- the personnel to be employed and the vehicles to be used on the infrastructure,
meet the requirements imposed in respect of safety in order to ensure a service without

danger on that infrastructure.

Article 4
Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly,
would derogate from these Uniform Rules, shall be null and void. The nullity of such a
stipulation shall not involve the nullity of other provisions of the contract. Nevertheless, the
parties to the contract may assume a liability greater and obligations more burdensome than
those provided for in these Uniform Rules or fix a maximum amount of compensation for loss of

or damage to property.

Title IX

Contract of Use

Article 5

Contents and form

§ 1  Relations between the manager and the carrier shall be regulated in a contract of use.

§2 The contract shall regulate in particular the administrative, technical and financial

conditions of use. It shall cover at least the following matters :

a) the infrastructure to be used,

b) the extent of use,

c) the services provided by the manager,
d) the services provided by the carrier,
e) the personnel to be employed,

f)  the vehicles to be used,

g) the financial conditions.
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§4

§1

§2

The contract must be concluded in writing or in an equivalent form. The absence or
irregularity of a written form or equivalent form of contract or the absence of one of the
matters specified in § 2 shall not affect the existence or the validity of the contract which

shall remain subject to these Uniform Rules.

Article 6

Special obligations of the carrier and the manager

The carrier must be authorised to carry on the activity of a carrier by rail. The personnel to
be employed and the vehicles to be used must satisfy the safety requirements. The
manager may require the carrier to prove, by the presentation of a valid licence and safety

certificate or certified copies, or in any other manner, that these conditions are fulfilled.

The carrier must notify the manager of any event which might affect the validity of his

licence, his safety certificates or other elements of proof.

The manager may require the carrier to prove that he has taken out a sufficient liability
insurance or taken equivalent measures to cover any claims, on whatever grounds, referred
to in Articles 9 to 21. Each year, the carrier must prove, by an attestation in due form, that
the liability insurance or the equivalent provisions still exist; he must notify the manager

of any modification relating to them before it takes effect.

The parties to the contract must inform each other of any event which might impede the

execution of the contract they have concluded.

Article 7

Duration of the contract

The contract of use may be concluded for a limited or unlimited period.

The manager may rescind the contract forthwith when
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§5

§ 6

a) the carrier is no longer authorised to carry on the activity of carrier by rail

b) the personnel to be employed and the vehicles to be used no longer meet the safety

requirements,
¢) the carrier is in arrear with payment, that is to say

1. for two successive payment periods and for an amount in excess of the
equivalent of one month’s use, or
2. for a period covering more than two payment periods and for an amount equal

to the value of two months’ use;

d) the carrier is in clear breach of one of the special obligations specified in Article 6
§§ 2 and 3.

The carrier may rescind the contract of use forthwith when the manager loses his right to

manage the infrastructure.

Each party to the contract may rescind the contract of use forthwith in the case of a clear
breach of one of the essential obligations by the other party to the contract, when that
obligation concerns the safety of persons or goods; the parties to the contract may agree

the modalities for the exercise of this right.

The party to the contract who is the cause of its rescission shall be liable to the other party
for the loss or damage resulting from it, unless he proves that the loss or damage was not

caused by his fault.

The parties to the contract may agree conditions derogating from the provisions of § 2
letters c} and d) and § 5.
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§ 1

Title 11T
Liability

Article 8

Liability of the manager

The manager shall be liable

a) for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mental harm),

b) for loss of or damage to property (destruction of, or damage to, movable or

immovable property),

c) for pecuniary loss resulting from damages payable by the carrier under the CIV
Uniform Rules and the CIM Uniform Rules,

caused to the carrier or to his auxiliaries during the use of the infrastructure and having its

origin in the infrastructure.

The manager shall be relieved of this liability

a) incase of bodily loss or damage and pecuniary loss resulting from damages payable

by the carrier under the CIV Uniform Rules

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by
circumstances not connected with the management of the infrastructure which
the manager, in spite of having taken the care required in the particular
circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he
was unable to prevent,

2. tothe extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault
of the person suffering the loss or damage,

3. iftheincident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third
party which the manager, in spite of having taken the care required in the
particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of

which he was unable to prevent;
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b) in case of loss of or damage to property and pecuniary loss resulting from damages
payable by the carrier under the CIM Uniform Rules, when the loss or damage was
caused by the fault of the carrier or by an order given by the carrier which is not
attributable to the manager or by circumstances which the manager could not avoid

and the consequences of which he was unable to prevent.
If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and
if, in spite of that, the manager is not entirely relieved of liability in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable in full up to the limits laid down in these Uniform Rules but

without prejudice to any right of recourse against the third party.

The parties to the contract may agree whether and to what extent the manager shall be

liable for the loss or damage caused to the carrier by delay or disruption to his operations.

Article 9
Liability of the carrier

The carrier shall be liable

a) for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mental harm),

b) for loss of or damage to property (destruction of or damage to movable or

immovable property),

caused to the manager or to his auxiliaries, during the use of the infrastructure, by the

means of transport used or by the persons or goods carried.
The carrier shall be relieved of this liability

a) in case of bodily loss or damage

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by
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circumstances not connected with the operations of the carrier which he, in spite
of having taken the care required in the particular circumstances of the case,
could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent,

2. tothe extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault
of the person suffering the loss or damage,

3. if the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a
third party which the carrier, in spite of having taken the care required in the
particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of

which he was unable to prevent;

b) incase of loss of or damage to property when the loss or damage is caused by a fault
of the manager or by an order given by the manager which is not attributable to the
carrier or by circumstances which the carrier could not avoid and the consequences

of which he was unable to prevent.

If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and
if, in spite of that, the carrier is not entirely relieved of liability in accordance with § 2,
letter a), he shall be liable in full up to the limits laid down in these Uniform Rules but

without prejudice to any right of recourse against the third party.

The parties to the contract may agree whether and to what extent the carrier shall be liable

for the loss or damage caused to the manager by disruption to his operations.

Article 10

Concomitant causes

If causes attributable to the manager and causes attributable to the carrier contributed to
the loss or damage, each party to the contract shail be liable only to the extent that the
causes attributable to him under Article 8 and 9 contributed to the loss or damage. If it is
impossible to assess to what extent the respective causes contributed to the loss or

damage, each party shall bear the loss or damage he has sustained.

§ 1 shall apply mutatis mutandis if causes attributable to the manager and causes
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attributable to several carriers using the same railway infrastructure contributed to the loss

or damage.

§ 1, first sentence, shall apply mutatis mutandis in case of loss or damage referred to in
Article 9 if causes attributable to several carriers using the same infrastructure contributed
to the loss or damage. If it is impossible to assess to what extent the respective causes
contributed to the loss or damage, the carriers shall be liable to the manager in equal

shares.

Article 11

Damages in case of death

In case of death, the damages shall comprise :

a) any nccessary costs following the death, in particular those of transport of the body

and the funeral expenses;

b) if death does not occur at once, the damages provided for in Article 12.

If, through the death, persons whom the deceased had or would have had in the future a
legal duty to maintain, are deprived of their support, they shall also be compensated for
that loss. Rights of action for damages by persons whom the deceased was maintaining

without being legally bound to do so, shall be governed by national law.

Article 12

Damages in case of personal injury

In case of personal injury or any other physical or mental harm, the damages shall comprise :

a)

any necessary costs, in particular those of treatment and of transport;



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6320 — Poz. 674

b)  compensation for financial loss, due to total or partial incapacity to work, or to increased

needs.

Article 13

Compensation for other bodily harm

National law shall determine whether and to what extent the manager or the carrier must pay

damages for bodily harm other than that provided for in Articles 11 and 12.

Article 14

Form and amount of damages in case of death and personal injury

§ 1 The damages provided for in Article 11 § 2 and in Article 12 letter b) must be awarded in
the form of a lump sum. However, if national law permits the award of an annuity, the
damages shall be awarded in that form if so requested by the injured person or by persons

entitled referred to in Article 11 § 2.

§ 2 The amount of damages to be awarded pursuant to § I shall be determined in accordance
with national law. However, for the purposes of these Uniform Rules, the upper limit per
person shall be set at 175,000 units of account as a lump sum or as an annuity
corresponding to that sum, where national law provides for an upper limit of less than that

amount.

Article 15
Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in these Uniform Rules as well as the provisions of national
law, which limit the compensation to a certain amount, shall not apply if it is proved that the loss
or damage results from an act or omission, which the author of the loss or damage has committed
either with the intent to cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such

loss or damage would probably result.
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§ 2

Article 16

Conversion and interest

Where the calculation of compensation requires the conversion of sums expressed in
foreign currency, conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the

place of payment of the compensation.

The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per
annum, from the day of initiation of a conciliation procedure, of seizure of the Arbitration
Tribunal provided for in Title V of the Convention or from the day on which legal

proceedings were instituted.

Article 17

Liability in case of nuclear incidents

The manager and the carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss

or damage caused by a nuclear incident when the operator of a nuclear installation or another

person who is substituted for him is liable for the loss or damage pursuant to the laws and

prescriptions of a State governing liability in the field of nuclear energy.

Article 18

Liability for auxiliaries

The manager and the carrier shall be liable for their auxiliaries.

§ 1

Article 19

Other actions

In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability. on
whatever grounds, may be brought against the manager or against the carrier only subject

to the conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.
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§ 2 The same shall apply to any action brought against the auxiliaries for whom the manager

or the carrier is liable pursuant to Article 18.

Article 20

Agreements to settle

The parties to the contract may agree conditions in which they assert or renounce their rights to

compensation from the other party to the contract.

Title IV

Actions by Auxiliaries

Article 21

Actions against the manager or against the carrier

§ 1  Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the carrier against the
manager on account of loss or damage caused by him, on whatever grounds, may be

brought only subject to the conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

§ 2 Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the manager against the
carrier on account of loss or damage caused by him, on whatever grounds, may be brought

only subject to the conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

Title V
Assertion of Rights

Article 22

Conciliation procedures

The parties to the contract may agree conciliation procedures or appeal to the Arbitration
Tribunal provided for in Title V of the Convention.
Article 23
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Recourse

The validity of the payment made by the carrier on the basis of the CIV Uniform Rules or the

CIM Uniform Rules may not be disputed when compensation has been determined by a court or

tribunal and when the manager, duly served with notice of the proceedings, has been afforded the

opportunity to intervene in the proceedings.

§1

§2

§1

§2

§3

§4

Article 24

Forum

Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of

the Member States designated by agreement between the parties to the contract.

Unless the parties to the contract otherwise agree, the competent courts or tribunals shall

be those of the Member State where the manager has his place of business.

Article 25

Limitation of actions
The period of limitation for actions based on these Uniform Rules shall be three years.

The period of limitation shall run from the day when the loss or damage occurred.

In case of death of persons, the period of limitation shall be three years from the day after

the day the death occurred, but not exceeding five years from the day after the day of the

accident,

A recourse action by a person held liable may be brought even after the expiration of the
limitation period provided for in § 1, if it is brought within the period allowed by the law
of the State where the proceedings are brought. However, the period allowed shall be not
less than ninety days from the day when the person bringing the recourse action has

settled the claim or has been served with notice of the proceedings against himself.
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§5 The period of limitation shall be suspended when the parties agree a conciliation

procedure or when they seize the Arbitration Tribunal provided for in Title V of the
Convention.

§ 6 Otherwise, suspension and interruption of the limitation period shall be governed by

national law.
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Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards and
the Adoption of Uniform Technical Prescriptions applicable to
Railway Material intended to be used in International Traffic

(APTU - Appendix F to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down, for railway material intended to be used in international traffic,

the procedure for the validation of technical standards and the adoption of uniform technical

prescriptions.

Article 2

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules and its Annexes, the term

a)

b)

d)

“Contracting State” means a Member State of the Organisation which has not made a
declaration in respect of these Uniform Rules in accordance with Article 42 § 1, first

sentence, of the Convention;

“international traffic” means the circulation of railway vehicles on railway lines over the

territory of at least two Contracting States;

“rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to

carry persons or goods and which ensures traction;

“infrastructure manager” means an undertaking or an authority which manages railway

infrastructure;

“railway material” means railway material intended to be used in international traffic, in

particular the railway vehicles and railway infrastructure;
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f)

J)

k)

§1

“railway vehicle” means a vehicle suitable for circulation on its own wheels on railway

lines with or without traction;

“traction unit” means a railway vehicle provided with a means of traction;

“wagon” means a railway vehicle. not provided with a means of traction, which is intended

to carry goods;

“carriage” means a railway vehicle, not provided with a means of traction, which is

intended to carry passengers;

“railway infrastructure” means all the railway lines and fixed installations, so far as these

are necessary for the circulation of railway vehicles and the safety of traffic;

“technical standard” means a technical specification adopted by a recognised national or
international standardisation body, according to the procedures applicable to it; a technical
specification prepared within the framework of the European Communities shall be

treated as a technical standard.

“technical prescription” means a rule, other than a technical standard, relating to the
construction, operation, maintenance or relating to a procedure concerning railway

raterial;

“Committee of Technical Experts” means the Committee provided for in Article 13 § 1,

letter f) of the Convention.

Article 3

Aim

The validation of technical standards relating to railway material and the adoption of

uniform technical prescriptions applicable to railway material shall have as its aim to
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§ 1

§1

a) facilitate the free circulation of vehicles and the free use of other railway material in

international traffic,

b) contribute to ensuring the safety, efficiency and the availability for international
traffic,

c) take account of the protection of the environment and public health.

When technical standards are validated or uniform technical prescriptions are adopted,

only those prepared at the international level shall be taken into account.

To the extent possible

a) it is appropriate to ensure interoperability of technical systems and components

necessary for international traffic;

b) technical standards and uniform technical prescriptions shall be performance related;

if appropriate, they shall include variants.

Article 4

Preparation of technical standards and prescriptions
The preparation of technical standards and of uniform technical prescriptions concerning

railway material shall be the responsibility of the bodies recognised as competent in the

matter.

The standardisation of industrial products and procedures shall be the responsibility of

recognised national and international standardisation bodies.

Article §

Validation of technical standards

An application for validation of a technical standard may be made by :
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§2

§ 1

a) any Contracting State;

b) any regional economic integration organisation to which its Member States have
transferred competence to legislate in the field of technical standards relating to

railway material;

¢) any national or international standardisation body having the task of standardisation

in the railway field;

d) any representative international association for whose members the existence of
technical standards relating to railway material is indispensible for reasons of safety

and economy in the exercise of their activity.

The Committee of Technical Experts shall decide whether to validate a technical standard
in accordance with the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the
Convention. The decisions shall enter into force in accordance with Article 35 §§ 3 and 4

of the Convention.

Article 6

Adoption of uniform technical prescriptions

An application for adoption of a uniform technical prescription may be made by :

a) any Contracting State;

b) any regional economic integration organisation to which its Member States have
transferred competence to legislate in the field of technical prescriptions concerning

railway material;

c) any representative international association for whose members the existence of
uniform technical prescriptions relating to railway material is indispensible for

reasons of safety and economy in the exercise of their activity.
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§2

The Committee of Technical Experts shall decide whether to adopt a uniform technical

prescription in accordance with the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of

the Convention. The decisions shall enter into force in accordance with Article 35 §§ 3

and 4 of the Convention.

Article 7

Form of applications

Applications referred to in Articles 5 and 6 must be complete, coherent and reasoned. They must

be addressed to the Secretary General of the Organisation in one of its working languages.

§1

Article 8

Technical Annexes

The validated technical standards and the adopted uniform technical prescriptions shall be

included in the following Annexes to these Uniform Rules numbered as foliows :

a)

b)

d)

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to all Railway
Vehicles (Annex 1);

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Traction Units
(Annex 2);

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Wagons
(Annex 3);

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Carriages
(Annex 4);

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Infrastructure

Installations other than those specified in letter f) (Annex 3);
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§2

won
(V%)

§ 1

§2

f)  Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Safety and

Operational Control Systems (Annex 6);

g) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions concerning Systems of

Information Technology (Annex 7);

h) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to any other

Railway Material (Annex 8).

The Annexes shall form an integral part of these Uniform Rules. They shall be framed in
accordance with the particularities of the track gauge, the loading gauge, the systems of

energy supply and the safety and operational control systems in the Contracting States.

The Annexes will contain the version as it will be adopted, after the entry into force of the
Protocol of 3 June 1999 for the modification of the Convention, by the Committee of
Technical Experts according to the same procedure as that provided for in Articles 16, 20

and 33 § 6 of the Convention for modifications of the Annexes.

Article 9

Declarations

Any Contracting State may, within a period of four months from the day of notification of
the decision of the Committee of Technical Experts by the Secretary General, make a
reasoned declaration notifying him that it will not apply or will apply only partially, the
validated technical standard or the adopted uniform technical prescription, so far as it
concerns the railway infrastructure situated on its territory and the traffic on that

infrastructure,

The Contracting States which have made a declaration in accordance with § 1 shall not be
taken into account in determining the number of States which must formulate an
objection in accordance with Article 35 § 4 of the Convention, in order that a decision of

the Committee of Technical Experts should not enter into force.
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§3

A State which has made a declaration in accordance with § | may withdraw it at any time
by notification to the Secretary General. This withdrawal shall take effect on the first day

of the second month following the notification.

Article 10
Abrogation of Technical Unity

The entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical Experts in

accordance with Article 8 § 3, in all the States parties to the 1938 version of the International

Convention on the Technical Unity of Railways, signed at Berne on 21 October 1882, shall

abrogate that convention.

§1

§2

Article 11

Precedence of the Annexes

With the entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical Experts
in accordance with Article 8 § 3, the technical standards and the uniform technical
prescriptions therein shall take precedence, in relations between Contracting States, over
the provisions of the 1938 version of the International Convention on the Technical Unity

of Railways, signed at Beme on 21 October 1882.

With the entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical Experts
in accordance with Article 8 § 3, these Uniform Rules as well as the technical standards
and the uniform technical prescriptions contained in its Annexes, shall take precedence, in

the Contracting States, over the technical provisions

a) of the Regulation governing the reciprocal use of carriages and brake vans in

international traffic (RIC),

b) of the Regulation governing the reciprocal use of wagons in international traffic
(RIV).
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Annex 1

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to all Railway Vehicles

A.  Track gauge

1. Railways with standard track gauge (1435 mm)
Railways with wide track gauge (Russian) (1520 mm)
Railways with wide track gauge (Finnish) (1524 mm)
Railways with wide track gauge (Irish) (1600 mm)
Railways with wide track gauge (Iberian) (1688 mm)

XA W

Other railways
B.  Loading gauge

1. Railways with normal loading gauge on the European continent

2. Railways with normal loading gauge in Great Britain

Annex 2

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Traction Units

A.  Energy supply systems
1. Direct current of 3000 V
2. Direct current of 1500 V or less
3. Alternating current of 25 kV /50 Hz
4.  Alternating currentof 15kV /16 % Hz

B.  Safety and operational control systems



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6333 — Poz. 674

Annex 3

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Wagons

Annex 4

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Carriages

Annex §
Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Infrastructure

Installations

Annex 6
Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Safety and

Operational Control Systems

Annex 7
Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions concerning Systems of

Information Technology

Annex 8
Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to any other Railway
Material

As a first step, the technical standards and the uniform technical prescriptions relating to railway
material already existing and recognised at the international level, such as contained in Technical
Unity, in RIV and RIC as well as in the technical leaflets of UIC, will be integrated in the above-

mentioned Annexes.
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Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway Material
used in International Traffic

(ATMF - Appendix G to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down, for railway vehicles and other railway material, the procedure

for the admission to circulation or use in international traffic.

Article 2

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules and its Annex, the term

a)

b)

d)

e)

“Contracting State” means a Member State of the Organisation which has not made a
declaration in respect of these Uniform Rules in accordance with Article 42 § 1, first

sentence of the Convention,;

“international traffic” means the circulation of railway vehicles on railway lines over the

territory of at least two Contracting States;

“rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to

carry persons or goods and which ensures traction;

“infrastructure manager” means an undertaking or an authority which manages railway

infrastructure;

“keeper” means the person who, being the owner or having the right to dispose of it,

exploits a railway vehicle economically in a permanent manner as a means of transport;
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f

h)

i)

k)

§ 1

§2

“technical admission” means the procedure carried out by the competent authority to admit

a railway vehicle to circulation or other railway material to use in international traffic;
“admission of a type of construction” means the procedure, relating to a type of
construction of a railway vehicle, carried out by the competent authority, by which the
right is granted to deliver, by a simplified procedure, an admission to operation for

vehicles which correspond to that type of construction;

“admisston to operation” means the right granted by the competent authority for each

railway vehicle to circulate in international traffic;

"railway vehicle” means a vehicle suitable for circulation on its own wheels on railway

lines with or without traction:

“other railway material” means any railway material intended to be used in international

traffic not being a railway vehicle;

“Committee of Technical Experts” means the Committee provided for in Article 13 § 1,

letter f) of the Convention.

Article 3

Admission to international traffic

Each railway vehicle must, for circulation in international traffic, be admitted in

accordance with these Uniform Rules.

Technical admission shall have the aim of ascertaining whether the railway vehicles
satisfy

a) the construction prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules,

b) the construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID,
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§1

§2

§1

§2

¢) the special conditions of an admission under Article 7 § 2 or § 3.

§§ 1 and 2 as well as the following articles shall apply mutatis mutandis to the technical
admission of other railway material and of elements of construction either of vehicles or

of other railway material.

Article 4

Procedure

Technical admission shall be carried out

a) either, in a single stage, by the grant of admission to operation to a given individual

railway vehicle,

b} or, in two successive stages, by the grant

1. of admission of a type of construction to a given type of railway vehicle,
2. then admission to operation of individual vehicles corresponding to this type of

construction by a simplified procedure confirming that they are of this type.

This provision shall not affect the application of Article 10.

Article 5
Competent authority

Technical admission of railway vehicles to circulation and of other railway material to use
in international traffic shall be the task of the national or international authority competent
in the matter in accordance with the laws and prescriptions in force in each Contracting

State.

The authorities referred to in § 1 may transfer to bodies recognised as suitable,
competence to grant technical admission on condition that the authorities shall ensure
their supervision. The transfer of competence to grant technical admission to a rail

transport undertaking while others are excluded from that competence, shall not be
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allowed. Furthermore, the transfer of competence to an infrastructure manager
participating directly or indirectly in the manufacture of railway material shall be

prohibited.

Article 6

Recognition of technical admission

Admission of a type of construction and admission to operation by the competent authority of a

Contracting State in accordance with these Uniform Rules, as well as the corresponding

certificates issued shall be recognised by the authorities, the rail transport undertakings and the

infrastructure managers in the other Contracting States, without the need for another examination

and another technical admission with a view to circulation and use on the territories of those

other States.

§1

§2

§3

Article 7

Construction prescriptions applicable to vehicles

In order to be admitted to circulation in international traffic, railway vehicles must satisfy
a) the construction prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules,
b) the construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID.

In the absence of provisions in the Annexes to the APTU Uniform Rules, technical
admission shall be based on the generally recognised technical rules. A technical standard,
even if it has not been validated in accordance with the procedure laid down in the APTU
Uniform Rules, shall constitute the proof that the know-how contained in that standard

represents a generally recognised technical rule.

In order to permit technical developments, derogations from the generally recognised
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§ 4

§ 1

§2

technical rules and from the construction prescriptions of the Annexes to the APTU

Uniform Rules shall be allowed on condition that proof exists

a) that at least the same level of safety as when those rules and those prescriptions are

observed,

b) and also that interoperability

remain assured.

When a Contracting State intends to admit, in accordance with § 2 or § 3, a railway
vehicle it shall inform the Secretary General of the Organisation without delay. He shall
notify the other Contracting States of this. Within one month after the reception of the
notification by the Secretary General, a Contracting State may ask for the convocation of
the Committee of Technical Experts in order that it ascertains whether the conditions for
the application of § 2 or § 3 are fulfilled. The Committee shall reach its decision on this
within three months after the receipt, by the Secretary General, of the request for

convocation.

Article 8

Construction prescriptions applicable to other material

In order to be admitted to use in international traffic other railway material must satisfy the

construction prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules.

Article 7 §§ 2 to 4 shall apply mutatis mutandis.

The obligations of the Contracting States, arising for them from the European Agreement
on the Main International Railway Lines (AGC) of 31 May 1985 and from the European
Agreement on the Main International Combined Transport Lines and Related Installations
(AGTC) of 1 February 1991, to which they also are Contracting Parties, shall remain

unaffected.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6339 —

Poz. 674

§1

§2

§1

§2

Article 9

Operation prescriptions

The rail transport undertakings which operate railway vehicles admitted to circulation in
international traffic shall be required to comply with the prescriptions relating to the
operation of a vehicle in international traffic, specified in the Annexes to the APTU

Uniform Rules.

The undertakings and administrations which manage infrastructure in the Contracting
States, including operational safety and control systems, intended and suitable for
operation in international traffic, shall be required to comply with the technical
prescriptions specified in the Annexes to the APTU Uniform Rules and satisfy them

permanently in respect of the construction and the management of that infrastructure.

Article 10

Technical admission
The grant of technical admission (admission of a type of construction, admission to
operation) shall be attached to the type of construction of a railway vehicle or to the
railway vehicle.
An application for technical admission may be made by :
a) the manufacturer,
b) arail transport undertaking,
¢) the keeper of the vehicle,

d) the owner of the vehicle.

The application may be made to any competent authority, referred to in Article 5, of one

of the Contracting States.
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§5

§6

§7

§8

§9

A person who applies for an admission to operation for railway vehicles by the simplified
procedure of technical admission (Article 4 § 1, letter b)), must attach to his application
the certificate of admission of a type of construction, established in accordance with
Article 11 § 2, and demonstrate in an appropriate manner that the vehicles for which he is

applying for admission to operation correspond to that type ot construction.

Technical admission must be granted irrespective of the quality of the applicant.

Technical admission shall be granted in principle for an unlimited period; it can be general

or limited in scope.

An admission of a type of construction may be withdrawn when safety, public health or
respect for the environment are no longer assured with the circulation of railway vehicles

which have been or are to be built in conformity with that type of construction.

Admission to operation may be withdrawn

a) when the railway vehicle no longer satisfies the construction prescriptions contained
in the Annexes to the APTU Uniform Rules, the special conditions of its admission
under Article 7 § 2 or § 3 or the construction and equipment prescriptions contained
in the Annex to RID and if the keeper does not comply with the requirement of the

competent authority to remedy the defects within the prescribed time;

b)  when stipulations and conditions, resulting from a limited admission under § 5, are

not fulfilled or complied with.

Only the authority which has granted the admission of a type of construction or the

admission to operation may withdraw it.

The admission to operation shall be suspended
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a) when technical checks, inspections, maintenance and servicing of the railway
vehicle prescribed in the Annexes to the APTU Uniform Rules, in the special
conditions of admission pursuant to Article 7 § 2 or § 3 or in the construction and

equipment prescriptions contained in the Annex to RID are not carried out;

b) ifincase of severe damage to a railway vehicle the order of the competent authority

to present the vehicle is not complied with;

c) incase of non-compliance with these Uniform Rules and prescriptions contained in
the Annexes to the APTU Uniform Rules;

d) when the competent authority so decides.

§ 10 The admission to operation shall become void when the railway vehicle is withdrawn from
service. This withdrawal from service must be notified to the competent authority which

has granted the admission to operation.
§ 11 In the absence of provisions in these Uniform Rules the procedure of technical admission
shall be governed by the national law of the Contracting State in which an application for

technical admission is made.

Article 11

Certificates
§ 1  The admission of a type of construction and the admission to operation shall be evidenced
by separate documents called : “Certificate of admission of a type of construction” and
“Certificate of admission to operation”.

§ 2 The certificate of admission of a type of construction must specify :

a) the manufacturer of the type of construction of a railway vehicle;
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§4

§ 1

b)

all the technical characteristics necessary to identify the type of construction of a

railway vehicle;

if appropriate, the special conditions of circulation for the type of construction of a
railway vehicle and for railway vehicles which correspond to this type of

construction.

The certificate of admission to operation must specify :

a)

b)

the keeper of the railway vehicle;

all the technical characteristics necessary to identify the railway vehicle; this may

also be done by reference to the certificate of admission of a type of construction;

if appropriate, the special conditions of circulation for the railway vehicle;

if appropriate, the period of its validity;

the servicing of a railway vehicle prescribed in the Annexes to the APTU Uniform
Rules, in the special conditions of an admission under Article 7 § 2 or § 3 or in the
construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID as well as
the other technical examinations relating to elements of construction and to specified

equipment of the vehicle.

The certificates must be printed in at least two languages of which one at least must be

chosen from among the working languages of the Organisation.

Article 12

Uniform models

The Organisation shall prescribe uniform models of “Certificate ot'admission of a type of

construction” and of “Certificate of admission to operation”. They shall be prepared and

adopted by the Committee of Technical Experts.
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[\

§

§1

§2

§4

Article 35 §§ 1 and 3 to 5 of the Convention shall apply mutatis mutandis.

Article 13
Data bank

A data bank concerning railway vehicles admitted to circulation in international traffic

shall be established and updated under the responsibility of the Organisation.

The competent authorities, or if appropriate the bodies authorised by them to admit a
railway vehicle to operation, shall transmit to the Organisation, without delay, the data
necessary for the purposes of these Uniform Rules relating to vehicles admitted to
circulation in international traffic. The Committee of Technical Experts shall establish
which are the necessary data. Only those data shall be registered in the data bank. In all
cases, withdrawals from service, official immobilisations, withdrawals of admission to
operation and modifications to a vehicle which derogate from the admitted type of

construction shall be notified to the Organisation.

The data registered in the data bank shall only be considered as prima facie evidence of

the technical admission of a railway vehicle.

The registered data may be consulted by :

a) the Contracting States,

b) the rail transport undertakings engaged in international traffic having their place of

business in a Contracting State,

c) the infrastructure managers having their place of business in a Contracting State on

whose infrastructure international traffic is carried out,

d) the manufacturers of railway vehicles, so far as concerns their vehicles,

e) the keepers of railway vehicles, so far as concerns their vehicles.
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§5

§1

§3

The data to which the persons entitled referred to in § 4 have access as well as the
conditions of that access shall be defined in an Annex to these Uniform Rules. This Annex
shall be an integral part of these Uniform Rules. The text of this Annex shall be that
decided by the Revision Committee according to the procedure referred to in Articles 16,
17 and 33 § 4 of the Convention.

Article 14

Inscriptions and signs
Railway vehicles admitted to operation must bear

a) a sign, which establishes clearly that they have been admitted to operation in

international traffic according to these Uniform Rules, and

b) the other inscriptions and signs prescribed in the Annexes to the APTU Uniform
Rules.

The Committee of Technical Experts shall lay down the sign provided for in § 1, letter a)
and the transitional periods during which the railway vehicles admitted to circulation in
international traffic may bear inscriptions and signs derogating from those prescribed

according to § 1.
Article 35 §§ 1 and 3 to 5 of the Convention shall apply mutatis mutandis.

Article 15

Maintenance

The railway vehicles and the other railway material must be in a good state of maintenance in

such a way that their condition would not compromise in any way operational safety and would

not harm the environment and public health by their circulation or their use in international

traffic. To that end, the railway vehicles must be submitted for the servicing and the maintenance

operations prescribed in the Annexes to the APTU Uniform Rules, in the special conditions of an

admission under Article 7 § 2 or § 3 or in the construction and equipment prescriptions contained
in the Annex to RID.
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§1

§2

§3

§4

Article 16

Accidents and severe damage

In case of accident or severe damage to railway vehicles, the infrastructure managers, if
appropriate in common with the keepers and the transport undertakings concerned, shall

be required

a) totake, without delay, all necessary measures to ensure the safety of railway traffic,

respect for the environment and public health and
b) to establish the causes of the accident or the severe damage.

A vehicle shall be considered severely damaged when it cannot be repaired by a simple
operation which would allow it to be joined in a train and to circulate on its own wheels

without danger for the operations.

The accidents and severe damage shall be notified, without delay, to the authority which
admitted the vehicle to circulation. That authority may require the damaged vehicle to be
presented, possibly already repaired, for examination of the validity of the admission to
operation which has been granted. If appropriate, the procedure concerning the grant of

admission to operation must be repeated.

The competent authorities of the Contracting States shall inform the Organisation of the
causes of accidents and severe damage in international traffic. The Committee of
Technical Experts may, at the request of a Contracting State, examine the causes of
serious accidents in international traffic with a view possibly to developing the
construction and operation prescriptions for railway vehicles and other railway material
contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules.

Article 17

Immobilisation and rejection of vehicles

The competent authority referred to in Article 5, another rail transport undertaking or an
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infrastructure manager may not reject or immobilise railway vehicles if these Uniform Rules, the
prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules, the special conditions of
admission under Article 7 § 2 or § 3 as well as the construction and operation prescriptions

contained in the Annex to RID, have been complied with.

Article 18

Non-compliance with the prescriptions

§ 1 Subject to § 2 and Article 10 § 9, letter c), the juridical consequences resulting from
failure to comply with these Uniform Rules and the prescriptions of the Annexes to the
APTU Uniform Rules, shall be regulated by the national law of the Contracting State of
which the competent authority has granted the admission to operation, including the rules

relating to conflict of laws.

§ 2 The consequences in civil and penal law, resulting from failure to comply with these
Uniform Rules and the prescriptions of the Annexes to the APTU Uniform Rules, shall be
regulated, so far as concerns the infrastructure, by the national law of the Contracting
State ip which the infrastructure manager has his place of business, including the rules

relating to conflict of laws.

Article 19
Disputes

Two or more Contracting States, which have a dispute relating to the technical admission of
railway vehicles and other railway material intended to be used in international traffic, may refer
it to the Committee of Technical Experts if they have not succeeded in resolving it by direct
negotiation. Such disputes may also be submitted, in accordance with the procedure specified in

Title V of the Convention, to the Arbitration Tribunal.
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Protocole
du 3 juin 1999

portant modification de la Convention
relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980
(Protocole 1999) '

En application des articles 6 et 19, § 2 de la Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires, signée a Berne, le 9 mai 1980, ci-aprés appeiée "COTIF 1980", la cinquiéme
Assemblée générale de I'Organisation intergouvernementale pour les transports internatio-

naux ferroviaires (OTIF) s'est tenue a Vilnius du 26 mai au 3 juin 1999.

- Convaincue de la nécessité et de l'utilité d'une organisation intergouvernementale qui
traite dans la mesure du possible de tous les aspects du transport international ferro-

viaire a ’échelon des Etats,

- considérant qu’a cet effet et compte tenu de I'application de la COTIF 1980 par 39 Etats
en Europe, en Asie et en Afrique ainsi que par les entreprises ferroviaires dans ces

Etats, I'OTIF est 'Organisation la plus appropriée,

- considérant la nécessité de développer la COTIF 1980, notamment les Régles unifor-
mes CIV et les Régles uniformes CIM, pour I’adapter aux besoins nouveaux des trans-

ports internationaux ferroviaires,

- considérant que la sécurité lors du transport de marchandises dangereuses en trafic in-
ternational ferroviaire nécessite de transformer le RID en un régime de droit public,
dont I’application ne dépend plus de la conclusion d’un contrat de transport soumis aux

Régles uniformes CIM,

- considérant que, depuis la signature de la Convention, le 9 mai 1980, les changements
politiques, économiques et juridiques intervenus dans un grand nombre des Etats mem-
bres impliquent d’établir et de développer des prescriptions uniformes couvrant

d’autres domaines de droit qui sont importants pour le trafic international ferroviaire,
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considérant que les Etats devraient prendre, en tenant compte d’intéréts publics particu-
liers, des mesures plus efficaces pour éliminer les obstacles qui persistent lors du fran-

chissement des frontiéres en trafic international ferroviaire.

considérant que dans l'intérét des transports internationaux ferroviaires, il importe
d'actualiser les conventions et les accords internationaux multilatéraux existants dans le

domaine ferroviaire et, le cas échéant, de les intégrer dans la Convention,

I’ Assemblée générale a décidé ce qui suit :

Article premier

Nouvelle teneur de la Convention

La COTIF 1980 est modifiée selon [a teneur figurant en annexe qui fait partie intégrante du

présent Protocole.

§1

§2

Article 2

Dépositaire provisoire
Les fonctions du Gouvernement dépositaire, prévues aux articles 22 a 26 de la COTIF
1980, sont assumées par I'OTIF, comme Dépositaire provisoire, dés I’ouverture a la si-
gnature du présent Protocole et jusqu’a la date de son entrée en vigueur.

Le Dépositaire provisoire avise les Etats membres :

a) des signatures du présent Protocole, et du dép6t des instruments de ratification,

d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, -

b) de la date a laquelie le présent Protocole entre en vigueur en application de son

article 4,

et assume les autres fonctions de Dépositaire telles qu’elles sont énoncées dans la Par-

tie VII de a Convention de Vienne du 23 mai 1969 sur le droit des traités.
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§ 1

§2

§ 4

§1

§2

Article 3

Signature. Ratification. Acceptation. Approbation. Adhésion

Le présent Protocole demeure ouvert a la signature des Etats membres jusqu'au
31 décembre 1999. Cette signature s’effectue a Berne, auprés du Dépositaire provi-

solre.

Conformément a l'article 20, § 1 de la COTIF 1980, le présent Protocole est soumis a
ratification, acceptation ou approbation. Les instruments de ratification, d'acceptation

ou d'approbation sont déposés le plus tot possible auprés du Dépositaire provisoire.

Les Etats membres qui n'ont pas signé le présent Protocole dans le délai prévu au § 1,
ainsi que les Etats dont la demande d’adhésion a la COTIF 1980 a été admise de plein
droit conformément a son article 23, § 2, peuvent, avant I’entrée en vigueur du présent
Protocole, y adhérer en déposant un instrument d'adhésion auprés du Dépositaire provi-

soire.

L’adhésion d’un Etat a la COTIF 1980 conformément a son article 23, dont la demande
a été faite apres I’ouverture a la signature du présent Protocole mais avant son entrée en
vigueur, vaut tant pour la COTIF 1980 que pour la Convention dans la teneur de

I’ Annexe au présent Protocole.

Article 4

Entrée en vigueur

Le présent Protocole entre en vigueur le premier jour du troisieme mois suivant celui au
cours duque! le Dépositaire provisoire aura notifi€¢ aux Etats membres le dépot de I'ins-
trument par lequel sont remplies les conditions de l'article 20, § 2 de la COTIF 1980.
Sont considérés comme Etats membres au sens de cet article 20, § 2 les Etats, qui, au
moment de la décision de la cinquieme Assemblée générale, étaient des Etats membres
et qui I’étaient encore au moment ou les conditions pour ’entrée en vigueur du présent

Protocole sont satisfaites.

Toutefois, I"article 3 s’applique dés 1'ouverture & la signature du présent Protocole.
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Article §

Déclarations et réserves

Les déclarations et réserves, prévues a I'article 42, § |1 de la Convention dans la teneur de
I’Annexe au présent Protocole, peuvent étre faites ou émises a tout moment, méme avant
'entrée en vigueur du présent Protocole. Elles prennent effet au moment de I’entrée en vi-

gueur du présent Protocole.

Article 6

Dispositions transitoires

§ 1 Au plus tard six mois aprés ’entrée en vigueur du présent Protocole, le Secrétaire géné-

ral de I’OTIF convoque I’ Assemblée générale afin :

a)  de désigner les membres du Comité administratif pour la prochaine période (arti-
cle 14, § 2, lettre b) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole)
et, le cas échéant, de décider de la fin du mandat du Comité administratif en fonc-

tion,
b)  de fixer, par période de six ans, le montant maximal que peuvent atteindre les dé-
penses de I’Organisation durant chaque période budgétaire (article 14, § 2, let-

tre e) de la COTIF dans la teneur de I’Annexe au présent Protocole), et

c) de procéder, le cas échéant, a I’élection du Secrétaire général (article 14, § 2, let-

tre ¢) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole).

§2 Au plus tard trois mois aprés I’entrée en vigueur du présent Protocole, le Secrétaire

général de ’OTIF convoque la Commission d’experts techniques.

Aprés Ventrée en vigueur du présent Protocole, le mandat du Comité administratif, dé-

won
9%}

terminé conformément a I’article 6, § 2, lettre b) de la COTIF 1980, prend fin a la date
fixée par I’Assemblée générale, laquelle doit coincider avec le début du mandat des
membres et membres suppléants du Comité administratif désignés par elle (article 14,

§ 2, lettre b) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole).
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§4

§6

§7

Le mandat du Directeur général de I’Office central, en fonction au moment de |"entrée
en vigueur du présent Protocole, prend fin a I’expiration de la période pour laquelle il a
été nommé conformément a Particle 7, § 2, lettre d) de la COTIF 1980. A partir du
moment de l'entrée en vigueur du présent Protocole, il exerce les fonctions de Secré-

taire général.

Méme apres ’entrée en vigueur du présent Protocole, les dispositions pertinentes des

articles 6, 7 et 11 de la COTIF 1980 restent applicables en ce qui concerne :

a) la vérification des comptes et !’approbation des comptes annuels de 1’Orga-

nisation,

b) la fixation des contributions définitives des Etats membres aux dépenses de

I’Organisation,

c) le paiement des contributions,

d) le montant maximal que peuvent atteindre les dépenses de I’Organisation au
cours d’une période quinquennale, fix€ avant ’entrée en vigueur du présent Pro-

tocole.

Les lettres a) a c) se réferent a I’année au cours de laquelle le présent Protocole entre en

vigueur ainsi qu’a celle qui précede cette année.

Les contributions définitives des Etats membres, dues pour I’année au cours de laquelle
Je présent Protocole entre en vigueur, sont calculées sur la base de 'article 11, § 1 de la
COTIF 1980.

Sur demande de I’Etat membre dont la contribution calculée en vertu de 'article 26 de
la Convention dans la teneur de ’Annexe au présent Protocole est supérieure a celle
due pour P’année 1999, I’ Assemblée générale peut fixer la contribution de cet Etat pour
les trois années qui suivent I’année de 'entrée en vigueur du présent Protocole, en te-

nant compte des principes suivants :

a) la base de fixation de la contribution transitoire est la contribution minimale visée
a I'article 26, § 3 susvisé ou la contribution due pour 1’année 1999 si ceile-ci est

supérieure a la contribution minimale;
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b)  la contribution est adaptée progressivement en trois €tapes au maximum pour ar-
river au montant de la contribution définitive calculée en vertu de I’article 26 sus-

VISE.

Cette disposition ne s’applique pas aux Etats membres qui sont redevables de la contri-

bution minimale qui, en tout état de cause, reste due.

§ 8 Les contrats de transport des voyageurs ou des marchandises en trafic international
entre les Etats membres, conclus en vertu des Régles uniformes CIV 1980 ou des Ré-
gles uniformes CIM 1980, restent soumis aux Régles uniformes en vigueur au moment

de la conclusion du contrat méme aprés I’entrée en vigueur du présent Protocole.

§ 9 Les dispositions contraignantes des Reégles uniformes CUV et des Régles uniformes
CUI s’appliquent aux contrats conclus avant 1'entrée en vigueur du présent Protocole

un an apres son entrée en vigueur.

Article 7
Textes du Protocole

§1  Le présent Protocole est conclu et signé en langues frangaise, allemande et anglaise. En

cas de divergence, seul le texte frangais fait foi.

§ 2 Sur proposition de I’un des Etats membres concernés, I’Organisation publie des traduc-
tions officielles du présent Protocole dans d’autres langues, dans la mesure ou 'une de
ces langues est une langue officielle sur le territoire d’au moins deux Etats membres.

Ces traductions sont élaborées en coopération avec les services compétents des Etats

membres concernes.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés diiment autorisés par leurs Gouvernements

respectifs ont signé le présent Protocole.

Fait a Vilnius, le 3 juin 1999, en un seul exemplaire original dans chacune des langues fran-
caise, allemande et anglaise; ces exemplaires restent dépos€s dans les archives de 'OTIF. Des

copies certifiées conformes en seront remises a chacun des Etats membres.
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§ 1

52

§3

§ 4

§5

§6

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires

(COTIF)

du 9 mai 1980

dans la teneur du Protocole de modification du 3 juin 1999

Titre premier

Généralités

Article premier

Organisation intergouvernementale

Les Parties a la présente Convention constituent, en tant qu'Etats membres, I'Organisa-
tion intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF), ci-

apres appelée "I'Organisation”.

Le sigge de 1'Organisation est 4 Berne: L'Assemblée générale pent décider dele fixer &

un autre endroit situé dans I’un des Etats membres.

L'Organisation a la personnalité juridique. Elle a notamment la capacité de contracter,

d'acquérir et d'aliéner des biens immobiliers et mobiliers ainsi que d'ester en justice.

L'Organisation, les membres de son personnel, les experts auxquels elle fait appel et les
représentants des Etats membres jouissent des priviléges et immunités nécessaires pour
remplir feur mission, dans les conditions définies au Protocole sur les priviléges et

immunités de I’Organisation, annex¢ a la Convention.
Les relations entre I'Organisation et I'Etat du siége sont réglées dans un accord de siege.

Les langues de travail de I'Organisation sont le frangais, l'allemand et ['anglais.

L Assemblée générale peut introduire d’autres langues de travail.
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Article 2
But de I'Organisation

§ 1 L'Organisation a pour but de favoriser, d'améliorer et de faciliter, a tout point de vue, le

trafic international ferroviaire, notamment

a)

b)

c)

d)

en établissant des régimes de droit uniforme dans les domaines juridiques sui-

vants :

1. contrat concernant le transport de voyageurs et de marchandises en trafic
international ferroviaire direct, y compris des transports complémentaires

utilisant d’autres moyens de transport et faisant I’objet d’un seul contrat;

2. contrat concernant ’utilisation de véhicules en tant que moyen de transport
en trafic international ferroviaire;
3.  contrat concernant [’utilisation de I’infrastructure en trafic international fer-

roviaire;

4. transport de marchandises dangereuses en trafic international ferroviaire;

en contribuant, en tenant compte des intéréts publics particuliers, a la suppres-
sion, dans les meilleurs délais, des entraves au franchissement des frontieres en
trafic international ferroviaire, pour autant que les causes de ces entraves relévent

de la compétence des Etats;

en contribuant a ’interopérabilité et a "’harmonisation technique dans le secteur
ferroviaire par la validation de normes techniques et {’adoption de prescriptions

techniques uniformes;

en établissant une procédure uniforme pour ’admission technique de matériel

ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic international;

en veillant a I’application de toutes les régles et recommandations arrétées au sein

de I’Organisation;

en développant les régimes de droit uniforme, régles et procédures visés aux let-

tres a) a e) compte tenu des évolutions juridique, économique et technique.
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§2

§1

Peg]
t9

§1

L Organisation peut
a)  dans le cadre des buts visés au § 1 élaborer d’autres régimes de droit uniforme;

b) constituer un cadre dans lequel les Etats membres peuvent élaborer d’autres
conventions internationales ayant pour but de favoriser, d’améliorer et de faciliter

le trafic international ferroviaire.

Article 3

Coopération internationale

Les Etats membres s'engagent a concentrer, en principe, leur coopération internationale
dans le domaine ferroviaire au sein de I'Organisation pour autant qu’il existe une cohé-
rence avec les tdches qui lui sont attribuées conformément aux articles 2 et 4. Pour at-
teindre cet objectif les Etats membres prendront toutes les mesures nécessaires et utiles
pour que soient adaptés les conventions et les accords internationaux multilatéraux dont
ils sont parties contractantes, pour autant que ces conventions et accords concernent la
coopération internationale dans le domaine ferroviaire et transferent, a d’autres organi-
sations intergouvernementales ou non-gouvernementales, des compétences qui se re-

coupent avec les taches attribuées a I’Organisation.

Les obligations résultant du § 1 pour les Etats membres, qui sont également Membres
des Communautés européennes ou Etats parties a I’Accord sur I’Espace économique
européen, ne prévalent pas sur leurs obligations en tant que Membres des Communau-

tés européennes ou Etats parties a I’Accord sur ’Espace économique européen.

Article 4

Reprise et transfert d'attributions

Sur décision de I'Assemblée générale, 'Organisation est autorisée a reprendre, en
conformité avec les buts définis a I’article 2, les attributions. ressources et obligations
qui lui seraient transférées par d’autres organisations intergouvernementales en vertu

d'accords conclus avec ces organisations.
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§2

§1

§2

L’Organisation peut, sur décision de I’Assembliée générale, transtérer a d’autres organi-
sations intergouvernementales des attributions. ressources et obligations en vertu

d’accords conclus avec ces organisations.

L'Organisation peut, avec I’approbation du Comité administratif, prendre en charge des
fonctions administratives ayant un lien avec ses buts et qui lui sont confiées par un Etat
membre. Les dépenses de I'Organisation affectées a ces fonctions sont a la charee de

I’Etat membre concerné.

Article 5

Obligations particuliéres des Etats membres

Les Etats membres conviennent d’adopter toutes mesures appropriées afin de faciliter
et d’accélérer le trafic international ferroviaire. A cet effet, chaque Etat membre

s'engage, dans la mesure du possible, a :

a)  éliminer toute procédure inutile,

b)  simplifier et normaliser les formalités encore exigées,

c)  simplifier les contréles frontaliers.

Afin de faciliter et d’améliorer le trafic international ferroviaire, les Etats membres
conviennent de préter leur concours pour rechercher la plus grande uniformité possible

dans les réglements, standards. procédures et méthodes d’organisation relatifs aux véhi-

cules ferroviaires, au personnel ferroviaire, a I’infrastructure ferroviaire et aux services

auxiliaires.

Les Etats membres conviennent de faciliter la conclusion d’accords entre gestionnaires

d’infrastructure visant a optimiser le trafic international ferroviaire.
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§1

§2

Article 6

Reégles uniformes

Le trafic international ferroviaire et I’admission de matériel ferroviaire a | utilisation en

trafic international sont régis, pour autant que des déclarations ou réserves n’aient pas

été faites ou émises conformément a I'article 42, § 1, premiére phrase, par :

a)

b)

d)

e)

£

h)

les "Regles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire

des voyageurs (CIV)", formant I'Appendice A a la Convention,

les "Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire

des marchandises (CIM)", formant I'Appendice B a la Convention,

le "Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises

dangereuses (RID)", formant I'Appendice C a la Convention,

les "Reégles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules en trafic

in‘ternational ferroviaire (CUV)", formant I'Appendice D a la Convention,

les "Reégles uniformes concernant le contrat d’utilisation de l'infrastructure en tra-

fic international ferroviaire (CUI)", formant I'Appendice E a la Convention,

les "Régles uniformes concernant la validation de normes techniques et
I’adoption de prescriptions techniques uniformes applicables au matériel ferro-
viaire destiné a étre utilisé en trafic international (APTU)", formant [’Appendice

F a la Convention,

les "Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel ferroviaire

utilisé en trafic international (ATMF)", formant I’ Appendice G a la Convention,

d’autres régimes de droit uniforme élaborés par I’Organisation en vertu de

’article 2, § 2, lettre a) formant €galement des Appendices a la Convention.

Les Regles uniformes, le Réglement et les régimes énumérés au § 1 y compris leurs

Annexes, font partie intégrante de la Convention.
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Article 7

Définition de la notion "Convention"

Dans les dispositions qui suivent, I'expression "Convention" couvre la Convention propre-
ment dite, le Protocole visé a l'article premier, § 4, et les Appendices visés a I’article 6, v

compris leurs Annexes.

Titre 11

Dispositions communes

Article 8

Droit national

§ 1 Dans 'interprétation et ’application de la Convention, il sera tenu compte de son ca-

ractére de droit international et de la nécessité de promouvoir |'uniformité.
§ 2 A défaut de stipulations dans la Convention, le droit national est applicable.

§3 On entend par droit national le droit de I’Etat ou I'ayant droit fait valoir ses droits, y

compris les régles relatives aux conflits de lois.

Article 9

Unité de compte

§ 1 L'unité de compte prévue par les Appendices est le Droit de tirage spécial tel que défini

par le Fonds Monétaire International.

§ 2 La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre qui est
aussi Membre du Fonds Monétaire International est calculée selon la méthode appli-

quée par le Fonds Monétaire International pour ses propres opérations et transactions.

§3 La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre qui

n‘est pas Membre du Fonds Monétaire International est calculée de la fagon déterminée
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§4

§5

§6

§1

par cet Etat. Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi pro-

che que possible de celle qui résulterait de l'application du § 2.

Pour un Etat Membre qui n’est pas Membre du Fonds Monétaire International, dont la
législation ne permet pas d'appliquer le § 2 ou le § 3, 'unité de compte prévue par les
Appendices est considérée comme étant €gale a trois francs or. Le franc or est défini
par 10/31 de gramme d'or au titre de 0,900. La conversion du franc or doit exprimer en
monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle qui résulterait de

l'application du § 2.

Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et chaque
fois qu'un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur
monnaie nationale par rapport a I'unit€ de compte, communiquent au Secrétaire général
leur méthode de calcul conformément au § 3 ou les résultats de ia conversion confor-

mément au § 4. Ce dernier notifie ces informations aux autres Etats membres.

Un montant exprimé en unités de compte est converti dans la monnaie nationale de
I’Etat du tribunal saisi. La conversion est effectuée conformément a la valeur de la
monnaie correspondante le jour de la décision judiciaire ou le jour convenu par les par-

ties.

Article 10

Dispositions complémentaires

Deux ou plusieurs Etats membres ou deux ou plusieurs transporteurs peuvent convenir
de dispositions complémentaires pour ’exécution des Regles uniformes CIV et des Re-

gles uniformes CIM sans toutefois pouvoir déroger a ces Régles uniformes.

Les dispositions complémentaires visées au § 1 sont mises en vigueur et publiées dans
les formes prévues par les lois et prescriptions de chaque Etat. Les dispositions com-
plémentaires des Etats et leur mise en vigueur sont communiquées au Secrétaire géné-

ral de 1'Organisation. Il notifie ces informations aux autres Etats membres.
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La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I'occasion des

actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes CIV, les Régles uniformes CIM, les Ré-

Article 11

Caution judiciaire

gles uniformes CUV ou les Régles uniformes CUL.

§ 1

§2

§4

§3

Article 12

Exécution de jugements. Saisies

Lorsque les jugements prononcés en vertu des dispositions de fa Convention, con-
tradictoirement ou par défaut, par le juge compétent, sont devenus exécutoires d'apres
les lois appliquées par ce juge, ils acquiérent force exécutoire dans chacun des autres
Etats membres aprés I'accomplissement des formalités prescrites dans I'Etat ou 'exécu-
tion doit avoir lieu. La révision du fond de I'affaire n'est pas admise. Ces dispositions

s'appliquent également aux transactions judiciaires.

Le § | ne s'applique ni aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement, ni
aux condamnations a des dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dé-

pens, contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

Les créances nées d'un transport soumis aux Régles uniformes CIV ou aux Reégles uni-
formes CIM, au profit d'une entreprise de transport sur une autre entreprise de transport
qui ne reléve pas du méme Etat membre, ne peuvent €tre saisies qu'en vertu d'un juge-
ment rendu par l'autorité judiciaire de 'Etat membre dont reléve I'entreprise titulaire des

créances a saisir.

Les créances nées d’un contrat soumis aux Reégles uniformes CUV ou aux Regles uni-
formes CUI ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par |’ autorité judi-

ciaire de I’Etat membre dont reléve ’entreprise titulaire des créances a saisir.

Les véhicules ferroviaires ne peuvent étre saisis, sur un territoire autre que celui de
I'Etat membre dans lequel le détenteur a son siége social, qu’en vertu d’un jugement

rendu par I’autorité judiciaire de cet Etat. Le terme "détenteur” désigne celui qui ex-
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§1

§2

§4

ploite économiquement, de maniére durable, un véhicule ferroviaire en tant que moyen

de transport, qu’il en soit propriétaire ou qu’il en ait le droit de disposition.

Titre 111

Structure et fonctionnement

Article 13

Organes

Le fonctionnement de I'Organisation est assuré par les organes ci-aprés :

a)
b)
c)
d)

e)
f)
g)

I’ Assemblée générale,

le Comité administratif,

fa Commission de révision,

la Commission d'experts pour le transport des marchandises dangereuses (Com-
mission d’experts du RID),

la Commission de la facilitation ferroviaire,

la Commission d'experts techniques,

le Secrétaire général.

L’ Assemblée générale peut décider la création a titre temporaire d’autres commissions

pour des taches spécifiques.

Lors de la détermination du quorum a I’Assemblée générale et aux Commissions visées

au § 1, lettres ¢) a f), les Etats membres qui n’ont pas le droit de vote (article 14, § 5,

article 26, § 7 ou article 40, § 4) ne sont pas pris en compte.

La présidence a I’ Assemblée générale, la présidence au Comité administratif ainsi que

la fonction de Secrétaire général doivent, en principe, €tre attribuées a des ressortissants

d’Etats membres différents.
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§1

§2

Article 14

Assemblée générale

L’Assemblée générale se compose de tous les Etats membres.

L'Assemblée générale :

a)

b)

h)

établit son reglement intérieur;

désigne les membres du Comité administratif ainsi qu'un membre suppléant pour
chacun d’eux et élit I’Etat membre qui en assurera la Présidence (article 15, §§ 1
a3);

¢lit le Secrétaire général (article 21, § 2);

émet des directives concernant l'activité du Comité administratif et du Secrétaire

général;

fixe, par période de six ans, le montant maximal que peuvent atteindre les dépen-
ses de I'Organisation durant chaque période budgétaire (article 25); a défaut, elle
émet, pour une période ne pouvant excéder six ans, des directives relatives a la

limitation de ces dépenses;

décide si le siége de 1I’Organisation est fixé a un autre endroit (article premier,

§2);

décide de I'introduction d’autres langues de travail (article premier, § 6);

décide de la reprise d’autres attributions par I’Organisation (article 4, § 1) ainsi
que du transfert d’attributions de 1’Organisation a une autre organisation inter-

gouvernementale (article 4, § 2);

décide, le cas échéant, la création a titre temporaire d’autres commissions pour

des taches spécifiques (article 13, § 2);
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§ 4

§5

i) examine si I'attitude d’un Etat doit étre considérée comme une dénonciation ta-

cite (article 26, § 7);

k)  décide de confier I'exécution de la vérification des comptes a un autre Etat mem-

bre que I’Etat de siege (article 27, § 1);

1) décide des propositions tendant a modifier la Convention (article 33, §§ 2 et 3)

m)  décide des demandes d'adhésion qui lui sont soumises (article 37, § 4);

n)  décide des conditions d‘adhésion d'une organisation régionale d'intégration éco-

nomique (article 38, § 1);

0) décide des demandes d’association qui lui sont soumises (article 39, § 1);

p) décide de la dissolution de I’Organisation et du transfert éventuel de ses attribu-

tions a une autre organisation intergouvernementale (article 43);

q) décide des autres questions inscrites a I'ordre du jour.

Le Secrétaire général convoque I'Assemblée générale une fois tous les trois ans ou a la
demande soit d'un tiers des Etats membres soit du Comité administratif, ainsi que dans
les cas visés a 'article 33, §§ 2 et 3 et a I’article 37, § 4. Il adresse aux Etats membres
le projet de I'ordre du jour, au plus tard trois mois avant l'ouverture de la session, dans

les conditions définies par le reglement intérieur visé au § 2, lettre a).

A I'Assemblée générale, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque Ja majorité des
Etats membres y sont représentés. Un Etat membre peut se faire représenter par un au-

tre Etat membre; toutefois, un Etat ne peut représenter plus d’un autre Etat.

En cas de vote de I’ Assemblée générale concernant des modifications des Appendices a
la Convention, les Etats membres qui ont fait, conformément a article 42, § 1. pre-

miére phrase, une déclaration a I’Appendice concerné n’ont pas le droit de vote.
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§6

§7

§1

§2

§3

L’ Assemblée générale prend ses décisions a la majorité des Etats membres représentés
lors du vote sauf dans les cas du § 2, lettres e), f), g), h), 1) et p) ainsi que dans le cas de
I"article 34, § 6, pour lesquels la majorité des deux tiers est requise. Toutefois, dans le
cas du § 2, lettre 1) une majorité des deux tiers n’est requise que lorsqu'il s'agit des pro-
positions tendant 4 modifier la Convention proprement dite, a I’exception des articles 9

et 27, §§ 2 a 10, ainsi que le Protocole visé a I'article premier, § 4.

Sur invitation du Secrétaire général. lancée en accord avec la majorité des Etats mem-

bres,

a)  des Etats non membres de I’Organisation,

b)  des organisations et associations internationales, compétentes pour des questions
concernant les activités de 1’Organisation ou s'occupant de problémes inscrits a

I'ordre du jour,

peuvent participer, avec voix consultative, aux sessions de I'’Assemblée générale.

Article 15

Comité administratif

Le Comité administratif se compose d'un tiers des Etats membres.

Les membres du Comité et un membre suppléant pour chacun d’eux ainsi que [’Etat
membre qui préside sont désignés pour trois ans. La composition du Comité est déter-
minée pour chaque période, en tenant compte notamment d'une €quitable répartition
géographique. Un membre suppléant qui est devenu membre du Comité au cours d’une

période, doit étre désigné comme membre du Comité pour la période qui suit.

En cas de vacance, de suspension du droit de vote d’un membre ou en cas d’absence
d’un membre lors de deux sessions consécutives du Comité, sans qu’il se fasse repré-
senter par un autre membre conformément au § 6, le membre suppléant désigne par

I’Assemblée générale exerce les fonctions de celui-ci pour le reste de la période.
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§4  Abstraction faite du cas visé au § 3, aucun Etat membre ne peut faire partie du Comité

§35

pendant plus de deux périodes consécutives et entieres.

Le Comité

a)  établit son réglement intérieur;

b)  conclut I'accord de siége;

c)  établit le statut du personnel de I'Organisation;

d) nomme, en tenant compte de la compétence des candidats et d'une équitable
répartition géographique. les hauts fonctionnaires de I’Organisation;

e)  établit un réglement concernant les finances et la comptabilité de I'Organisation;

f)  approuve le programme de travail, le budget, le rapport de gestion et les comptes
de I'Organisation;

g)  fixe, sur la base des comptes approuvés, les contributions définitives dues par les
Etats membres conformément a 'article 26 pour les deux années civiles écoulées,
ainsi que le montant de I’avance de trésorerie di par les Etats membres conformé-
ment a "article 26, § 5 pour ’année en cours et pour I’année civile suivante;

h)  détermine les attributions de I’Organisation qui concernent tous les Etats mem-
bres ou seulement quelques-uns des Etats membres ainsi que les dépenses a sup-
porter, en conséquence, par ces Etats membres (article 26, § 4);

1)  fixe le montant des rémunérations spécifiques (article 26, § 11):

1) donne des directives spéciales concernant la vérification des comptes (article 27,
§ 1);

k)  approuve la prise en charge de fonctions administratives par I’Organisation (arti-

cle 4, § 3) et fixe les contributions spécifiques dues par I’Etat membre concerné:
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won
(=2}

§7

§8

§9

m)

p)

q)

)

communique aux Etats membres le rapport de gestion, le relevé des comptes ainsi

que ses décisions et recommandations;

établit et communique aux Etats membres, en vue de I'Assemblée générale char-
gée de déterminer sa composition, au plus tard deux mois avant I'ouverture de la
session, un rapport sur son activité ainsi que des propositions relatives & son re-

nouvellement (article 14, § 2, lettre b));
contrdle la gestion du Secrétaire général,

veille a la bonne application, par le Secrétaire général, de la Convention ainsi
qu’a I’exécution, par le Secrétaire général, des décisions prises par les autres or-
ganes; a cet effet, le Comité peut prendre toutes les mesures propres a améliorer

I"application de la Convention et des décisions précitées;

donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser 'activité de 1'Or-
ganisation et qui lui sont soumises par un Etat membre ou par le Secrétaire géné-

ral;

tranche les différends entre un Etat membre et le Secrétaire général au regard de

sa fonction comme dépositaire (article 36, § 2);

décide de demandes de suspension de la qualité¢ de membre (article 40).

Au Comité, le quorum est atteint lorsque deux tiers de ses membres y sont représentés.

Un membre peut se faire représenter par un autre membre; toutefois, un membre ne

peut représenter plus d’un autre membre.

Le Comité prend ses décisions a la majorité¢ des membres représentés lors du vote.

Sauf décision contraire, fe Comité se réunit au siége de I'Organisation. Les procés-

verbaux des sessions sont envoyés a tous les Etats membres.

Le président du Comité :



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6367 —

Poz. 674

§10

§1

§2

a)  convoque le Comité au moins une fois par an ainsi qu'a la demande soit de quatre

de ses membres, soit du Secrétaire général:
b)  adresse aux membres du Comité le projet de I"ordre du jour;

c)  traite, dans les limites et conditions définies au réglement intérieur du Comité,

des questions urgentes soulevées dans 'intervalle des sessions:
d)  signe ’accord de siege prévu au § 5, lettre b).

Le Comité peut, dans les limites de ses propres compétences. charger le président

d’exécuter certaines taches spécifiques.

Article 16

Commissions

Les Commissions visées a ’article 13, § 1, lettres ¢) a f) et § 2 se composent en prin-
cipe de tous les Etats membres. Lorsque la Commission de révision. la Commission
d’experts du RID ou la Commission d’experts techniques délibérent et décident, dans le
cadre de leurs compétences, des modifications des Appendices a la Convention, les
Etats membres qui ont fait, conformément & I’article 42, § 1, premiére phrase, une dé-
claration portant sur les Appendices concemnés ne sont pas membres de la Commission

y relative.

Le Secrétaire général convoque les Commissions soit de sa propre initiative, soit & la
demande de cing Etats membres, soit & la demande du Comité administratif. Le Secré-
taire général adresse le projet d'ordre du jour aux Etats membres au plus tard deux mois

avant l'ouverture de la session.

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre; toutefois, un Etat

ne peut représenter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat membre représenté a droit a une voix. Une proposition est adoptée si le

nombre de voix positives est :
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§5

§6

§7

§8

a)  au moins €gal au tiers du nombre des Etats membres représentes lors du vote et
b)  supérieur au nombre des voix négatives.

Sur invitation du Secrétaire général, lancée en accord avec la majorité des Etats mem-

bres,
a) des Etats non membres de I’Organisation,

b)  des Etats membres qui ne sont cependant pas membres des Commissions concer-

nées,

¢)  des organisations et associations internationales, compétentes pour des questions
concernant les activités de 1’Organisation ou s’occupant de problémes inscrits a

I'ordre du jour,
peuvent participer, avec voix consultative, aux sessions des Commissions.

Les Commissions élisent pour chaque session ou pour une période déterminée un prési-

dent et un ou plusieurs vice-présidents.

Les délibérations ont lieu dans les langues de travail. Les exposés faits en séance dans
I'une des langues de travail sont traduits en substance dans les autres langues de travail,

les propositions et les décisions sont traduites intégralement.

Les procés-verbaux résument les délibérations. Les propositions et les décisions sont
reproduites intégralement. En ce qui concerne les décisions, seul le texte frangais fait

foi. Les procés-verbaux sont transmis a tous les Etats membres.

Les Commissions peuvent créer des groupes de travail chargés de traiter des questions

déterminées.

§ 10 Les Commissions se dotent d'un réglement intérieur.
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§1

§2

§ 1

§2

§1

Article 17

Commission de révision

[La Commission de révision :

a)  décide, conformément a l'article 33, § 4, des propositions tendant a modifier la

Convention;

b)  examine les propositions a soumettre pour décision, conformément a I’article 33

N

§ 2, a I’Assemblée générale.

A la Commission de révision, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la majorité

des Etats membres y sont représentés.

Article 18

Commission d'experts du RID

La Commission d'experts du RID décide, conformément a l'article 33, § 5, des proposi-

tions tendant 2 modifier la Convention.

A la Commission d'experts du RID, le quorum’(article 13, § 3) est atteint lorsqu'un tiers

des Etats membres y sont représentés.

Article 19

Commission de la facilitation ferroviaire

La Commission de la facilitation ferroviaire :

a) se prononce sur toutes les questions visant a faciliter le franchissement des fron-

tieres en trafic international ferroviaire;

b) recommande des standards, des méthodes, des procédures et des pratiques relatifs

a la facilitation ferroviaire.

A la Commission de la facilitation ferroviaire, le quorum (article 13, § 3) est atteint

lorsqu’un tiers des Etats membres y sont représentés.
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§ 1

§2

Article 20

Commission d'experts techniques

La Commission d’experts techniques

a)

d)

décide, conformément a I’article 5 des Régles uniformes APTU., de la validation
d’une norme technique relative au matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en tra-

fic international;

décide, conformément a I'article 6 des Régles uniformes APTU, de I'adoption
d’une prescription technique uniforme relative a la construction, a ’exploitation,
a la maintenance ou a une procédure concernant le matériel ferroviaire destiné a

étre utilisé en trafic international;

veille a I"application des normes techniques et des prescriptions techniques uni-
formes relatives au matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic international
ferroviaire et examine leur développement en vue de leur validation ou adoption
conformément aux procédures prévues aux articles 5 et 6 des Régles uniformes

APTU;

décide, conformément a I’article 33, § 6, des propositions tendant a modifier la

Convention;

traite de toutes les autres affaires qui lui sont attribuées conformément aux Reégles

uniformes APTU et aux Reégles uniformes ATMF.

A la Commission d’experts techniques, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la

moitié des Etats membres au sens de I’article 16, § 1 y sont représentés. Lors de la

prise de décisions concernant des dispositions des Annexes des Regles uniformes AP-

TU, les Etats membres qui ont formulé une objection, conformément a "article 35, § 4,

a I'égard des dispositions concernées ou ont fait une déclaration, conformément a

I’article 9, § 1 des Regles uniformes APTU, n’ont pas le droit de vote.

La Commission d’experts techniques peut, soit valider des normes techniques ou adop-

ter des prescriptions techniques uniformes, soit refuser de les valider ou de les adopter:

elle ne peut en aucun cas les modifier.
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§ !

§3

Article 21

Secrétaire général

Le Secrétaire général assume les fonctions de secrétariat de 1'Organisation.

Le Secrétaire général est €lu par I’Assemblée générale pour une période de trois ans,

renouvelable au maximum deux fois.

Le Secrétaire général doit notamment :

a)

b)

g)

h)

assumer les fonctions de dépositaire (article 36);

représenter 1'Organisation vers |’extérieur;

communiquer les décisions prises par I’ Assemblée générale et par les Commis-

sions aux Etats membres (article 34, § 1; article 35, § 1);

exécuter les taches qui lui sont confiées par les autres organes de I’Organisation,

instruire les propositions des Etats membres tendant 8 modifier la Convention en

ayant recours, le cas échéant, a l'assistance d'experts;

convoquer I’Assemblée générale et les Commissions (article 14, § 3; article 16,

§ 2);

adresser, en temps opportun, aux Etats membres les documents nécessaires aux

sessions des divers organes;
élaborer le programme de travail, le projet de budget et le rapport de gestion de
I'Organisation et les soumettre pour approbation au Comité administratif (article

25);

gérer les finances de I'Organisation dans le cadre du budget approuvé;
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§4

p)

essayer, 2 la demande de I'une des parties en cause, en prétant ses bons offices, de
régler les différends entre elles nés de I'interprétation ou de l'application de la

Convention;

émettre, a la demande de toutes les parties en cause, un avis sur les différends nés

de l'interprétation ou de l'application de la Convention;

assumer les fonctions qui lui sont attribuées par le Titre V;

recevoir les communications faites par les Etats membres, les organisations et as-
sociations internationales visées a 1’article 16, § 5 et par les entreprises (transpor-
teurs, gestionnaires d’infrastructure, etc.) participant au trafic international ferro-
viaire et les notifier, s’il y a lieu, aux autres Etats membres, organisations et asso-
ciations internationales ainsi qu’aux entreprises;

exercer la direction du personnel de ’Organisation;

informer, en temps utile, les Etats membres de toute vacance relative aux postes

de I’Organisation;

tenir a jour et publier les listes des lignes visées a I'article 24.

Le Secrétaire général peut présenter de sa propre initiative des propositions tendant a

modifier la Convention.
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Article 22

Personnel de I’Organisation

Les droits et les obligations du personnel de I'Organisation sont fixés par le statut du person-

nel établi par le Comité administratif conformément a I'article 15, § 3, lettre ¢).

Article 23
Bulletin

§ 1 L’Organisation €dite un bulletin qui contient les communications officielles ainsi que

celles nécessaires et utiles en vue de ’application de la Convention.

§ 2 Les communications incombant au Secrétaire général en vertu de la Convention peu-

vent, le cas échéant, étre effectuées sous forme d’une publication dans le bulletin.

Article 24

Listes des lignes

§ I Les lignes maritimes et de navigation intérieure visées aux articles premiers des Regles
uniformes CIV et des Régles uniformes CIM, sur lesquelles s'effectuent des transports,

faisant l'objet d'un seul contrat de transport, en sus d'un transport ferroviaire, sont ins-

crites sur deux listes :

a) laliste des lignes maritimes et de navigation intérieure CIV,

b) Ila liste des lignes maritimes et de navigation intérieure CIM.,

§ 2 Les lignes rerroviaires d'un Etat membre ayant émis une réserve conformément a
I’article premier, § 6 des Regles uniformes CIV ou conformément a I’article premier,

§ 6 des Régles uniformes CIM sont inscrites sur deux listes conformément a cette ré-
serve :

a) la liste des lignes ferroviaires CIV,

b) laliste des lignes ferroviaires CIM.

§ 3 Les Etats membres adressent au Secrétaire général leurs communications concernant

I'inscription ou la radiation de lignes visées aux §§ 1 et 2. Les lignes maritimes et de
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navigation intérieure visées au § 1, dans la mesure ou elles relient des Etats membres,
ne sont inscrites qu'apres accord de ces Etats; pour la radiation d'une telle ligne, la

communication d'un seul de ces Etats suffit.

§4 Le Secrétaire général notifie l'inscription ou la radiation d'une ligne a tous les Etats

membres.

§ 5 Les transports sur les lignes maritimes et de navigation intérieure visées au § 1 et les
transports sur les lignes ferroviaires visées au § 2 sont soumis aux dispositions de la
Convention a l'expiration d'un mois a compter de la date de la notification de
["inscription par le Secrétaire général. Une telle ligne cesse d'étre soumise aux disposi-
tions de la Convention & l'expiration de trois mois & compter de la date de la notifica-
tion de la radiation par le Secrétaire général, sauf en ce qui concerne les transports en

cours, qui doivent étre achevés.

Titre IV

Finances

Article 25

Programme de travail. Budget. Comptes. Rapport de gestion

§ 1 Le programme de travail, le budget et les comptes de I’Organisation couvrent une pé-

riode de deux années civiles.
§2 L’Organisation édite, au moins tous les deux ans, un rapport de gestion.

§3 Le montant des dépenses de I’Organisation est arrété, pour chaque période budgétaire,

par le Comité administratif, sur proposition du Secrétaire général.
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§2

§3

§4

Article 26

Financement des dépenses

Sous réserve des §§ 2 a 4, les dépenses de I'Organisation, non couvertes par d’autres
recettes, sont supportées par les Etats membres pour deux cinquiémes sur la base de la
clef de répartition des contributions du systeme des Nations Unies, et pour trois cin-
quiémes proportionnellement a la longueur totale des infrastructures ferroviaires ainsi
que des lignes maritimes et de navigation intérieure inscrites conformément a l'arti-
cle 24, § 1. Toutefois, les lignes maritimes et de navigation intérieure ne sont comptées

que pour la moitié de leurs longueurs.

Lorsqu’un Etat membre a €mis une réserve conformément a ’article premier, § 6 des
Régles uniformes CIV ou conformément a I’article premier, § 6 des Régles uniformes

CIM, la formule de contribution visée au § 1 s’applique comme suit :

a) au lieu de la longueur totale des infrastructures ferroviaires sur le territoire de cet
Etat membre n’est prise en compte que la longueur des lignes ferroviaires inscri-

tes conformément a ’article 24, § 2;

b) la part de la contribution selon le systéme des Nations Unies est calculée au pro-
rata de la longueur des lignes inscrites conformément a [’article 24, §§ 1 et 2 par
rapport a la longueur totale des infrastructures ferroviaires sur le territoire de cet
Etat membre et celle des lignes inscrites conformément a ’article 24, § 1; elle ne

peut en aucun cas €tre inférieure a 0,01 pour cent.

Chaque Etat membre supporte au moins 0,25 pour cent et au plus 15 pour cent des

contributions.

Le Comité administratif détermine les attributions de I’Organisation qui concernent :

a) tous les Etats membres d’une maniére égale et les dépenses qui sont supportées

par tous les Etats membres selon la formule visée au § 1;

b) seulement quelques-uns des Etats membres et les dépenses qui sont supportées

par ces Etats membres selon la méme formule.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6376 —

Poz. 674

§6

§7

§ 8

§9

§10

§11

Le § 3 s’applique par analogie. Ces dispositions ne portent pas atteinte a I'article 4, § 3.

Les contributions des Etats membres aux dépenses de I’Organisation sont dues, sous
forme d'avance de trésorerie payable en deux acomptes au plus tard jusqu’au
31 octobre de chacune des deux années que couvre le budget. L'avance de trésorerie est

fixée sur la base des contributions des deux années précédentes définitivement dues.

Lors de I'envoi aux Etats membres du rapport de gestion et du relevé des comptes, le
Secrétaire général communique le montant définitif de la contribution des deux années
civiles écoulées ainsi que ie montant pour 'avance de trésorerie pour les deux années

civiles a venir.

Aprés le 31 décembre de I’année de la communication du Secrétaire général confor-
mément au § 6, les sommes dues pour les deux années civiles écoulées portent intérét a
raison de cing pour cent 'an. Si, un an aprés cette date, un Etat membre n'a pas payé sa
part contributive, son droit de vote est suspendu jusqu'a ce qu'il ait satisfait a I'obliga-
tion de paiement. A l'expiration d'un délai supplémentaire de deux ans, I'Assemblée
générale examine si l'attitude de cet Etat doit étre considérée comme une dénonciation

tacite de la Convention, en fixant, le cas échéant, la date d'effet.

Les contributions échues restent dues dans les cas de dénonciation en vertu du § 7 ou
de l'article 41 ainsi que dans les cas de suspension du droit de vote visé a ’article 40, §
4, lettre b).

Les montants non recouvrés sont couverts par des ressources de 1’Organisation.

L'Etat membre qui a dénoncé la Convention peut devenir a nouveau Etat membre par

adhésion, sous réserve qu'il ait payé les sommes dont il est débiteur.

L'Organisation percoit une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant des
activités prévues a l'article 21, § 3, lettres j) a I). Dans les cas prévus a l'article 21, § 3,
Jettres j) et k), cette rémunération est fixée par le Comité administratif, sur proposition
du Secrétaire général; dans le cas prévu a l'article 21, § 3, lettre I), l'article 31, § 3 est

applicable.
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§ 1

o)
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§3

§4

Article 27

Vérification des comptes

Sauf décision contraire de I’ Assemblée générale prise en vertu de I'article 14, § 2, let-
tre k), la vérification des comptes est effectuée par I'Etat de siége selon les régles du
présent article et, sous réserve de toutes directives spéciales du Comité administratif,
en conformité avec le réglement concernant les finances et la comptabilité de

I'Organisation (article 15, § 5, lettre e)).

Le Vérificateur vérifie les comptes de 1'Organisation, y compris tous les fonds fiduciai-

res et comptes spéciaux, comme il le juge nécessaire pour s'assurer :
a)  que les états financiers sont conformes aux livres et écritures de I'Organisation;

b) que les opérations financiéres dont les états rendent compte ont été menées en
conformité avec les regles et les réglements, les dispositions budgétaires et les au-

tres directives de 'Organisation;

¢) que les valeurs et le numéraire déposés en banque ou en caisse ont été soit vérifiés
grice a des certificats directement recus des dépositaires, soit effectivement

comptés:

d) que les contrdles intérieurs, y compris la vérification intérieure des comptes, sont

adéquats;

e) que tous les éléments de l'actif et du passif ainsi que tous les excédents et déficits

ont été comptabilisés selon des procédures qu'il juge satisfaisantes.

Le Vérificateur est seul compétent pour accepter en tout ou en partie les attestations et
justifications fournies par le Secrétaire général. S'il le juge opportun, il peut procéder a
I'examen et a la vérification détaillée de toute piece comptable relative soit aux opéra-

tions financiéres, soit aux fournitures et au matériel.

Le Vérificateur a librement accés, a tout moment, a tous les livres, écritures, documents

comptables et autres informations dont il estime avoir besoin.
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§5

§6

§7

Le Vérificateur n'est pas compétent pour rejeter telle ou telle rubrique des comptes,
mais il attire immédiatement l'attention du Secrétaire général sur toute opération dont
la régularité ou 'opportunité lui parait discutable, pour que ce dernier prenne les mesu-

res voulues.

Le Vérificateur présente et signe une attestation sur les états financiers dans les termes
suivants : "J'ai examiné les €tats financiers de I'Organisation pour la période budgétaire
qui s'est terminée le 31 décembre .... . L’examen a comporté une analyse générale des
méthodes comptables et le contrdle des picces comptables et d'autres justificatifs que

j’ai jugé nécessaire dans la circonstance.” Cette attestation indique, selon le cas. que
a) les états financiers reflétent de fagon satisfaisante la situation financiére a la date
d'expiration de la période considérée ainsi que les résultats des opérations menées

durant la période qui s'est achevée a cette date;

b) les états financiers ont ét¢ établis conformément aux principes comptables

mentionneés;

c) les principes financiers ont été appliqués selon des modalités qui concordaient

avec celles adoptées pendant la période budgétaire précédente:

d) les opérations financieres ont été menées en conformité avec les régles et les re-

glements, les dispositions budgétaires et les autres directives de 'Organisation.
Dans son rapport sur les opérations financiéres, le Vérificateur mentionne :
a) lanature et I'éstendue de la vérification a laquelle il a procéde;

b) les éléments qui ont un lien avec le caractére complet ou I'exactitude des comptes,

y compris le cas échéant :

1. les informations nécessaires a l'interprétation et a l'appréciation correctes des
comptes;

2. toute somme qui aurait d{i étre pergue mais qui n'a pas ét€ passée en compte;
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d)

[VS]

toute somme qui a fait I'objet d'un engagement de dépense régulier ou condi-
tionnel et qui n'a pas €té comptabilisée ou dont il n'a pas été tenu compte
dans les états financiers;

les dépenses a I'appui desquelles il n'est pas produit de pieces justificatives
suffisantes;

la tenue des livres de comptes en bonne et due forme; il y a lieu de relever les
cas ou la présentation matérielle des états financiers s'écarte des principes

comptables généralement reconnus et constamment appliqués;

les autres questions sur lesquelles il y a lieu d'appeler l'attention du Comité admi-

nistratif, par exempie :

les cas de fraude ou de présomption de fraude;

le gaspillage ou l'utilisation irréguliere de fonds ou d'autres avoirs de I'Orga-
nisation (quand bien méme les comptes relatifs a 'opération effectuée se-
raient en regle);

les dépenses risquant d'entrainer ultérieurement des frais considérables pour
I'Organisation;

tout vice, général ou particulier, du systéme de contrdle des recettes et des
dépenses ou des fournitures et du matériel;

les dépenses non conformes aux intentions du Comité administratif, compte
tenu des virements diiment autorisés a l'intérieur du budget;

les dépassements de crédits, compte tenu des modifications résultant de vi-
rements diiment autorisés a l'intérieur du budget;

les dépenses non conformes aux autorisations qui les régissent:

I'exactitude ou l'inexactitude des comptes relatifs aux fournitures et au matériel,

¢établie d'aprés l'inventaire et I'examen des livres.

En outre, le rapport peut faire état d'opérations qui ont été comptabilisées au cours

d'une période budgétaire antérieure et au sujet desquelles de nouvelles informations ont

été obtenues ou d'opérations qui doivent étre faites au cours d'une période budgétaire

ultérieure et au sujet desquelles il semble souhaitable d'informer le Comité administra-

tif par avance.
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§8

§9

§ 1

§2

Le Vérificateur ne doit en aucun cas faire figurer des critiques dans son rapport sans

donner préalablement au Secrétaire général la possibilité de s'expliquer.

Le Vérificateur communique au Comité administratif et au Secrétaire général les cons-
tatations faites lors de la vérification. 1l peut, en outre, présenter tout commentaire qu'il

Jjuge approprié au sujet du rapport financier du Secrétaire général.

Dans la mesure ou le Vérificateur a procédé a une vérification sommaire ou n'a pas
obtenu de justifications suffisantes, il doit le mentionner dans son attestation et son
rapport, en précisant les raisons de ses observations ainsi que les conséquences qui en

résultent pour la situation financiére et les opérations financieres comptabilisées.
Titre V
Arbitrage

Article 28

Compétence

Les litiges entre Etats membres, nés de l'interprétation ou de l'application de la Conven-

tion ainsi que les litiges entre Etats membres et 'Organisation, nés de I'interprétation

ou de l'application du Protocole sur les priviléges et immunités peuvent. a la demande
d'une des parties, étre soumis a un tribunal arbitral. Les parties déterminent librement

la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

Les autres litiges nés de I’interprétation ou de I'application de la Convention et des au-
tres conventions élaborées par I’Organisation conformément a [’article 2, § 2, s'ils n'ont
pas été réglés a l'amiable ou soumis a la décision des tribunaux ordinaires, peuvent, par
accord entre les parties intéressées, étre soumis a un tribunal arbitral. Les articles 29 a

32 s'appliquent pour la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

Chaque Erat peut, lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, se réser-

ver le droit de ne pas appliquer tout ou partie des §§ 1 et 2.
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§4

L’Etat qui a émis une réserve en vertu du § 3 peut y renoncer, a tout moment, en infor-
mant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois aprés la date a laquelle le

dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.

Article 29

Compromis. Greffe

Les parties concluent un compromis spécifiant en particulier :

a)

b)

©)

I'objet du différend,

la composition du tribunal et les délais convenus pour la nomination du ou des arbitres,

le lieu convenu comme siége du tribunal.

Le compromis doit étre communiqué au Secrétaire général qui assume les fonctions de

greffe.
Article 30
Arbitres
§ 1 Une liste d'arbitres est €tablie et tenue a jour par le Secrétaire général. Chaque Etat

§2

membre peut faire inscrire sur la liste d'arbitres deux de ses ressortissants.

Le tribunal arbitral se compose d'un, de trois ou de cing arbitres, conformément au
compromis. Les arbitres sont choisis parmi les personnes figurant sur la liste visée au
§ 1. Toutefois, si le compromis prévoit cinq arbitres, chacune des parties peut choisir
un arbitre en dehors de la liste. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est
choisi d'un commun accord par les parties. Si le compromis prévoit trois ou cing arbi-
tres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas; ceux-ci désignent
d'un commun accord le troisieme ou le cinquiéme arbitre, qui préside le tribunal arbi-
tral. En cas de désaccord entre les parties sur la désignation de 'arbitre unique ou entre
les arbitres choisis sur celle du troisieme ou du cinquiéme arbitre. cette désignation est

faite par le Secrétaire général.
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§ 3 L'arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme arbitre doit étre d'une nationalité autre

que celle des parties, a moins que celles-ci ne soient de méme nationalité.

L'intervention au litige d'une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tri-

. won
~

bunal arbitral.

Article 31

Procédure. Frais

§ 1 Le tribunal arbitral décide de la procédure a suivre en tenant compte notamment des

dispositions ci-apres :

a) il instruit et juge les causes d'aprés les éléments fournis par les parties, sans étre

lié, lorsqu'il est appelé a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé dans les conclu-

sions du demandeur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme étant di:

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et noti-

fiée aux parties par le Secrétaire général;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le tribunal arbitral, et

sous réserve d'accord contraire des parties, la sentence arbitrale est définitive.
§ 2 Les honoraires des arbitres sont fix€s par le Secrétaire général.

§3 La sentence arbitrale fixe les frais et dépens et décide de leur répartition entre les par-

ties, ainsi que celle des honoraires des arbitres.
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§ 1

§2

§1

§2

§3

§4

Article 32

Prescription. Force exécutoire

La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a, quant a l'interruption de la prescription,
le méme effet que celui prévu par le droit matériel applicable pour l'introduction de

l'action devant le juge ordinaire.

La sentence du tribunal arbitral acquiert force exécutoire dans chacun des Etats mem-
bres aprés l'accomplissement des formalités prescrites dans I'Etat ou 'exécution doit

avoir lieu. La révision du fond de l'affaire n'est pas admise.

Titre VI

Modification de la Convention

Article 33

Compétence

Le Secrétaire général porte immédiatement a la connaissance des Etats membres les
propositions tendant a modifier la Convention qui lui ont été adressées par les Etats

membres ou qu’il a lui-méme élaborées.

L’Assemblée générale décide des propositions tendant a modifier la Convention pour

autant que les §§ 4 a 6 ne prévoient pas une autre compétence.

Saisie d'une proposition de modification, I'Assemblée générale peut décider, a la majo-
rité, prévue a l'article 14, § 6, qu'une telle proposition présente un caractére d'étroite
connexité avec une ou plusieurs dispositions des Appendices a la Convention. Dans ce
cas ainsi que dans les cas visés aux §§ 4 a 6, deuxiemes phrases, I'Assemblée générale
est également habilitée a décider de la modification de cette ou de ces dispositions des

Appendices.

Sous réserve des décisions de ' Assemblée générale prises selon le § 3, premiére phrase,

la Commission de révision décide des propositions tendant a modifier les

a) articles9et27,§§22a10;
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§5

§6

b)  Reégles uniformes CIV, a I’exception des articles 1%, 2, 5, 6, 16, 26 2 39, 41 4 53
et 56 a 60;

¢) Regles uniformes CIM, a I’exception des articles 1, 5, 6, §§ 1 et 2, des articles 8§,
12,13, § 2, des articles 14, 15, §§ 2 et 3, de I’article 19, §§ 6 et 7, ainsi que des
articles 23 427,30 433,36 a41 et 44 4 48;

d) Régles uniformes CUV, a ’exception des articles 1*, 4, 5et 7a 12;

e) Reégles uniformes CUI, a I’exception des articles 19,2, 4,84 15,1724 19,21,23 a
25;

f)  Reégles uniformes APTU, a I’exception des articles 19, 3 et 9 a 11 ainsi que des

Annexes de ces Regles uniformes;
g)  Regles uniformes ATMF, a ’exception des articles 17, 3 et 9.

Lorsque des propositions de modification sont soumises & la Commission de révision
conformément aux lettres a) & g), un tiers des Etats représentés dans la Commission

peut exiger que ces propositions soient soumises a I’ Assemblée générale pour décision.

La Commission d'experts du RID décide des propositions tendant a moditier le Regle-
ment concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses
(RID). Lorsque de telles propositions sont soumises a la Commission d’experts du
RID, un tiers des Etats représentés dans la Commission peut exiger que ces proposi-

tions soient soumises a I’ Assemblée générale pour décision.

La Commission d’experts techniques décide des propositions tendant a modifier les
Annexes des Régles uniformes APTU. Lorsque de telles propositions sont soumises a
la Commission d’experts techniques, un tiers des Etats représentés dans la Commission

peut exiger que ces propositions soient soumises a I’ Assemblée générale pour décision.
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§3

§4

§5

§6

§7

Article 34

Décisions de I’Assemblée générale

Les modifications de la Convention décidées par I'Assemblée générale sont notifiées

par le Secrétaire général aux Etats membres.

Les modifications de la Convention proprement dite, décidées par I’ Assemblée géné-
rale, entrent en vigueur, douze mois aprés leur approbation par les deux tiers des Etats
membres, pour tous les Etats membres a I’exception de ceux qui, avant leur entrée en
vigueur, ont fait une déclaration aux termes de laquelle ils n’approuvent pas lesdites

modifications.

Les modifications des Appendices a la Convention, décidées par I’ Assemblée générale,
entrent en vigueur, douze mois apres leur approbation par la moitié des Etats n’ayant
pas fait une déclaration conformément a I’article 42, § 1, premiére phrase, pour tous les
Etats membres a I’exception de ceux qui, avant leur entrée en vigueur, ont fait une dé-
claration aux termes de laquelle ils n’approuvent pas lesdites modifications et de ceux

qui ont fait une déclaration conformément a I’article 42, § 1, premiére phrase.

Les Etats membres adressent, au Secrétaire général, leurs notifications concernant I'ap-
probation des modifications de la Convention décidées par I’ Assemblée générale ainsi
que leurs déclarations aux termes desquelles ils n’approuvent pas ces modifications. Le

Secrétaire général en informe les autres Etats membres.

Le délai visé aux §§ 2 et 3 court a compter du jour de la notification du Secrétaire géné-

ral que les conditions pour I’entrée en vigueur des modifications sont remplies.

L’ Assemblée générale peut spécifier, au moment de I’adoption d’une modification que
celle-ci est d’une portée telle que tout Etat membre qui aura fait une déclaration visée
au § 2 ou au § 3 et qui n’aura pas approuve la modification dans le délai de dix-huit
mois a dater de son entrée en vigueur cessera, a I’expiration de ce délai, d’étre Etat

membre de I’Organisation.

Lorsque les décisions de I’ Assemblée générale concernent les Appendices a la Conven-
tion, l'application de I’Appendice concerné est suspendue, dans son intégralité, des

I'entrée en vigueur des décisions, pour le trafic avec et entre les Etats membres qui se
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§ 1

on
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§4

sont opposes, conformément au § 3, aux décisions dans les délais impartis. Le Secré-
taire général notifie aux Etats membres cette suspension; elle prend fin a I'expiration
d'un mois a compter de la date a laquelle le Secrétaire général a notifié aux autres Etats

membres la levée de I’opposition.

Article 35

Décisions des Commissions

Les modifications de la Convention, décidées par les Commissions, sont notifiées par le

Secrétaire général aux Etats membres.

Les modifications de la Convention elle-méme, décidées par la Commission de révi-
sion, entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier jour du douziéme mois
suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a notifiées aux Etats membres.
Les Etats membres peuvent formuler une objection dans les quatre mois 4 compter de
la date de la notification. En cas d’objection d’un quart des Etats membres, la modifi-
cation n’entre pas en vigueur. Si un Etat membre formule une objection contre une dé-
cision de la Commission de révision dans le délai de quatre mois et qu’il dénonce la
Convention, la dénonciation prend effet a la date prévue pour I’entrée en vigueur de

cette décision.

Les modifications des Appendices a la Convention, décidées par la Commission de
révision, entrent en vigueur pour tous les Etats membres, le premier jour du douziéme
mois suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a notifiées aux Etats mem-
bres. Les modifications décidées par la Commission d’experts du RID ou par la Com-
mission d’experts techniques entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier
jour du sixi€éme mois suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a notifiées

aux Etats membres.

Les Etats membres peuvent formuler une objection dans un délai de quatre mois a
compter du jour de la notification visée au § 3. En cas d’objection formulée par un
quart des Etats membres, la modification n’entre pas en vigueur. Dans les Etats mem-
bres qui ont formulé une objection contre une décision dans les délais impartis, I'appli-
cation de 1’ Appendice concerné est suspendue, dans son intégralité, pour le trafic avec
et entre les Etats membres a compter du moment ou les décisions prennent effet. Toute-

fois, en cas d’objection contre la validation d’une norme technique ou contre
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§ 6

§1

I’adoption d’une prescription technique uniforme, seules celles-ci sont suspendues en
ce qui concerne le trafic avec et entre les Etats membres & compter du moment ou les

décisions prennent effet; il en est de méme en cas d’objection partielle.

Le Secrétaire général informe les Etats membres des suspensions visées au § 4; les sus-
pensions soint levées a I’expiration d’un délai d’un mois a compter du jour ou le Secré-

taire général a notifi€ aux autres Etats membres le retrait d’une telle objection.

Pour la détermination du nombre d’objections prévues aux §§ 2 et 4, ne sont pas pris en

compte les Etats membres qui :
a) n’ont pas le droit de vote (article 14, § 5, article 26, § 7 ou article 40, § 4);

b) ne sont pas membres de la Commission concernée (article 16, § 1, deuxiéme

phrase);

c) ont fait une déclaration conformément a I’article 9, § 1 des Reégles uniformes
APTU.

Titre VII

Dispositions finales

Article 36

Dépositaire

Le Secrétaire général est le dépositaire de la présente Convention. Ses fonctions en tant
que dépositaire sont celles qui sont énoncées dans la Partie VII de la Convention de

Vienne du 23 mai 1969 sur le droit des traités.

Lorsqu’une divergence apparait entre un Etat membre et le dépositaire au sujet de
I’accomplissement des fonctions de ce dernier, le dépositaire ou I’Etat membre concer-
né doit porter la question a I'attention des autres Etats membres ou, le cas échéant, la

soumettre & la décision du Comité administratif.
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§2

§4

§5

§ 1

§2

§3

Article 37

Adhésion a la Convention

L’adhésion a la Convention est ouverte a chaque Etat sur le territoire duquel est exploi-

tée une infrastructure ferroviaire.

Un Etat qui désire adhérer a la Convention adresse une demande au dépositaire. Le

dépositaire la communique aux Etats membres.

'La demande est admise de plein droit trois mois aprés la communication visée au § 2,

sauf opposition formulée auprés du dépositaire par cing Etats membres. Le dépositaire
en avise sans délai I'Etat demandeur ainsi que les Etats membres. L’adhésion prend ef-

fet le premier jour du troisiéme mois suivant cet avis.

En cas d’opposition d’au moins cing Etats membres dans le délai prévu au § 3, la de-

mande d'adhésion est soumise a I'Assemblée générale qui en décide.

Sous réserve de ['article 42, toute adhésion a la Convention ne peut concerner que la

Convention dans sa version en vigueur au moment de la prise d’effet de I’adhésion.

Article 38

Adhésion d’organisations régionales d’intégration économique

[’adhésion a la Convention est ouverte aux organisations régionales d’intégration éco-
nomique ayant compétence pour adopter leur législation qui est obligatoire pour leurs
membres, dans les maticres couvertes par cette Convention et dont un ou plusieurs
Etats membres sont membres. Les conditions de cette adhésion sont définies dans un

accord conclu entre I’Organisation et i’organisation régionale.

L’organisation régionale peut exercer les droits dont disposent ses membres en vertu
de la Convention dans la mesure ou ils couvrent des matiéres relevant de sa compé-
tence. Ceci vaut de méme pour les obligations incombant aux Etats membres en vertu

de la Convention, abstraction faite des obligations financieres visées a I’article 26.

En vue de I’exercice du droit de vote et du droit d’objection prévu a Particle 35, §§ 2 et
4, Porganisation régionale dispose d’un nombre de voix égal a celui de ses membres

qui sont également Etats membres de I’Organisation. Ces derniers ne peuvent exercer
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§ 4

§1

§2

§1

§2

§4

leurs droits, notamment de vote, que dans la mesure admise au § 2. L’ organisation ré-

gionale ne dispose pas de droit de vote en ce qui concerne le Titre [V.
Pour mettre fin a la qualité de membre, ’article 41 s’applique par analogie.

Article 39

Membres associés

Tout Etat sur le territoire duquel est exploitée une infrastructure ferroviaire peut deve-

nir membre associ€ de I’Organisation. L’article 37, §§ 2 a 5 s’applique par analogie.

Un membre associ€ peut participer aux travaux des organes mentionnés a I article 13,
§ 1, lettres a) et c) a f) uniquement avec voix consultative. Un membre associ€ ne peut
pas étre désigné comme membre du Comité administratif. Il contribue aux dépenses de

I’Organisation avec 0,25 pour cent des contributions (article 26, § 3).
Pour mettre fin a la qualité de membre associé, I'article 41 s’applique par analogie.

Article 40

Suspension de la qualité de membre

Un Etat membre peut demander, sans dénoncer la Convention, une suspension de sa
qualité de membre de 1’Organisation, lorsque plus aucun trafic international ferroviaire

n’est effectué sur son territoire pour des raisons non imputables a cet Etat membre.

Le Comité administratif décide d’une demande de suspension de la qualité de membre.
La demande doit étre formulée aupres du Secrétaire général au plus tard trois mois

avant une session du Comité.

La suspension de la qualité de membre entre en vigueur le premier jour du mois suivant
le jour de la notification du Secrétaire général aux Etats membres de la décision du
Comité administratif. La suspension de la qualité de membre prend fin avec la notifica-
tion par I’EEtat membre de la reprise du trafic international ferroviaire sur son territoire.

Le Secrétaire général le notifie, sans délai, aux autres Etats membres.

La suspension de la qualité de membre a pour conséquence :
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a) d’exonérer I’Etat membre de son obligation de contribuer au financement des

dépenses de I’Organisation;
b) de suspendre le droit de vote dans les organes de I’Organisation;

¢) de suspendre le droit d’objection en vertu de I"article 34, §§ 2 et 3, et de ["article
35,882 et 4.

Article 41

Dénonciation de la Convention

§ 1 La Convention peut, a tout moment, €tre dénoncée.

§ 2 Tout Etat membre qui désire procéder & une dénonciation en avise le dépositaire. La

dénonciation prend effet le 31 décembre de l'année suivante.

Article 42

Déclarations et réserves a la Convention

§ I Chaque Etat membre peut déclarer, a tout moment, qu’il n’appliquera pas dans leur
intégralité certains Appendices a la Convention. En outre, des réserves ainsi que des
déclarations de ne pas appliquer certaines dispositions de la Convention proprement
dite ou de ses Appendices ne sont admises que si de telles réserves et déclarations sont

expressément prévues par les dispositions elles-mémes.

§2 Les réserves ou les déclarations sont adressées au dépositaire. Elles prennent effet au
moment ot la Convention entre en vigueur pour I’Etat concerné. Toute déclaration
faite aprés cette entrée en vigueur prend effet le 31 décembre de I’année qui suit cette

déclaration. Le dépositaire en informe les Etats membres.

Article 43

Dissolution de I’Organisation

§ 1 L’Assembiée générale peut décider de la dissolution de I’Organisation et du transfert
éventuel de ses attributions & une autre organisation intergouvernementale en fixant, le

cas échéant, les conditions de ce transfert avec cette organisation.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6391 —

Poz. 674

En cas de dissolution de I’Organisation, ses biens et avoirs sont attribués aux Etats
membres ayant €té membres de 1'Organisation, sans interruption. durant les cinq der-
niéres années civiles précédant celle de la décision en vertu du § 1, ceci proportionnel-

lement au taux moyen du pourcentage auquel ils ont contribué aux dépenses de I’Orga-
nisation durant ces cinq années précédentes.

Article 44

Disposition transitoire

Dans les cas prévus a article 34, § 7, a 'article 35, § 4, a larticle 41, § 1 et 4 Particle 42, le

droit en vigueur au moment de la conclusion des contrats soumis aux Régles uniformes CIV,

aux Regles uniformes CIM, aux Régles uniformes CUV ou aux Régles uniformes CUT reste

applicable aux contrats existants.

§1

Article 45

Textes de Ia Convention

La Convention est rédigée en langues frangaise, allemande et anglaise. En cas de diver-

gence, seul le texte frangais fait foi.

Sur proposition de ’un des Etats concernés, I’Organisation publie des traductions offi-
cielles de la Convention dans d’autres langues, dans la mesure o I'une de ces langues
est une langue officielle sur le territoire d’au moins deux Etats membres. Ces traduc-

tions sont €laborées en coopération avec les services compétents des Etats membres

concernes.
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Protocole sur les priviléges et immunités
de ’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
(OTIF)

Article premier

Immunité de juridiction, d’exécution et de saisie

§ 1 Dans le cadre de ses activités officielles, I’Organisation bénéficie de I'immunité de

juridiction et d’exécution sauf :

a) dans la mesure ou I’Organisation aurait expressément renoncé a une telle immuni-

té dans un cas particulier;
b) en cas d’action civile intentée par un tiers;

c) en cas de demande reconventionnelle directement liée a une procédure entamée a

titre principal par I’Organisation;

d) en cas de saisie, ordonnée par décision judiciaire, sur les traitements, salaires et

autres émoluments dus par I’Organisation a un membre de son personnel.

§ 2 Les avoirs et les autres biens de I’Organisation, quel que soit le lieu ou ils se trouvent,
bénéficient de 'immunité a 1’égard de toute forme de réquisition, confiscation, séques-
tre et autre forme de saisie ou de contrainte, sauf dans la mesure ol le nécessitent tem-
porairement la prévention des accidents mettant en cause des véhicules automoteurs
appartenant a I’Organisation ou circulant pour son compte et les enquétes auxquelles

peuvent donner lieu lesdits accidents.

Article 2

Protection contre ’expropriation

Si une expropriation est nécessaire a des fins d’utilité publique, toutes dispositions appro-
priées doivent étre prises afin d’empécher que I’expropriation ne constitue un obstacle a
Pexercice des activités de 1’Organisation et une indemnité préalable, prompte et adéquate

doit étre versée.
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§1

§2

§1

§2

Article 3

Exonération d’impéts

Chaque Etat membre exonére des imp0ts directs 1’Organisation, ses biens et revenus,
pour I’exercice de ses activités officielles. Lorsque des achats ou services d un montant
important qui sont strictement nécessaires pour I'exercice des activités officielles de
I"Organisation sont effectués ou utilisés par ’Organisation et lorsque le prix de ces
achats ou services comprend des taxes ou droits, des dispositions appropriées sont pri-
ses par les Etats membres, chaque fois qu’il est possible, en vue de ’exonération des

taxes ou droits de cette nature ou en vue du remboursement de leur montant.

Aucune exonération n’est accordée en ce qui concerne les impdts et taxes qui ne consti-

tuent que la simple rémunération de services rendus.

Les biens acquis conformément au § 1 ne peuvent étre vendus ni cédés, ni utilisés au-

trement qu’aux conditions fixées par I’Etat membre qui a accordé les exonérations.

Article 4

Exonération de droits et taxes

" Les produits importés ou exportés par I’Organisation et strictement nécessaires pour

Pexercice de ses activités officielles, sont exonérés de tous droits et taxes pergus a

I’importation ou & I’exportation.
Aucune exonération n’est accordée, au titre de cet article, en ce qui concerne les achats
et importations de biens ou la fourniture de services destinés aux besoins propres des

membres du personnel de I’Organisation.

L’article 3, § 3 s’applique, par analogie, aux biens importés conformément au § 1.
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Article 5

Activités officielles

Les activités officielles de I’Organisation visées par le présent Protocole sont les activités

répondant aux buts définis a I’article 2 de la Convention.

Article 6

Transactions monétaires

L’Organisation peut recevoir et détenir tous fonds, devises, numéraires ou valeurs mobiliéres.
Elle peut en disposer librement pour tous usages prévus par la Convention et avoir des comp-

tes en n’importe quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face a ses engagements.

Article 7

Communications

Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses documents, 1’Organisation bé-
néficie d’un traitement non moins favorable que celui accordé par chaque Etat membre aux

autres organisations internationales comparables.

Article 8

Priviléges et immunités des représentants des Etats

Les représentants des Etats membres jouissent, dans I’exercice de leurs fonctions et pour la
durée de leurs voyages de services, des priviléges et immunités suivants sur le territoire de

chaque Etat membre :

a) immunité de juridiction, méme apres la fin de leur mission, pour les actes, y compris
leurs paroles et écrits, accomplis par eux dans [’exercice de leurs fonctions; cette im-
munité ne joue ccpéndant pas en cas de dommages résultant d'un accident causé par un
véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a un représentant
d’un Etat ou conduit par lui ou en cas d’infraction a la réglementation de la circulation

relative a ce moyen de transport;

b) immunité d’arrestation et de détention préventive, sauf en cas de flagrant délit;
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c)

d)

immunité de saisie de leurs bagages personnels, sauf en cas de flagrant délit;
inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

exemption pour eux-mémes et pour leurs conjoints de toute mesure limitant I’entrée et

de toutes formalités d’enregistrement des étrangers;

mémes facilités en ce qui concerne les réglementations monétaires ou de change que
celles accordées aux représentants de Gouvernements étrangers en mission officielle

temporaire.

Article 9

Privileges et immunités des membres du personnel de I’Organisation

Les membres du personnel de I’Organisation jouissent, dans I’exercice de leurs fonctions, des

priviléges et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre :

a)

b)

d)

immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis dans
I’exercice de leurs fonctions et dans les limites de leurs attributions; cette immunité ne
joue cependant pas en cas de dommages résultant d’un accident causé par un véhicule
automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a un membre du personnel de
I’Organisation ou conduit par lui ou en cas d’infraction a la réglementation de la circu-
lation relative 4 ce moyen de transport; les membres du personnel continuent de béné-

ficier de cette immunité méme apres avoir cessé d’€tre au service de 1’Organisation;
inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

mémes exceptions aux dispositions limitant I’immigration et réglant I’enregistrement
des étrangers que celles généralement accordées aux membres du personnel des organi-
sations internationales; les membres de leur famille faisant partie de leur ménage jouis-

sent des mémes facilités;

exonération de 1’imp6t national sur le revenu, sous réserve de introduction, au profit
de I’Organisation, d’une imposition interne des traitements, salaires et autres émolu-
ments versés par I’Organisation; cependant, les Etats membres ont la possibilité de te-

nir compte de ces traitements, salaires et émoluments pour le calcul du montant de
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I"imp6t & percevoir sur les revenus d’autres sources; les Etats membres ne sont pas te-
nus d’appliquer cette exonération fiscale aux indemnités et pensions de retraite et ren-
tes de survie versées par [’Organisation aux anciens membres de son personnel ou a

leurs ayants droit;

en ce qui concerne les réglementations de change, mémes priviléges que ceux générale-

ment accordés aux membres du personnel des organisations internationales;

en période de crise internationale, mémes facilités de rapatriement pour eux et les
membres de leur famille faisant partie de leur ménage que celles généralement accor-

dées aux membres du personnel des organisations internationales.

Article 10

Priviléges et immunités des experts

Les experts auxquels I’Organisation fait appel, lorsqu’ils exercent des fonctions auprés de

I’Organisation ou accomplissent des missions pour cette derniére. y compris durant les voya-

ges effectués dans I’exercice de ces fonctions ou au cours de ces missions, jouissent des pri-

viléges et immunités suivants, dans la mesure ot ceux-ci leur sont nécessaires pour I’exercice

de leurs fonctions :

a)

b)

d)

immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis par
eux dans I’exercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant pas en cas de
dommages résultant d’un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant a un expert ou conduit par lui ou en cas d’infraction a
la réglementation de la circulation relative a ce moyen de transport; les experts conti-
nuent de bénéficier de cette immunité méme aprés la cessation de leurs fonctions au-

prés de ’Organisation;

inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

facilités de change nécessaires au transfert de leur rémunération;

mémes facilités, en ce qui concerne leurs bagages personnels, que celles accordées aux

agents des Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.
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Article 11

But des priviléges et immunités accordés

§ 1 Les privileges et immunités prévus par le présent Protocole sont institués uniquement
afin d’assurer, en toutes circonstances, le libre fonctionnement de I’Organisation et la
compléte indépendance des personnes auxquelles ils sont accordés. Les autorités com-
pétentes levent toute immunité dans tous les cas ol son maintien est susceptible
d’entraver I'action de la justice et ou elle peut étre levée sans porter atteinte a la réali-
sation de I’objectif pour lequel elle a été accordée.

§ 2 Les autorités compétentes aux fins du § | sont :
a) les Etats membres, pour leurs représentants;
b) le Comité administratif pour le Secrétaire général:

c) le Secrétaire général pour les autres agents de 1’Organisation ainsi que pour les

experts auxquels I’Organisation fait appel.

Article 12

Prévention d’abus

§ 1  Aucune des dispositions du présent Protocole ne peut mettre en cause le droit que pos-
séde chaque Etat membre de prendre toutes les précautions utiles dans I'intérét de sa

sécurité publique.

§ 2 L’Organisation coopére en tout temps avec les autorités compétentes des Etats mem-
bres en vue de faciliter une bonne administration de la justice, d’assurer le respect des
lois et prescriptions des Etats membres concernés et d’empécher tout abus auquel pour-

raient donner lieu les priviléges et immunités prévus dans le présent Protocole.
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Article 13

Traitement des propres ressortissants

Aucun Etat membre n’est tenu d’accorder les priviléges et immunités mentionnés :

a)  alarticle 8, a ’exception de la lettre d),
b) alarticle 9, a ’exception des lettres a), b) et d),

¢) alarticle 10, & ’exception des lettres a) et b)

a ses propres ressortissants ou aux personnes qui ont leur résidence permanente dans cet Etat.

Article 14

Accords complémentaires

L’Organisation peut conclure avec un ou plusieurs Etats membres des accords complémentai-
res en vue de I’application du présent Protocole en ce qui concerne cet Etat membre ou ces
Etats membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon fonctionnement de

I’Organisation.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6399 —

Poz. 674

§1

§2

§ 4

§5

Reégles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs

(CIV - Appendice A a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d'application

Les présentes Régles uniformes s'appliquent 2 tout contrat de transport ferroviaire de
voyageurs a titre onéreux ou gratuit, lorsque le lieu de départ et de destination sont si-
tués dans deux Etats membres différents. 1] en est ainsi quels que soient le domicile ou

le siége et la nationalité des parties au contrat de transport.

Lorsqu'un transport international faisant I'objet d'un contrat unique inclut, en complé-
ment au transport transfrontalier ferroviaire, un transport par route ou par voie de navi-
gation intérieure en trafic intérieur d’un Etat membre, les présentes Régles uniformes

s’appliquent.

Lorsqu'un transport international faisant I'objet d'un contrat unique inclut, en complé-
ment au transport ferroviaire, un transport maritime ou un transport transfrontalier par
voie de navigation intérieure, les présentes Régles uniformes s’appliquent si le trans-
port maritime ou le transport par voie de navigation intérieure est effectué sur des li-

gnes inscrites sur la liste des lignes prévue a ’article 24, § | de la Convention.

Les présentes Reégles uniformes s’appliquent également. en ce qui concerne la
responsabilité du transporteur en cas de mort et de blessures de voyageurs. aux
personnes qui accompagnent un envoi dont le transport est effectué conformément aux

Regles uniformes CIM.

Les présentes Regles uniformes ne s’appliquent pas aux transports effectués entre gares

situées sur le territoire d’Etats limitrophes, lorsque I'infrastructure de ces gares est gé-
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§6

§7

rée par un ou plusieurs gestionnaires d’infrastructure relevant d’un seul et méme de ces

Etats.

Chaque Etat, Partie a une convention concernant le transport international ferroviaire
direct de voyageurs et de nature comparable aux présentes Régles uniformes, peut,
lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, déclarer qu’il n’appliquera
ces Regles uniformes qu’aux transports effectués sur une partie de I'infrastructure fer-
roviaire située sur son territoire. Cette partie de I’infrastructure ferroviaire doit étre dé-
finie précisément et étre reliée a I’infrastructure ferroviaire d’un Etat membre. Lors-
qu’un Etat a fait la déclaration susvisée, ces Régles uniformes ne s’appliquent qu'a la

condition :

a) que le lieu de départ ou de destination ainsi que I’itinéraire prévus dans le contrat

de transport soient situés sur I'infrastructure désignée ou

b) que l'infrastructure désignée relie !'infrastructure de deux Etats membres et
qu’elle a été prévue dans le contrat de transport comme itinéraire pour un trans-

port de transit.

L Etat qui a fait une déclaration conformément au § 6 peut y renoncer a tout moment en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a laquelle
le dépositaire en avise les Etats membres. La déclaration devient sans eftet, lorsque la

convention visée au § 6, premiére phrase, cesse d'étre en vigueur pour cet Etat.

Article 2

Déclaration relative a la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

§1

§2

Chaque Etat peut, a tout moment, déclarer qu’il n’appliquera pas aux voyageurs. victi-
mes d'accidents survenus sur son territoire, l'ensemble des dispositions relatives a la
responsabilité du transporteur en cas de mort et de blessures de voyageurs. lorsque
ceux-ci sont ses ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet

Etat.

L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § | peut y renoncer a tout moment en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois aprés la date a laquelle

le dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.
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Article 3

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme :

a)

b)

d)

§1

§2

§3

“transporteur” désigne le transporteur contractuel, avec lequel le voyageur a conclu le
contrat de transport en vertu de ces Régles uniformes. ou un transporteur subséquent,

qui est responsable sur la base de ce contrat;

“transporteur substitué” désigne un transporteur, qui n’a pas conclu le contrat de trans-
port avec le voyageur, mais a qui le transporteur visé a la lettre a) a confié, en tout ou

en partie, ’exécution du transport ferroviaire;

“Conditions générales de transport” désigne les conditions du transporteur sous forme
de conditions générales ou de tarifs légalement en vigueur dans chaque Etat membre et
qui sont devenues, par la conclusion du contrat de transport, partie intégrante de celui-

ci;

“véhicule” désigne un véhicule automobile ou une remorque transportés a ’occasion

d’un transport de voyageurs.

Article 4

Dérogations

Les Etats membres peuvent conclure des accords qui prévoient des dérogations aux
présentes Regles uniformes pour les transports effectués exclusivement entre deux ga-

res situées de part et d’autre de la frontiére, lorsqu’il n’y a pas d’autre gare entre elles.

Pour les transports effectués entre deux Etats membres, transitant par un Etat non mem-
bre, les Etats concernés peuvent conclure des accords qui dérogent aux présentes Re-

gles uniformes.

Sous réserve d’autres dispositions de droit international public, deux ou plusieurs Etats
membres peuvent fixer entre eux les conditions sous lesquelles les transporteurs sont
soumis & I’obligation de transporter des voyageurs, des bagages, des animaux et des

véhicules en trafic entre ces Etats.
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§ 4 Les accords visés aux §§ 1 a 3 de méme que leur mise en vigueur sont communiqués a
I'Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires. Le

Secrétaire général de I’Organisation en informe les Etats membres et les entreprises in-

téressées.

Article 5

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Régles uniformes, est nulle et de nul effet toute stipu-
lation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Régles uniformes. La nullité de
telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat de transport. No-
nobstant cela, un transporteur peut assumer une responsabilité et des obligations plus lourdes

que celles qui sont prévues par les présentes Regles uniformes.

Titre I1

Conclusion et exécution du contrat de transport

Article 6

Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de transport, le transporteur s’engage a transporter le voyageur ainsi que,
le cas échéant, des bagages et des véhicules au lieu de destination et a livrer Jes baga-

ges et les véhicules au lieu de destination.

§2 Le contrat de transport doit étre constaté par un ou plusieurs titres de transport remis au
voyageur. Toutefois, sans préjudice de I’article 9, I’absence, l'irrégularité ou la perte du
titre de transport n'affecte ni l'existence ni la validité du contrat qui reste soumis aux

présentes Régles uniformes.

§ 3 Le titre de transport fait foi, jusqu'a preuve du contraire, de la conclusion et du contenu

du contrat de transport.
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Article 7

Titre de transport

§ 1 Les Conditions générales de transport déterminent la forme et le contenu des titres de

transport ainsi que la langue et les caracteres dans lesquels ils doivent étre imprimés et

remplis.
§ 2 Doivent au moins €tre inscrits sur le titre de transport :
a) le transporteur ou les transporteurs;

b) [I’indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Régles uniformes; cela peut se faire par le sigle CIV;

¢) toute autre indication nécessaire pour prouver la conclusion et le contenu du
contrat de transport et permettant au voyageur de faire valoir les droits résultant

de ce contrat.

§ 3 Le voyageur doit s'assurer, a la réception du titre de transport, que celui-ci a été établi

selon ses indications.

§ 4 Le titre de transport est cessible s’il n’est pas nominatif et si le voyage n'a pas com-

mencé.

§5 Le titre de transport peut €tre établi sous forme d’enregistrement €lectronique des don-
nées, qui peuvent étre transformées en signes d’écriture lisibles. Les procédés em-
ployés pour I’enregistrement et le traitement des données doivent étre équivalents du
point de vue fonctionnel, notamment en ce qui concerne la force probante du titre de

transport représenté par ces données.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6404 —

Poz. 674

(el

§1

§2

Article 8

Paiement et remboursement du prix de transport

Sauf convention contraire entre le voyageur et le transporteur, le prix de transport est

payable a I'avance.

Les Conditions générales de transport déterminent dans quelles conditions un rembour-

sement du prix de transport a lieu.

Article 9

Droit au transport. Exclusion du transport
Dés le commencement du voyage, le voyageur doit étre muni d'un titre de transport

valable et doit le présenter lors du contréle des titres de transport. Les Conditions

générales de transport peuvent prévoir :

a) qu'un voyageur qui ne présente pas un titre de transport valable doit payer, outre

le prix de transport, une surtaxe;

b) qu'un voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix de transport ou de la sur-

taxe peut étre exclu du transport;
¢) siet dans quelles conditions un remboursement de la surtaxe a lieu.

Les Conditions générales de transport peuvent prévoir que sont exclus du transport ou

peuvent étre exclus du transport en cours de route, les voyageurs qui :

a)  présentent un danger pour la sécurité et le bon fonctionnement de I'exploitation

ou pour la sécurité des autres voyageurs,
b) incommodent de maniere intolérable les autres voyageurs,

et que ces personnes n’ont droit au remboursement ni du prix de transport ni du prix

qu’elles ont payé pour le transport de leurs bagages.
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Article 10

Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux formalités exigées par les douanes ou par d’autres autori-

tés administratives.

Article 11

Suppression et retard d’un train. Correspondance manquée

Le transporteur doit, s’il y a lieu, certifier sur le titre de transport que le train a été supprimé
p port q pPp

ou la correspondance manquée.

Titre 111

Transport de colis 2 main, d’animaux, de bagages et de véhicules

Chapitre 1

Dispositions communes

Article 12

Objets et animaux admis

§ 1 Le voyageur peut prendre avec lui des objets faciles & porter (colis & main) ainsi que
des animaux vivants, conformément aux Conditions générales de transport. Par ail-
leurs, le voyageur peut prendre avec lui des objets encombrants conformément aux dis-
positions particulicres, contenues dans les Conditions générales de transport. Sont ex-
clus du transport, les objets ou animaux de nature a géner ou a incommoder les voya-

geurs ou a causer un dommage.

§ 2 Le voyageur peut expédier, en tant que bagages, des objets et des animaux conformé-

ment aux Conditions générales de transport.

§ 3 Le transporteur peut admettre le transport de véhicules a I’occasion d'un transport de
voyageurs conformément aux dispositions particuli¢res, contenues dans les Conditions

générales de transport.
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§4 Le transport de marchandises dangereuses en tant que colis a main, bagages ainsi que
dans ou sur des véhicules qui, conformément a ce Titre sont transportées par rail. doit
étre conforme au Reglement concernant le transport international ferroviaire des mar-

chandises dangereuses (RID).

Article 13

Vérification

§ 1 Le transporteur a le droit, en cas de présomption grave de non respect des conditions de
transport, de vérifier si les objets (colis @ main, bagages, véhicules y compris leur char-
gement) et animaux transportés répondent aux conditions de transport lorsque les lois
et prescriptions de 1'Etat ou la vérification doit avoir lieu ne l'interdisent pas. Le voya-
geur doit étre invité a assister a la vérification. S'il ne se présente pas ou s'il ne peut

étre atteint, le transporteur doit faire appel a deux témoins indépendants.

§ 2 Lorsqu’il est constaté que les conditions de transport n’ont pas €té respectées. le trans-

porteur peut exiger du voyageur le paiement des frais occasionnés par la vérification.

Article 14

Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux formalités exigées par les douanes ou par d'autres autori-
tés administratives lors du transport, a I'occasion de son transport, d’objets (colis a main,
bagages, véhicules y compris leur chargement) et d’animaux. If doit assister a la visite de ces

objets, sauf exception prévue par les lois et prescriptions de chaque Etat.
Chapitre 11
Colis 2 main et animaux

Article 15

Surveillance

La surveillance des colis & main et des animaux, qu’il prend avec lui, incombe au voyageur.
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§1

§ 4

§1

§2

Chapitre 111

Bagages

Article 16

Expédition des bagages

Les obligations contractuelles relatives a ['acheminement des bagages doivent étre

constatées par un bulletin de bagages remis au voyageur.

Sans préjudice de I’article 22, I'absence, I'irrégularité ou la perte du bulletin de bagages
n'affecte ni l'existence ni la validité des conventions concernant ['acheminement des

bagages. qui restent soumis aux présentes Regles uniformes.

Le bulletin de bagages fait foi, jusqu'a preuve du contraire, de I'enregistrement des ba-

gages et des conditions de leur transport.

Jusqu'a preuve du contraire, il est présumé que lors de la prise en charge par le trans-
porteur, les bagages €taient en bon état apparent et que le nombre et la masse des colis

correspondaient aux mentions portées sur le bulletin de bagages.

Article 17
Bulletin de bagages

Les Conditions générales de transport déterminent la forme et le contenu du bulletin de
bagages ainsi que la langue et les caracteres dans lesquels il doit étre imprimé et rem-
pli. L article 7, § 5 s’applique par analogie.

Doivent au moins étre inscrits sur le bulletin de bagages :

a) le transporteur ou les transporteurs;

b) I'indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Reégles uniformes; cela peut se faire par le sigle CIV;
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§1

§2

§3

¢) toute autre indication nécessaire pour prouver les obligations contractuelles rela-

tives a ’acheminement des bagages et permettant au voyageur de faire valoir les

droits résultant du contrat de transport.

Le voyageur doit s’assurer, a la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a été émis

selon ses indications.

Article 18

Enregistrement et transport

Sauf exception prévue par les Conditions générales de transport, I’enregistrement des
bagages n’a lieu que sur la présentation d’un titre de transport valable au moins jus-
qu’au lieu de destination des bagages. Par ailleurs, I’enregistrement s’effectue d’aprés

les prescriptions en vigueur au lieu d’expédition.

Lorsque les Conditions générales de transport prévoient que des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation d’un titre de transport, les dispositions des présen-
tes Reégles uniformes fixant les droits et obligations du voyageur relatifs a ses bagages

s’appliquent par analogie a I’expéditeur de bagages.

Le transporteur peut acheminer les bagages avec un autre train ou un autre moyen de

transport et par un autre itinéraire que ceux empruntés par le voyageur.

Article 19

Paiement du prix pour le transport des bagages

Sauf convention contraire entre le voyageur et le transporteur. le prix pour le transport des

bagages est payable lors de I'enregistrement.

Article 20

Marquage des bagages

Le voyageur doit indiquer sur chaque colis en un endroit bien visible et d'une maniere suffi-

samment fixe et claire :

a)

son nom et son adresse,
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b)

§1

§ 1

§2

le lieu de destination.

Article 21

Droit de disposer des bagages

Si les circonstances le permettent et les prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives ne s’y opposent pas, le voyageur peut demander la restitution des ba-
gages au lieu d’expédition, contre remise du bulletin de bagages et, lorsque cela est

prévu par les Conditions générales de transport, sur présentation du titre de transport.

Les Conditions générales de transport peuvent prévoir d autres dispositions concernant
le droit de disposer des bagages, notamment des modifications du lieu de destination et

les éventuelles conséquences financiéres a supporter par le voyageur.

Article 22

Livraison

La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages et, le cas échéant,
contre paiement des frais qui grévent l'envoi. Le transporteur a le droit, sans v étre te-

nu, de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.

Sont assimilés a la livraison au détenteur du bulletin de bagages, lorsqu'ils sont effec-

tués conformément aux prescriptions en vigueur au lieu de destination :

a) la remise des bagages aux autorités de douane ou d'octroi dans leurs locaux d'ex-

pédition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde

du transporteur;
b) le fait de confier des animaux vivants a un tiers.

Le détenteur du bulletin de bagages peut demander la livraison des bagages au lieu de
destination aussitot que s'est écoulé le temps convenu ainsi que, le cas échéant, le
temps nécessaire pour Jes opérations effectuées par les douanes ou par d'autres autori-

tés administratives.
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§4 A défaut de remise du bulletin de bagages, le transporteur n'est tenu de livrer les baga-

§5

§6

§7

§8

ges qu'a celui qui justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante, le

transporteur peut exiger une caution.

Les bagages sont livrés au lieu de destination pour lequel ils ont été enregistrés.

Le détenteur du bulletin de bagages auquel les bagages ne sont pas livrés peut exiger la
constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I'heure auxquels il a demandé la

livraison conformément au § 3.

L'ayant droit peut refuser la réception des bagages, si le transporteur ne donne pas suite
a sa demande de procéder a la vérification des bagages en vue de constater un dom-

mage allégué.

Par ailleurs, la livraison des bagages est effectuée conformément aux prescriptions en

vigueur au lieu de destination.

Chapitre IV

Véhicules

Article 23

Conditions de transport

Les dispositions particuliéres pour le transport des véhicules, contenues dans les Conditions

générales de transport, déterminent notamment les conditions d’admission au transport,

d’enregistrement, de chargement et de transport, de déchargement et de livraison, ainsi que

les obligations du voyageur.
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§1

§2

§3

§ 4

Article 24

Bulletin de transport

Les obligations contractuelles relatives au transport de véhicules doivent étre constatées

par un bulletin de transport remis au voyageur. Le bulletin de transport peut étre inté-

gré dans le titre de transport du voyageur.

Les dispositions particuliéres pour le transport de véhicules contenues dans les Condi-
tions générales de transport déterminent la forme et le contenu du bulletin de transport
ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels il doit étre imprimé et rempli.

L’article 7, § 5 s’applique par analogie.
Doivent au moins étre inscrits sur le bulletin de transport :
a) le transporteur ou les transporteurs;

b) I’indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Régles uniformes; cela peut se faire par le sigle C1V,

¢) toute autre indication nécessaire pour prouver les obligations contractuelles rela-
tives aux transports des véhicules et permettant au voyageur de faire valoir les

droits résultant du contrat de transport.

Le voyageur doit s’assurer, a la réception du bulletin de transport, que celui-ci a été

émis selon ses indications.

Article 25
Droit applicable

Sous réserve des dispositions du présent Chapitre, les dispositions du Chapitre 11 relatives au

transport des bagages s’appliquent aux véhicules.
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§1

Titre 1V

Responsabilité du transporteur

Chapitre I

Responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

Article 26

Fondement de la responsabilité

Le transporteur est responsable du dommage résultant de la mort, des blessures ou de
toute autre atteinte a l'intégrité physique ou psychique du voyageur causé par un acci-
dent en relation avec I'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur sé-
journe dans les véhicules ferroviaires, qu'il y entre ou qu'il en sort quelle que soit

I’infrastructure ferroviaire utilisée.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité :

a) si l'accident a été causé par des circonstances extérieures a 'exploitation ferro-
viaire que le transporteur, en dépit de la diligence requise d'aprés les particularités
de l'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas

obvier;

b) dans la mesure ol I'accident est dii 4 une faute du voyageur;

¢) sil'accident est dii au comportement d'un tiers que le transporteur, en dépit de la
diligence requise d’aprés les particularités de ’espéce, ne pouvait pas éviter et
aux conséquences duquel il ne pouvait pas obvier; une autre entreprise utilisant la
méme infrastructure ferroviaire n’est pas considérée comme un tiers; le droit de

recours n’est pas affecté.

Si I’accident est dii au comportement d’un tiers et si. en dépit de cela, le transporteur
n’est pas entiérement déchargé de sa responsabilité conformément au § 2, lettre ¢), il
répond pour le tout dans les limites des présentes Régles uniformes et sans préjudice de

son recours €ventuel contre le tiers.
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§4 Les présentes Régles uniformes n'affectent pas la responsabilité qui peut incomber au

§ 1

transporteur pour les cas non prévus au § 1.

Lorsqu'un transport faisant l'objet d'un contrat de transport unique est effectué par des
transporteurs subséquents, est responsable, en cas de mort et de blessures de voya-
geurs, le transporteur & qui incombait, selon le contrat de transport, la prestation de
service de transport au cours de laquelle I'accident s'est produit. Lorsque cette presta-
tion n’a pas été réalisée par le transporteur, mais par un transporteur substitué, les deux
transporteurs sont responsables solidairement, conformément aux présentes Régles uni-

formes.

Article 27

Dommages-intéréts en cas de mort
En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires consécutifs au déces, notamment ceux du transport du corps

et des obséques;

b) si la mort n'est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus a l'ar-
ticle 28.

Si, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu a l'ave-
nir une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a
également lieu de les indemniser de cette perte. L'action en dommages-intéréts des per-
sonnes dont le voyageur assumait I'entretien sans y €tre tenu par la loi reste soumise au

droit national.

Article 28

Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a I'intégrité physique ou psychique du voyageur,

les dommages-intéréts comprennent :

a)

les frais nécessaires. notamment ceux de traitement et de transport;
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b)

la réparation du préjudice causé, soit par l'incapacité de travail totale ou partielle, soit

par l'accroissement des besoins.

Article 29

Réparation d'autres préjudices corporels

Le droit national détermine si, et dans quelle mesure, le transporteur doit verser des domma-

ges-intéréts pour des préjudices corporels autres que ceux prévus aux articles 27 et 28.

§1

§1

§2

Article 30

Forme et montant des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

Les dommages-intéréts prévus a [’article 27, § 2 et a I’article 28, lettre b) doivent étre
alloués sous forme de capital. Toutefois, si le droit national permet ['allocation d'une
rente, ils sont alloués sous cette forme lorsque le voyageur lésé ou les ayants droit visés

a l'article 27, § 2, le demandent.

Le montant des dommages-intéréts a allouer en vertu du § | est déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour l'application des présentes Régles uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175 000 unités de compte en capital ou en rente annuelle corres-
pondant a ce capital, pour chaque voyageur, dans le cas ou le droit national prévoit une

limite maximale d'un montant inférieur.

Article 31

Autres moyens de transport

Sous réserve du § 2, les dispositions relatives a Ja responsabilité en cas de mort et de
blessures de voyageurs ne s’appliquent pas aux dommages survenus pendant le trans-

port qui, conformément au contrat de transport, n’était pas un transport ferroviaire.

Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, les disposi-
tions relatives a4 la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs
s’appliquent aux dommages vis€s a I'article 26, § 1 et a ’article 33, § 1, causés par un
accident en relation avec I’exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur sé-

journe dans ledit véhicule, qu’il y entre ou qu’il en sorte.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6415 — Poz. 674

§ 3 Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, I'exploitation ferroviaire est provi-
soirement interrompue et que les voyageurs sont transportés par un autre moyen de

transport, le transporteur est responsable en vertu des présentes Régles uniformes.

Chapitre I1

Responsabilité en cas d’inobservation de I’horaire

Article 32

Responsabilité en cas de suppression, retard ou correspondance manquée

§ 1 Le transporteur est responsable envers le voyageur du dommage résultant du fait qu’en
raison de la suppression, du retard ou du manquement d’une correspondance, le voyage
ne peut se poursuivre le méme jour, ou que sa poursuite n’est pas raisonnablement exi-
gible le méme jour a cause des circonstances données. Les dommages-intéréts com-
prennent les frais raisonnables d’hébergement ainsi que les frais raisonnables occa-

sionnés par 1’avertissement des personnes attendant le voyageur.

§ 2 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité, lorsque la suppression, le retard ou

le manquement d’une correspondance sont imputables a ’'une des causes suivantes :

a) des circonstances extérieures a I’exploitation ferroviaire que le transporteur. en
dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de I’espece, ne pouvait pas

éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier,
b) une faute du voyageur ou

¢) le comportement d’un tiers que le transporteur, en dépit de la diligence requise
d’aprés les particularités de ’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences
duquel il ne pouvait pas obvier; une autre entreprise utilisant la méme infrastruc-
ture ferroviaire n’est pas considérée comme un tiers; le droit de recours n’est pas

affecté.

§3 Le droit national détermine, si et dans quelle mesure, le transporteur doit verser des
dommages-intéréts pour des préjudices autres que ceux prévus au § 1. Cette disposition

ne porte pas atteinte a I’article 44.
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Chapitre 111

Responsabilité pour les colis a main, les animaux, les bagages et les véhicules

Section 1

Colis 2 main et animaux

Article 33

Responsabilité

§ 1 En cas de mort et de blessures de voyageurs le transporteur est, en outre, responsable
du dommage résultant de la perte totale ou partielle ou de l'avarie des objets que le
voyageur avait, soit sur lui, soit avec lui comme colis a main; ceci vaut également pour
les animaux que le voyageur avait pris avec lui. L’article 26 s’applique par analogie.

§ 2 Par ailleurs, le transporteur n’est responsable du dommage résultant de la perte totale
ou partielle ou de l'avarie des objets, des colis 8 main ou des animaux dont la surveil-
lance incombe au voyageur conformément a "article 15 que si ce dommage est causé
par une faute du transporteur. Les autres articles du Titre IV, a ’exception de I'article

51, et le Titre VI ne sont pas applicables dans ce cas.

Article 34

Limitation des dommages-intéréts en cas de perte ou d'avarie d'objets

Lorsque le transporteur est responsable en vertu de P’article 33, § 1, il doit réparer le dom-

mage jusqu’a concurrence de 1 400 unités de compte pour chaque voyageur.
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Le transporteur n’est pas responsable, a I'égard du voyageur, du dommage résultant du fait

que le voyageur ne se conforme pas aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités ad-

Article 35

Exonération de responsabilité

ministratives.

§1

§2

§3

Section 2

Bagages

Article 36

Fondement de la responsabilité

Le transporteur est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et
de l'avarie des bagages survenues a partir de la prise en charge par le transporteur jus-

qu'a la livraison ainsi que du retard 2 la livraison.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte, l'avarie
ou le retard a la livraison a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d'une faute du transporteur, un vice propre des bagages ou des circons-
tances que le transporteur ne pouvait pas €viter et aux conséquences desquelles il ne

pouvait pas obvier.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ot la perte ou l'ava-

rie résulte des risques particuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés :
a) absence ou défectuosité de I'emballage;
b) nature spéciale des bagages;

c) expédition comme bagages d'objets exclus du transport.
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Article 37

Charge de la preuve

La preuve que la perte, l'avarie ou le retard a la livraison, a eu pour cause un des faits

prévus a l'article 36, § 2, incombe au transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur établit que la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné les cir-

constances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus & l'article 36,
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de

prouver que le dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces

risques.

Article 38

Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant I’objet d’un contrat de transport unique est effectué par plusieurs

transporteurs subséquents, chaque transporteur, prenant en charge les bagages avec le bulletin

de bagages ou le véhicule avec le bulletin de transport, participe, quant & I’acheminement des

bagages ou au transport des véhicules, au contrat de transport conformément aux stipulations

du bulletin de bagages ou du bulletin de transport et assume les obligations qui en découlent.

Dans ce cas, chaque transporteur répond de I’exécution du transport sur le parcours total

jusqu’a la livraison.

§1

Article 39

Transporteur substitué

Lorsque le transporteur a confié, en tout ou en partie, I"exécution du transport a un
transporteur substitué, que ce soit ou non dans P’exercice d’une faculté qui lui est re-
connue dans le contrat de transport, le transporteur n’en demeure pas moins responsa-

ble de la totalité du transport.

Toutes les dispositions des présentes Regles uniformes régissant la responsabilit€ du
transporteur s’appliquent également a la responsabilité du transporteur substitué pour
le transport effectué par ses soins. Les articles 48 et 52 s appliquent lorsqu’une action
est intentée contre les agents et toutes autres personnes au service desquelles le

transporteur substitué recourt pour I’exécution du transport.
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§3

94

§35

§ 6

§ 1

§2

o
(S

Toute convention particuliere par laquelle le transporteur assume des obligations qui ne
lui incombent pas en vertu des présentes Regles uniformes, ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces Régles uniformes, est sans effet & 'égard du transporteur
substitué qui ne I’a pas acceptée expressément et par écrit. Que le transporteur substi-
tué ait ou non accepté cette convention, le transporteur reste néanmoins lié par les obli-

gations ou les renonciations qui résultent de ladite convention particuliére.

Lorsque et pour autant que le transporteur et le transporteur substitu€ sont responsables,

leur responsabilité est solidaire.

Le montant total de I'indemnité di par le transporteur, le transporteur substitué ainsi
gue leurs agents et les autres personnes au service desquelles ils recourent pour
I’exécution du transport, n’excéde pas les limites prévues aux présentes Régles unifor-

mes.

Le présent article ne porte pas atteinte aux droits de recours pouvant exister entre le

transporteur et le transporteur substitué.

Article 40

Présomption de perte

L'ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres preuves, considérer un colis comme
perdu quand il n'a pas été livré ou tenu a sa disposition dans les quatorze jours qui sui-

vent la demande de livraison présentée conformément a l'article 22, § 3.

Si un colis réputé perdu est retrouvé au cours de 'année qui suit la demande de livrai-
son, le transporteur doit aviser l'ayant droit, lorsque son adresse est connue ou peut étre

découverte.

Dans les trente jours qui suivent la réception de I’avis visé au § 2. 'ayant droit peut
exiger que le colis lui soit livré. Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au trans-
port du colis depuis le lieu d’expédition jusqu'a celui ou a lieu la livraison et restituer
l'indemnité regue, déduction faite, le cas échéant, des frais qui auraient été compris
dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve ses droits & indemnité pour retard a la li-

vraison prévus a l'article 43.
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§4  Si le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis est re-
trouve plus d'un an aprés la demande de livraison, le transporteur en dispose confor-

mément aux lois et prescriptions en vigueur au lieu ol se trouve le colis.

Article 41

Indemnité en cas de perte

§ 1 En cas de perte totale ou partielle des bagages, le transporteur doit payer, a I'exclusion

de tous autres dommages-intéréts :

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale 4 ce montant sans
qu'elle excéde toutefois 80 unités de compte par kilogramme manquant de masse

brute ou | 200 unités de compte par colis;

b) si le montant du dommage n'est pas prouvé, une indemnité forfaitaire de 20 unités
de compte par kilogramme manquant de masse brute ou de 300 unités de compte

par colis.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme manquant ou par colis, est déterminé dans

les Conditions générales de transport.

§ 2 Le transporteur doit restituer, en outre, le prix pour le transport des bagages et les au-
tres sommes déboursées en relation avec le transport du colis perdu ainsi que les droits

de douane et les droits d’accise déja acquittés.

Article 42

Indemnité en cas d'avarie

§ 1 En cas d'avarie des bagages, le transporteur doit payer, a 'exclusion de tous autres

dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation des bagages.

§ 2 L'indemnité n’excede pas :

a) si la totalité des bagages est dépréciée par l'avarie, le montant qu'elle aurait atteint

en cas de perte totale;
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§ 1

§2

§4

§5

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par l'avarie, le montant qu'elle

aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 43

Indemnité en cas de retard a la livraison

En cas de retard a la livraison des bagages, le transporteur doit payer, par période indi-
visible de vingt-quatre heures a compter de la demande de livraison, mais avec un

maximum de quatorze jours :

a) si l'ayant droit prouve qu'un dommage, y compris une avarie, en est résulté, une
indemnité égale au montant du dommage jusqu'a un maximum de 0,80 unité de
compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de 14 unités de compte

par colis, livrés en retard,;

b) si l'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, une indemnité forfai-
taire de 0,14 unité de compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de

2,80 unités de compte par colis, livrés en retard.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme ou par colis, est déterminé dans les Condi-

tions générales de transport.

En cas de perte totale des bagages, l'indemnité prévue au § 1 ne se cumule pas avec

celle prévue a l'article 41.

En cas de perte partielle des bagages, I'indemnité prévue au § | est payée pour la partie

non perdue.

En cas d'avarie des bagages ne résultant pas du retard a la livraison, I'indemnité prévue

au § 1 se cumule, s'il y a lieu, avec celle prévue a l'article 42.
En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles prévues aux articles 4]
et 42 ne donne lieu au paiement d'une indemnité excédant celle qui serait due en cas de

perte totale des bagages.

Section 3
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[

Veéhicules

Article 44

Indemnité en cas de retard

En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable au transporteur ou de
retard a la livraison d'un véhicule, le transporteur doit payer, lorsque l'ayant droit

prouve qu'un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant n’exceéde pas le

prix du transport.

Si l'ayant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard dans le chargement
pour une cause imputable au transporteur, le prix du transport est remboursé a l'ayant
droit. En outre, celui-ci peut réclamer, lorsqu'il prouve qu'un dommage est résulté de ce

retard, une indemnité dont le montant n’excéde pas le prix du transport.

Article 45

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle d'un véhicule, I'indemnité a payer & l'ayant droit pour le

dommage prouvé est calculée d'aprés la valeur usuelle du véhicule. Elle n’excéde pas

8 000 unités de compte. Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un

véhicule indépendant.

§1

Article 46

Responsabilité en ce qui concerne d’autres objets

En ce qui concerne les objets laissés dans le véhicule ou se trouvant dans des coffres
(p. ex. coffres & bagages ou a skis), solidement arrimés au véhicule, le transporteur

n'est responsable que du dommage causé par sa faute. L'indemnité totale a payer

n’excéde pas 1 400 unités de compte.

En ce qui concerne les objets arrimés a ’extérieur du véhicule y compris les coffres
visés au § 1, le transporteur n'est responsable que s’il est prouvé que le dommage ré-
sulte d’un acte ou d’une omission que le transporteur a commis, soit avec |’intention de
provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec conscience qu'un tel dommage

en résultera probablement.
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Sous réserve des dispositions de la présente Section. les dispositions de la Section 2 relatives

Article 47
Droit applicable

a la responsabilité pour les bagages s’appliquent aux véhicules.

Chapitre IV

Dispositions communes

Article 48

Déchéance du droit d'invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues aux présentes Reégles uniformes ainsi que les disposi-

tions du droit national qui limitent les indemnités a un montant déterminé, ne s'appliquent

pas, s'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission que le transporteur a

commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec cons-

cience qu'un tel dommage en résultera probablement.

§1

Article 49

Conversion et intéréts

Lorsque le calcul de I'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en uni-
tés monétaires étrangeres, celle-ci est faite d'apres le cours aux jour et lieu du paiement

de l'indemnité.

I'ayant droit peut demander des intéréts de l'indemnité, calculés a raison de cing pour
cent l'an, & partir du jour de la réclamation prévue a l'article 55 ou, s'il n'y a pas eu de

réclamation, du jour de la demande en justice.

Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et 28, les intéréts ne courent
que du jour ou les faits qui ont servi a la détermination du montant de I'indemnité se
sont produits, si ce jour est postérieur a celui de la réclamation ou de la demande en

justice.
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§4 En ce qui concerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si l'indemnité excéde

16 unités de compte par bulletin de bagages.

§ 5 En ce qui concerne les bagages, si l'ayant droit ne remet pas au transporteur, dans un
délai convenable qui lui est fixé, les piéces justificatives nécessaires pour la liquidation
définitive de la réclamation, les intéréts ne courent pas entre I'expiration du délai fixé et

la remise effective de ces picces.

Article 50

Responsabilité en cas d'accident nucléaire

Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des présentes Ré-
gles uniformes lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en application
des lois et prescriptions d'un Etat réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nu-
cléaire, I'exploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est

responsable de ce dommage.

Article 51

Personnes dont répond le transporteur

Le transporteur est responsable de ses agents et des autres personnes au service desquelles il
recourt pour I’exécution du transport lorsque ces agents ou ces autres personnes agissent dans
’exercice de leurs fonctions. Les gestionnaires de I’infrastructure ferroviaire sur laquelle est
effectué le transport sont considérés comme des personnes au service desquelles le transpor-

teur recourt pour ’exécution du transport.

Article 52

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les présentes Regles uniformes s'appliquent, toute action en res-
ponsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut €tre exercée contre le transporteur que

dans les conditions et limitations de ces Régles uniformes.

§2 Il en est de méme pour toute action exerc€e contre les agents et les autres personnes

dont le transporteur répond en vertu de l'article 51.
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Titre V

Responsabilité du voyageur

Article 53

Principes particuliers de responsabilité
Le voyageur est responsable envers le transporteur pour tout dommage :
a)  résultant du non respect de ses obligations en vertu

1. desarticles 10, 14 et 20,

2. des dispositions particuliéres pour le transport des véhicules, contenues dans les
Conditions générales de transport, ou

3. du Reéglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses (RID),

ou
b)  causé par les objets ou les animaux qu’il prend avec lui,

a moins qu’il ne prouve que le dommage a été causé par des circonstances qu’il ne pouvait
pas éviter et aux cons€quences desquelles il ne pouvait pas obvier. en dépit du fait qu’il a fait
preuve de la diligence exigée d'un voyageur consciencieux. Cette disposition n’affecte pas la

responsabilité qui peut incomber au transporteur en vertu des articles 26 et 33, § 1.

Titre VI

Exercice des droits

Article 54

Constatation de perte partielle ou d'avarie

§ 1 Lorsqu'une perte partielie ou une avarie d’un objet transporté sous la garde du transpor-
teur (bagages, véhicules) est découverte ou présumée par le transporteur ou que l'ayant
droit en allégue 'existence, le transporteur doit dresser sans délai et, si possible, en pré-

sence de l'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage, 1'état
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§2

§1

§2

§3

§1

de I’objet, et, autant que possible, l'importance du dommage, sa cause et le moment ou

il s'est produit.

Une copie du procés-verbal de constatation doit €tre remise gratuitement a I'ayant droit.

Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
que I'état des bagages ou du véhicule ainsi que la cause et le montant du dommage
soient constatés par un expert nommé par les parties au contrat de transport ou par voie
judiciaire. La procédure est soumise aux lois et prescriptions de I'Etat ot la constata-

tion a lieu.

Article 55

Réclamations

Les réclamations relatives a la responsabilité du transporteur en cas de mort et de bles-
sures de voyageurs doivent €tre adressées par €crit au transporteur contre qui l'action
judiciaire peut étre exercée. Dans le cas d'un transport faisant I'objet d'un contrat uni-
que et effectué par des transporteurs subséquents, les réclamations peuvent également
étre adressées au premier ou au dernier transporteur ainsi qu'au transporteur ayant dans
I'Etat de domicile ou de résidence habituelle du voyageur son sieége principal ou la suc-

cursale ou I’établissement qui a conclu le coritrat de transport.

Les autres réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par écrit

au transporteur désigné a l'article 56, §§ 2 et 3.

Les piéces que l'ayant droit juge utile de joindre a la réclamation doivent étre présen-
tées soit en originaux, soit en copies, le cas échéant, diment certifiées conformes si le
transporteur le demande. Lors du réglement de la réclamation, le transporteur peut exi-

ger la restitution du titre de transport, du bulletin de bagages et du bulletin de transport.

Article 56

Transporteurs qui peuvent étre actionnés

L'action judiciaire fondée sur la responsabilité du transporteur en cas de mort et de
blessures de voyageurs ne peut étre exercée que contre un transporteur responsable au

sens de l'article 26, § 5.
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§ 4

§6

§7

§1

Sous réserve du § 4, les autres actions judiciaires des voyageurs fondées sur le contrat
de transport peuvent €tre exercées uniquement contre le premier ou le dernier transpor-
teur ou contre celui qui exécutait la partie du transport au cours de laquelle s’est pro-

duit le fait générateur de ’action.

Lorsque, dans le cas de transports exécutés par des transporteurs subséquents, le
transporteur devant livrer le bagage ou le véhicule est inscrit avec son consentement
sur le bulletin de bagages ou sur le bulletin de transport, celui-ci peut étre actionné

conformément au § 2, méme s’il n’a pas recu le bagage ou le véhicule.

L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée contre le transporteur qui a pergu cette somme ou contre celui au pro-

fit duquel elle a été pergue.

L'action judiciaire peut étre exercée contre un transporteur autre que ceux visés aux
§§ 2 et 4, lorsqu'elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme ex-
ception dans l'instance relative & une demande principale fondée sur le méme contrat

de transport.

Dans la mesure ou les présentes Regles uniformes s’appliquent au transporteur substi-

tué, celui-ci peut également étre actionné.

Si le demandeur a le choix entre plusieurs transporteurs, son droit d'option s'éteint dés
que l'action judiciaire est intentée contre I'un d’eux; cela vaut également si le deman-

deur a le choix entre un ou plusieurs transporteurs et un transporteur substitué.

Article 57
For

Les actions judiciaires fondées sur les présentes Regles uniformes peuvent €tre inten-
tées devant les juridictions des Etats membres désignées d'un commun accord par les
parties ou devant la juridiction de I’Etat membre sur le territoire duquel le défendeur a
son domicile ou sa résidence habituelle, son siége principal ou [a succursale ou
|"établissement qui a conclu le contrat de transport. D’autres juridictions ne peuvent

étre saisies.
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§1

Lorsqu’une action fondée sur les présentes Régles uniformes est en instance devant une
Juridiction compétente aux termes du § 1, ou lorsque dans un tel litige un jugement a
été prononcé par une telle juridiction, il ne peut étre intenté aucune nouvelle action
pour la méme cause entre les mémes parties @ moins que la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére action a été intentée ne soit pas susceptible d'étre exécutée

dans I’Etat ou la nouvelle action est intentée.

Article 58

Extinction de I'action en cas de mort et de blessures

Toute action de l'ayant droit fondée sur la responsabilité du transporteur en cas de mort
ou de blessures de voyageurs est éteinte s'il ne signale pas l'accident survenu au voya-
geur, dans les douze mois a compter de la connaissance du dommage, a 'un des trans-
porteurs auxquels une réclamation peut €tre présentée selon {'article 55, § 1. Lorsque
l'ayant droit signale verbalement l'accident au transporteur, celui-ci doit lui délivrer une

attestation de cet avis verbal.
Toutefois, l'action n'est pas éteinte si :

a) dans le délai prévu au § 1, I'ayant droit a présenté une réclamation aupres de l'un

des transporteurs désignés a l'article 55, § 1;

b) dans le délai prévu au § I, le transporteur responsable a eu connaissance, par une

autre voie, de I'accident survenu au voyageur;

¢) laccident n'a pas été signalé ou a été signalé tardivement, a la suite de circonstan-

ces qui ne sont pas imputables a I'ayant droit;
d) Tlayant droit prouve que l'accident a eu pour cause une faute du transporteur.

Article 59

Extinction de I'action née du transport des bagages

L’acceptation des bagages par l'ayant droit €teint toute action contre le transporteur,

née du contrat de transport, en cas de perte partielle, d'avarie ou de retard a la livraison.
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§ 2 Toutefois, I'action n'est pas éteinte :
a) en cas de perte partielle ou d'avarie, si

1. la perte ou 'avarie a €té constatée conformément a l'article 54 avant Ja récep-

tion des bagages par I'ayant droit;

9

la constatation qui aurait dii étre faite conformément a l'article 54 n'a été

omise que par la faute du transporteur;

b) en cas de dommage non apparent dont l'existence est constatée apres |*acceptation

des bagages par I'ayant droit, si celui-ci

I. demande la constatation conformément a l'article 54 immédiatement aprés la
découverte du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent la ré-
ception des bagages, et

2. prouve, en outre, que ie dommage s'est produit entre la prise en charge par le

transporteur et la livraison;

¢) en cas de retard a la livraison, si l'ayant droit a, dans les vingt et un jours, fait va-

loir ses droits aupres de I'un des transporteurs désignés a ['article 56, § 3
d) sil'ayant droit prouve que le dommage a pour cause une faute du transporteur.

Article 60

Prescription

§ 1 Les actions en dommages-intéréts fondées sur la responsabilité du transporteur en cas

de mort et de blessures de voyageurs sont prescrites :

a) pour le voyageur, par trois ans a compter du lendemain de l'accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois ans a compter du lendemain du déces du
voyageur, sans que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans a compter du len-

demain de l'accident.
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§4

§3

§6

Les autres actions nées du contrat de transport sont prescrites par un an. Toutefois, fa
prescription est de deux ans s'il s'agit d’une action en raison d'un dommage résultant
d'un acte ou d'une omission commis soit avec l'intention de provoquer un tel dommage.

soit témérairement et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

La prescription prévue au § 2 court pour ['action :

a) en indemnité pour perte totale : du quatorziéme jour qui suit l'expiration du délai

prévu a l'article 22, § 3;

b) en indemnité pour perte partielle, avarie ou retard a la livraison : du jour ou la

fivraison a eu lieu;

¢) dans tous les autres cas concernant le transport des voyageurs : du jour de l'expi-

ration de la validité du titre de transport.

Le jour indigué comme point de départ de la prescription n'est jamais compris dans le

délai.

En cas de réclamation écrite conformément a l'article 55 avec les piéces justificatives
nécessaires, la prescription est suspendue jusqu'au jour ol le transporteur rejette la ré-
clamation par écrit et restitue les piéces qui y sont jointes. En cas d'acceptation partielle
de la réclamation, la prescription reprend son cours pour la partie de la réclamation qui
reste litigieuse. La preuve de Ia réception de la réclamation ou de la réponse et celle de
la restitution des pi¢ces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait. Les réclama-

tions ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

L'action prescrite ne peut plus €tre exercée, méme sous forme d'une demande recon-

ventionnelle ou d'une exception.

Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit

national.
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Titre VI1

Rapports des transporteurs entre enx

Article 61

Partage du prix de transport

Tout transporteur doit payer aux transporteurs intéressés la part qui leur revient sur un
prix de transport qu'il a encaissé ou qu'il aurait dii encaisser. Les modalités de paiement

sont fixées par convention entre les transporteurs.

L’article 6, § 3, I"article 16, § 3 et I’article 25 s’appliquent également aux relations en-

tre les transporteurs subséquents.

Article 62

Droit de recours

Le transporteur qui a payé une indemnité en vertu des présentes Régles uniformes. a un
droit de recours contre les transporteurs ayant participé au transport conformément aux

dispositions suivantes :
a) le transporteur qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a €té causé par plusieurs transporteurs. chacun d'eux répond
du dommage qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie

entre eux conformément a la lettre c);

c) s'il ne peut étre prouvé lequel des transporteurs a causé le dommage. l'indemnité
est répartie entre tous les transporteurs ayant participé au transport, a I'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé par eux; la répartition est
faite proportionnellement & la part du prix de transport qui revient a chacun des

transporteurs.

§2 Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces transporteurs, la part lui incombant et non

payée par lui est répartie entre tous les autres transporteurs ayant participé au transport,

proportionnellement & la part du prix de transport qui revient a chacun d'eux.
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Article 63
Procédure de recours
§ 1 Le bien-fond¢ du paiement effectué par le transporteur exercant un recours en vertu de
I'article 62 ne peut étre contesté par le transporteur contre lequel le recours est exercé,
forsque 'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier transporteur, diment as-
signé, a €té mis a méme d'intervenir au procés. Le juge, saisi de l'action principale, fixe

les dé€lais impartis pour la signification de 'assignation et pour l'intervention.

§ 2 Le transporteur qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les transporteurs avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de

perdre son recours contre ceux qu'il n'aurait pas assignés.

§ 3 Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4 Le transporteur qui désire faire valoir son droit de recours peut saisir les juridictions de
’Etat sur le territoire duguel un des transporteurs participant au transport a son si¢ge

principal ou la succursale ou I"établissement qui a conclu le contrat de transport.

§5 Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs transporteurs, le transporteur qui
exerce le droit de recours peut choisir entre les juridictions compétentes selon e § 4,

celle devant laquelle il introduira son recours.

§6 Des recours ne peuvent pas étre introduits dans I'instance relative a la demande en in-

demnité exercée par ’ayant droit au contrat de transport.

Article 64

Accords au sujet des recours

Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions dérogeant aux articles 61

et 62.
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§1

§2

§3

§ 4

Reégles uniformes concernant le contrat de transport
international ferroviaire des marchandises

(CIM - Appendice B a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d’application

Les présentes Reégles uniformes s’appliquent a tout contrat de transport ferroviaire de
marchandises a titre onéreux, lorsque le lieu de la prise en charge de la marchandise et
le lieu prévu pour la livraison sont situés dans deux Etats membres différents. 1l en est

ainsi quels que soient le si¢ge et la nationalit€ des parties au contrat de transport.

Les présentes Régles uniformes s’appliquent €également aux contrats de transport ferro-
viaire de marchandises a titre onéreux, lorsque le lieu de la prise en charge de la mar-
chandise et le lieu prévu pour la livraison sont situés dans deux Etats différents dont
{"un au moins est un Etat membre et lorsque les parties au contrat conviennent que le

contrat est soumis a ces Régles uniformes.

Lorsqu’un transport international faisant I’objet d’un contrat unique inclut, en complé-
ment au transport transfrontalier ferroviaire, un transport par route ou par voie de navi-
gation intérieure en trafic intérieur d’un Etat membre, les présentes Reégles uniformes

s’ appliquent.

Lorsqu’un transport international faisant I’objet d’un contrat unique inclut, en complé-
ment au transport ferroviaire, un transport maritime ou un transport transfrontalier par
voie de navigation intérieure, les présentes Reégles uniformes s’appliquent si le trans-
port maritime ou le transport par voie de navigation intérieure est effectué sur des li-

gnes inscrites sur la liste des lignes prévue a I’article 24, § 1 de la Convention.
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§5

§6

§7

Les présentes Régles uniformes ne s’appliquent pas aux transports effectués entre gares
situées sur le territoire d’Etats limitrophes, lorsque I’infrastructure de ces gares est gé-
rée par un ou plusieurs gestionnaires d’infrastructure relevant d’un seul et méme de ces

Etats.

Chaque Etat, Partie a une convention concernant le transport international ferroviaire
direct de marchandises et de nature comparable aux présentes Régles uniformes, peut,
lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, déclarer qu’il n’appliquera
ces Régles uniformes qu’aux transports effectués sur une partie de I’infrastructure fer-
roviaire située sur son territoire. Cette partie de I’infrastructure ferroviaire doit étre dé-
finie précisément et étre reliée & Iinfrastructure ferroviaire d’un Etat membre. Lors-
qu’un Etat a fait la déclaration susvisée, ces Reégles uniformes ne s’appliquent qu’a la

condition :

a) que le lieu de la prise en charge de la marchandise ou le lieu pour la livraison ain-
si que [I’itinéraire prévus dans le contrat de transport soient situés sur

I'infrastructure désignée ou

b) que linfrastructure désignée relie P’infrastructure de deux Etats membres et
qu’elle a été prévue dans le contrat de transport comme itinéraire pour un trans-

port de transit.

L ’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 6, peut y renoncer a tout moment
en informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a la-
quelle le dépositaire en avise les Etats membres. La déclaration devient sans effet. lors-

que la convention visée au § 6, premiére phrase, cesse d’€tre en vigueur pour cet Etat.

Article 2

Prescriptions de droit public

Les transports auxquels s’appliquent les présentes Régles uniformes restent soumis aux pres-

criptions de droit public, notamment aux prescriptions relatives au transport des marchandi-

ses dangereuses ainsi qu’aux prescriptions du droit douanier et a celles relatives a la protec-

tion des animaux.
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Article 3

Définitions

Aux fins des préscntes Régles uniformes, le terme :

a)

b)

c)

d)

§1

§2

“transporteur” désigne le transporteur contractuel, avec lequel 'expéditeur a conclu le
contrat de transport en vertu de ces Régles uniformes, ou un transporteur subséquent,

qui est responsable sur la base de ce contrat;

“transporteur substitué” désigne un transporteur, qui n'a pas conclu le contrat de trans-
port avec I’expéditeur, mais & qui le transporteur visé a la lettre a) a confié, en tout ou

en partie, I’exécution du transport ferroviaire;

“Conditions générales de transport” désigne les conditions du transporteur sous forme
de conditions générales ou de tarifs légalement en vigueur dans chaque Etat membre et

qui sont devenues, par la conclusion du contrat de transport, partie intégrante de celui-

ci;

“unité de transport intermodal” désigne les conteneurs, caisses mobiles, semi-remorques

ou autres unités de chargement similaires utilisées en transport intermodal.

Article 4

Dérogations

Les Etats membres peuvent conclure des accords qui prévoient des dérogations aux
présentes Régles uniformes pour les transports effectués exclusivement entre deux ga-

res situées de part et d’autre de la fronticre, lorsqu’il n’y a pas d’autre gare entre elles.

Pour ies transports effectués entre deux Etats membres, transitant par un Etat non mem-
bre, les Etats concernés peuvent conclure des accords qui dérogent aux présentes Ré-

gles uniformes.

Les accords visés aux §§ 1 et 2 de méme que leur mise en vigueur sont communiqués a
’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires. Le
Secrétaire général de I’Organisation en informe les Etats membres et les entreprises in-

téressées.
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Article 5

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Régles uniformes, est nulle et de nul effet toute stipu-

lation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Regles uniformes. La nullité de

telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat de transport. No-

nobstant cela, un transporteur peut assumer une responsabilité et des obligations plus lourdes

que celles qui sont prévues par les présentes Reégles uniformes.

§1

§ 4

Titre 11

Conclusion et exécution du contrat de transport

Article 6

Contrat de transport

Par le contrat de transport, le transporteur s’engage a transporter la marchandise a titre

onéreux au lieu de destination et a I’y remettre au destinataire.

Le contrat de transport doit étre constaté par une lettre de voiture selon un modéle uni-
forme. Toutefois, I’absence, I’irrégularité ou la perte de la lettre de voiture n’affectent

ni I’existence ni la validité du contrat qui reste soumis aux présentes Régles uniformes.

La lettre de voiture est signée par I’expéditeur et le transporteur. La signature peut €tre
remplacée par un timbre, une indication de la machine comptable ou toute autre mode

approprié.

Le transporteur doit certifier sur le duplicata de la lettre de voiture de maniére appro-

priée la prise en charge de la marchandise et doit remettre le duplicata a I’'expéditeur.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6437 —

Poz. 674

§5

§ 6

§7

§8

§9

§ 1

La letire de voiture n’a pas la valeur d’un connaissement.

Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Sauf convention contraire
entre ’expéditeur et le transporteur, une méme lettre de voiture ne peut concerner que

le chargement d’un seul wagon.

En cas d’un transport empruntant le territoire douanier de la Communauté européenne
ou le territoire, sur lequel est appliquée la procédure de transit commun, chaque envoi

doit étre accompagné d’une lettre de voiture répondant aux exigences de I'article 7.

Les associations internationales des transporteurs établissent les modéles uniformes de
fettre de voiture en accord avec les associations internationales de la clientéle et les or-
ganismes compétents en matiére douaniére dans les Etats membres ainsi qu’avec toute
organisation intergouvernementale d’intégration économique régionale ayant compé-

tence pour sa propre Iégislation douaniere.

La lettre de voiture, y compris son duplicata, peut étre établie sous forme d’enre-
gistrement électronique des données, qui peuvent €tre transformées en signes d’écriture
lisibles. Les procédés employés pour I’enregistrement et le traitement des données doi-

vent étre équivalents du point de vue fonctionnel, notamment en ce qui concerne la

force probante de la lettre de voiture représentée par ces données.

Article 7

Teneur de la lettre de voiture
La lettre de voiture doit contenir les indications suivantes :
a) lelieu et la date de son établissement;
b) le nom et I'adresse de I’expéditeur;
¢) lenom et I"adresse du transporteur qui a conclu le contrat de transport;

d) le nom et Padresse de celui auquel la marchandise est remise effectivement s’il

n’est pas le transporteur visé a la lettre c);
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€)

h)

i)

P)

le lieu et la date de Ja prise en charge de la marchandise:
le fieu de livraison;
le nom et I’adresse du destinataire;

la dénomination de la nature de la marchandise et du mode d’emballage. et, pour
les marchandises dangereuses, la dénomination prévue par le Réglement concer-

nant fe transport international ferroviaire des marchandises dangereuses (R1D);

le nombre de colis et les signes et numéros particuliers nécessaires a 1'iden-

tification des envois de détail;
le numéro du wagon, dans le cas de transport par wagons complets;

le numéro du véhicule ferroviaire roulant sur ses propres roues, s’il est remis au

transport en tant que marchandise;

en outre, dans le cas d’unités de transport intermodal, la catégorie, le numéro ou

d’autres caractéristiques nécessaires a leur identification;

la masse brute de la marchandise ou la quantité de la marchandise exprimée sous

d’autres formes;

une énumération détaillée des documents requis par les douanes ou d’autres auto-
rités administratives, joints a la lettre de voiture ou tenus a la disposition du trans-
porteur auprés d’une autorité diment désignée ou auprés d’un organe désigné

dans le contrat;

les frais afférents au transport (prix de transport, f{rais accessoires, droits de
douane et autres frais survenant a partir de la conclusion du contrat jusqu’a la li-
vraison), dans la mesure ou ils doivent étre payés par le destinataire ou toute autre

indication que les frais sont dus par le destinataire;

I"indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Regles uniformes.
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§ 2 Le cas échéant, la lettre de voiture doit contenir, en outre, les indications suivantes

§ 1

a) en cas de transport par des transporteurs subséquents, le transporteur devant livrer
la marchandise, alors que celui-ci a donné son consentement a |"inscription sur la
lettre de voiture;

b) les frais que I’expéditeur prend a sa charge:

¢) le montant du remboursement a percevoir lors de la livraison de la marchandise;

d) la valeur déclarée de la marchandise et le montant représentant I"intérét special a

la livraison;

e) le délai convenu dans lequel le transport doit étre effectué;

f)  [D’itinéraire convenu;

g) une liste des documents non cités au § 1, lettre n) remis au transporteur;

h) les inscriptions de I’expéditeur concernant le nombre et la désignation des sceaux

qu’il a apposés sur le wagon.

Les parties au contrat de transport peuvent porter sur la lettre de voiture toute autre

indication qu’elles jugent utile.

Article 8

Responsabilité pour les inscriptions portées sur la lettre de voiture

L expéditeur répond de tous les frais et dommages supportés par le transporteur du

fait :
a) d’inscriptions par I’expéditeur, sur la lettre de voiture, de mentions irréguliéres,
inexactes, incomplétes ou portées ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’elles

ou

b) de I’omission par I’expéditeur d’inscriptions prescrites par le RID.
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Si, a la demande de I’expéditeur, le transporteur inscrit des mentions sur la lettre de

voiture, il est considéré, jusqu’a preuve du contraire, comme agissant pour le compte
de I'expéditeur.

Si la lettre de voiture ne contient pas I'indication prévue a ’article 7, § 1, lettre p), le
transporteur est responsable de tous les frais et dommages subis par I'ayant droit en rai-

son de cette omission.

Article 9

Marchandises dangereuses

Lorsque I"expéditeur a omis les inscriptions prescrites par le RID. le transporteur peut, a tout

moment, selon les circonstances, décharger ou détruire la marchandise ou la rendre inoffen-

sive, sans qu’il y ait matiére a indemnisation, sauf s’il a eu connaissance du caractére dange-

reux de la marchandise lors de sa prise en charge.

§1

§2

Article 10

Paiement des frais

Sauf convention contraire entre I’expéditeur et le transporteur, les frais (prix de trans-
port, frais accessoires, droits de douane et autres frais survenant a partir de la conclu-

sion du contrat jusqu’a la livraison) sont pay€s par I’expéditeur.

Lorsque, en vertu d'une convention entre I’expéditeur et le transporteur, les frais sont
mis a la charge du destinataire et que le destinataire n’a pas retir¢ la lettre de voiture, ni
fait valoir ses droits conformément a I’article 17, § 3, ni modifié le contrat de transport

conformément a article 18, I"expéditeur reste tenu au paiement des frais.
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§2

§1

Article 11

Vérification

Le transporteur a Je droit de vérifier, 4 tout moment, si les conditions de transport ont
ete respectées et si ['envoi répond aux inscriptions portées sur la lettre de voiture par
I'expéditeur. Lorsque la vérification porte sur le contenu de I’envoi, celle-ci se fait
dans la mesure du possible en présence de 1'ayant droit; dans les cas ou cela n’est pas
possible, le transporteur fait appel a deux témoins indépendants, a défaut d’autres dis-

positions dans les lois et prescriptions de I’Etat ou la vérification a lieu.

Si I’envoi ne répond pas aux inscriptions portées sur la lettre de voiture ou si les dispo-
sitions relatives au transport des marchandises admises sous condition n’ont pas été
respectées, le résultat de la vérification doit étre mentionné sur le feuillet de la lettre de
voiture qui accompagne la marchandise, et, si le transporteur détient encore le duplica-
ta de la lettre de voiture, également sur celui-ci. Dans ce cas. les frais occasionnés par

la vérification grévent la marchandise, & moins qu’ils n’aient été payés immédiatement.

Lorsque 'expéditeur effectue le chargement, il a le droit d’exiger la vérification par le
transporteur de 1’état de la marchandise et de son emballage ainsi que de I’exactitude
des énonciations de la lettre de voiture concernant le nombre de colis, leurs marques et
leurs numéros ainsi que la masse brute ou la quantité autrement indiquée. Le transpor-
teur n’est obligé de procéder a la vérification que s’il a les moyens appropriés pour le
faire. Le transporteur peut réclamer le paiement des frais de vérification. Le résultat

des vérifications est consigné sur la letire de voiture.

Article 12

Force probante de la lettre de voiture

La lettre de voiture fait foi, jusqu’a preuve du contraire. de la conclusion et des condi-
tions du contrat de transport et de la prise en charge de la marchandise par le transpor-

teur.

Lorsque le transporteur a effectué le chargement, la lettre de voiture fait foi, jusqu’a
preuve du contraire, de I'état de la marchandise et de son emballage indiqueé sur la let-
tre de voiture, ou a défaut de telles indications, du bon état apparent au moment de la

prise en charge par le transporteur et de I’exactitude des €nonciations de la lettre de
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§ 4

§1

§2

voiture concernant le nombre de colis, leurs marques et leurs numéros ainsi que la

masse brute ou la guantité autrement indiquée.

Lorsque I'expéditeur a effectué le chargement, la lettre de voiture fait foi, jusqu’a
preuve du contraire, de I’état de la marchandise et de son emballage indiqué sur la let-
tre de voiture ou a défaut de telles indications du bon état apparent et de I’exactitude
des mentions énoncées au § 2 uniquement dans le cas ou le transporteur les a vérifiées

et a inscrit le résultat concordant de sa vérification sur la lettre de voiture.

Cependant, la lettre de voiture ne fait pas foi dans le cas ou elie comporte une réserve
motivée. Une réserve peut étre motivée notamment par le fait que le transporteur n’a
pas les moyens appropriés de vérifier si I’envoi répond aux inscriptions portées sur la

lettre de voiture.

Article 13

Chargement et déchargement de la marchandise

L’expéditeur et le transporteur conviennent a qui incombe le chargement et le déchar-
gement de la marchandise. A défaut d’une telle convention, le chargement et le déchar-
gement incombent au transporteur pour les colis alors que pour les wagons complets, le
chargement incombe a I’expéditeur et le déchargement, aprés la livraison, au destina-

taire.

L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences d’un chargement défectueux
effectué par lui et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le transpor-

teur. La preuve du chargement défectueux incombe au transporteur.

Article 14
Emballage

L'expéditeur est responsable envers le transporteur de tous les dommages et des frais qui

auraient pour origine I’absence ou la défectuosité de I’emballage de la marchandise, a moins

que, la défectuosité étant apparente ou connue du transporteur au moment de la prise en

charge, le transporteur n’ait pas fait de réserves a son sujet.
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§ 1

§2

wr
LI

§4

Article 15

Accomplissement des formalités administratives

En vue de l'accomplissement des formalités, exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives, avant Ia livraison de la marchandise, I'expéditeur doit joindre
a la lettre de voiture ou mettre & la disposition du transporteur les documents nécessai-

res et lui fournir tous les renseignements voulus.

Le transporteur n'est pas tenu d'examiner si ces documents et renseignements sont
exacts ou suffisants. L'expéditeur est responsable envers le transporteur de tous les
dommages qui pourraient résulter de I'absence, de 'insuffisance ou de I'irrégularité de

ces documents et renseignements, sauf en cas de faute du transporteur.

Le transporteur est responsable des conséquences de la perte ou de I’utilisation irrégu-
liere des documents mentionnés sur la lettre de voiture et qui accompagnent celle-ci ou
qui lui ont été confiés, 8 moins que la perte ou le dommage occasionné par I’utilisation
irréguliére de ces documents a eu pour cause des circonstances que le transporteur ne
pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier. Toutefois,

I’éventuelle indemnité n’excéde pas celle prévue en cas de perte de la marchandise.

L'expéditeur, par une inscription portée sur la lettre de voiture, ou le destinataire qui

donne un ordre conformément a l'article 18, § 3, peut demander :

a) d'assister lui-méme 2 J’accomplissement des formalités exigées par les douanes ou
par d’autres autorités administratives ou de s'y faire représenter par un manda-
taire, pour fournir tous les renseignements et formuler toutes les observations uti-

les;

b) d'accomplir lui-méme les formalités exigées par les douanes ou par d’autres auto-
rités administratives ou de les faire accomplir par un mandataire, dans la mesure

ou les lois et prescriptions de 1'Etat ol elles s'effectuent le permettent:

¢) de procéder au paiement des droits de douane et autres frais, lorsque lui-méme ou
son mandataire assiste a I’accomplissement des formalités exigées par les douanes
ou par d’autres autorités administratives ou les accomplit, dans la mesure ou les

lois et prescriptions de I'Etat ou elles s'effectuent le permettent.
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§5

§6

§7

§ 8

§1

Dans ces cas, ni I'expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur man-

dataire ne peuvent prendre possession de la marchandise.

Si, pour I'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou par d’autres auto-
rités administratives, 'expéditeur a désigné un lieu ou les prescriptions en vigueur ne
permettent pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit, pour ces formalités, tout autre
mode de procéder qui ne peut pas €tre exécuté, le transporteur opére de la fagon qui lui
parait étre la plus favorable aux intéréts de l'ayant droit, et fait connaitre & l'expéditeur

les mesures prises.

Si I'expéditeur a pris en charge le paiement des droits de douane, le transporteur peut
accomplir les formalités douaniéres a son choix, soit en cours de route, soit au lieu de

destination.

Toutefois, le transporteur peut procéder conformément au § 5 si le destinataire n'a pas
retiré la lettre de voiture dans le délai prévu par les prescriptions en vigueur au lieu de

destination.

L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités ad-
ministratives au sujet de Pemballage et du bachage des marchandises. Si I'expéditeur
n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément & ces prescriptions, le trans-

porteur peut y pourvoir; les frais en résultant grévent la marchandise.

Article 16

Délais de livraison

L'expéditeur et le transporteur conviennent du délai de livraison. A défaut d'une

convention, ce délai ne peut étre supérieur a celui résultant des §§ 2 a 4.
Sous réserve des §§ 3 et 4, les délais maxima de livraison sont les suivants :
a)  pour les wagons complets

- délai d'expédition 12 heures,

- délai de transport, par fraction indivisible de 400 km 24 heures;

b)  pour les envois de détail
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§4

§1

- délai d'expédition 24 heures,

- délai de transport, par fraction indivisible de 200 km 24 heures.

Les distances se rapportent a I’itinéraire convenu, a défaut, a I’itinéraire le plus court

possible.

Le transporteur peut fixer des délais supplémentaires d'une durée déterminée dans les

cas sutvants :

a)  envois empruntant
- des lignes dont I'écartement des rails est différent,
- la mer ou une voie de navigation intérieure,

- une route s'il n'existe pas de liaison ferroviaire;

b) circonstances extraordinaires entrainant un développement anormal du trafic ou

des difficultés anormales d'exploitation.

La durée des délais supplémentaires doit figurer dans les Conditions générales de trans-

port.

Le délai de livraison commence a courir apres la prise en charge de la marchandise; il
est prolongé de la durée du séjour occasionné sans faute de la part du transporteur. Le

délai de livraison est suspendu les dimanches et jours fériés [égaux.

Article 17

Livraison

Le transporteur doit remettre la lettre de voiture et livrer la marchandise au destinataire,
au lieu de livraison prévu, contre décharge et paiement des créances résultant du

contrat de transport.

Sont assimilés a la livraison au destinataire, lorsqu'ils sont effectués conformément aux

prescriptions en vigueur au lieu de livraison :
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§3

§ 4

§5

§6

§1

a) laremise de la marchandise aux autorités de douane ou d'octroi dans leurs locaux
d'expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la

garde du transporteur;

b) l'entreposage aupres du transporteur de la marchandise ou son dépot chez un com-

missionnaire-expéditeur ou dans un entrep6t public.

Apres l'arrivée de la marchandise au lieu de livraison, le destinataire peut demander au
transporteur de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise. Si la
perte de la marchandise est constatée ou si la marchandise n'est pas arrivée a I'expira-
tion du délai prévu a l'article 29, § 1, le destinataire peut faire valoir en son propre
nom, a l'encontre du transporteur, les droits qui résultent pour Iui du contrat de trans-

port.

L'ayant droit peut refuser I'acceptation de la marchandise, méme aprés réception de la
lettre de voiture et paiement des créances résultant du contrat de transport, tant qu'il n'a
pas été procédé aux vérifications qu'il a requises en vue de constater un dommage alié-

gué.

Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformément aux pres-

criptions en vigueur au lieu de livraison.
Si la marchandise a été livrée sans encaissement préalable d'un remboursement grevant
la marchandise, e transporteur est tenu d'indemniser I'expéditeur a concurrence du

montant du remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

Article 18

Droit de disposer de la marchandise

L'expéditeur a le droit de disposer de la marchandise et de modifier, par des ordres ulté-

rieurs, le contrat de transport. 1l peut notamment demander au transporteur :
a)  d’arréter le transport de la marchandise;

b)  d'ajourner la livraison de la marchandise;
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§2

§3

§4

§5

c)

d)

de livrer la marchandise a un destinataire différent de celui inscrit sur la lettre de

voiture;

de livrer la marchandise a un lieu différent de celui inscrit sur la lettre de voiture.

Le droit pour l'expéditeur, méme en possession du duplicata de la lettre de voiture, de

modifier le contrat de transport s'éteint dans les cas ou le destinataire :

a)

b)

d)

a retiré la letire de voiture;

a accepté la marchandise;

a fait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3;

est autoris€, conformément au § 3, a donner des ordres; a partir de ce moment, le

transporteur doit se conformer aux ordres et aux instructions du destinataire.

Le droit de modifier le contrat de transport appartient au destinataire dés I'établissement

de la lettre de voiture, sauf mention contraire inscrite sur cette lettre par I’expéditeur.

Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s'éteint lorsqu’il :

a)

b)

d)

a retiré la lettre de voiture;

a accepté la marchandise;

a fait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3;
3 >

a prescrit conformément au § 5 de livrer la marchandise a un tiers et lorsque ce-

lui-ci a fait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3.

Si le destinataire a prescrit de livrer la marchandise a un tiers, celui-ci n'est pas autorisé

a modifier le contrat de transport.
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§4

§5

§6

§7

Article 19
Exercice du droit de disposition
Lorsque l'expéditeur ou, dans le cas de l'article 18, § 3, le destinataire, veut modifier.
par des ordres ultérieurs, le contrat de transport, celui-ci doit présenter au transporteur

le duplicata de la lettre de voiture sur lequel doivent étre portées les modifications.

L'expéditeur, ou dans le cas de l'article 18, § 3. le destinataire, doit dédommager le
transporteur des frais et du préjudice qu'entraine I'exécution des modifications ultérieu-

res.

L’exécution des modifications ultérieures doit étre possible, licite et raisonnablement
exigible au moment ou les ordres parviennent a celui qui doit les exécuter et elie ne
doit notamment ni entraver l'exploitation normale de l'entreprise du transporteur, ni

porter préjudice aux expéditeurs ou destinataires d'autres envois.
Les modifications ultérieures ne doivent pas avoir pour effet de diviser 'envoi.

Lorsque, en raison des conditions prévues au § 3, le transporteur ne peut exécuter les

ordres qu'il regoit, il doit en aviser immédiatement celui dont émanent les ordres.

En cas de faute du transporteur, celui-ci est responsable des conséquences de l'inexécu-
tion ou de I'exécution défectueuse d'une modification ultérieure. Toutefois, I'éventuelle

indemnité n’excéde pas celle prévue en cas de perte de la marchandise.

Le transporteur, qui donne suite aux modifications ultérieures demandées par I'expédi-
teur sans exiger la présentation du duplicata de la lettre de voiture, est responsable du
dommage en résultant envers le destinataire si le duplicata de la lettre de voiture a été
transmis a ce dernier. Toutefois, I'€ventuelle indemnité n’excéde pas celle prévue en

cas de perte de la marchandise.
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§ 1

§2

§1

§2

§3

§4

Article 20

Empéchements au transport

En cas d'empéchement au transport, le transporteur décide s'il est préférable de trans-
porter d'office la marchandise en modifiant l'itinéraire ou s'il convient, dans I'intérét de

I'ayant droit, de lui demander des instructions en lui fournissant toutes les informations

utiles dont il dispose.

Si la continuation du transport n'est pas possible, le transporteur demande des instruc-
tions a celui qui a le droit de disposer de la marchandise. Si le transporteur ne peut ob-
tenir des instructions en temps utile, il doit prendre les mesures qui lui paraissent les

plus favorables aux intéréts de celui qui a le droit de disposer de la marchandise.

Article 21

Empéchements a la livraison

En cas d'empéchement a la livraison, le transporteur doit prévenir sans délai l'expédi-
teur et lui demander des instructions, sauf si par une inscription sur la lettre de voiture
I’expéditeur a demandé que la marchandise Iui soit renvoyée d’office s’il survient un

empéchement a la livraison.

Lorsque I'empéchement a la livraison cesse avant que les instructions de l'expéditeur
soient parvenues au transporteur, la marchandise est livrée au destinataire. L'expéditeur

doit en étre avisé sans délai.

En cas de refus de la marchandise par le destinataire, I'expéditeur a le droit de donner

des instructions, méme s'il ne peut produire le duplicata de la lettre de voiture.

Lorsque I'empéchement a la livraison intervient apres que le destinataire a modifié le
conirat de transport conformément a l'article 18, §§ 3 a 5, le transporteur doit aviser ce

destinataire.



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6450 —

Poz. 674

§ 1

[Zo 2]

9

Article 22

Conséquences des empéchements au transport et 2 la livraison
Le transporteur a droit au remboursement des frais que lui cause :
a) sa demande d'instructions,
b) I'exécution des instructions reg:ues,
c) le fait que les instructions demandées ne fui parviennent pas ou pas a temps,

d) le fait qu’il a pris une décision conformément a I’article 20, § 1. sans avoir de-

mandé des instructions,

a moins que ces frais ne soient la conséquence de sa faute. Il peut notamment percevoir
le prix de transport applicable par 'itinéraire emprunté et dispose des délais correspon-

dants a ce dernier.

Dans les cas visés a l'article 20, § 2 et & l'article 21, § 1, le transporteur peut décharger
immédiatement la marchandise aux frais de l'ayant droit. Aprés ce déchargement, fe
transport est réputé termin€. Le transporteur assume alors la garde de la marchandise
pour le compte de I’ayant droit. 11 peut toutefois confier la marchandise a un tiers et
n'est alors responsable que du choix judicieux de ce tiers. La marchandise reste grevée

des créances résultant du contrat de transport et de tous autres frais.

Le transporteur peut faire procéder a la vente de la marchandise sans attendre d'instruc-
tions de l'ayant droit lorsque la nature périssable ou I'état de la marchandise le justifie
ou lorsque les frais de garde sont disproportionnés par rapport a la valeur de la mar-
chandise. Dans les autres cas, il peut également faire procéder a la vente lorsque, dans
un délai raisonnable, il n'a pas recu de l'ayant droit des instructions contraires dont

l'exécution puisse équitablement étre exigée.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre mis a la disposition de I'ayant droit. Si le produit est inféricur

a ces frais, l'expéditeur doit payer la différence.
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La fagon de procéder en cas de vente est déterminée par les lois et les prescriptions en

vigueur au lieu ou se trouve la marchandise, ou par les usages de ce lieu.

Si, en cas d’empéchement au transport ou a la livraison, I'expéditeur ne donne pas
d’instructions en temps utile et si I’'empéchement au transport ou a la livraison ne peut
€tre supprimé conformément aux §§ 2 et 3, le transporteur peut renvoyer la marchan-

dise a I’expéditeur ou, si justifié, la détruire, aux frais de ce dernier.

Titre 111

Responsabilité

Article 23

Fondement de Ia responsabilité

Le transporteur est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et
de I'avarie de la marchandise survenues a partir de la prise en charge de la marchandise
jusqu'a la livraison, ainsi que du dommage résultant du dépassement du délai de livrai-

son, quelle que soit I’infrastructure ferroviaire utilisée.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte, l'avarie
ou le dépassement du délai de livraison a eu pour cause une faute de i'ayant droit, un
ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du transporteur, un vice propre de la mar-
chandise (détérioration intéricure, déchet de route, etc.) ou des circonstances que le
transporteur ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas ob-

vier.

Le transporieur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte ou l'ava-
p g p p

rie résulte des risques particuliers inhérents a un ou plusieurs des faits ci-apres :

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des Conditions générales de
transport ou lorsque cela a été expressément convenu et inscrit sur la lettre de voi-
ture; sous réserve des dommages subis par les marchandises a la suite d'influences
atmosphériques, les marchandises chargées en unités de transport intermodal et
dans des véhicules routiers fermés acheminés par des wagons ne sont pas considé-

rées comme étant transportées en wagon découvert; si, pour le transport des mar-
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d)

g)

chandises en wagons découverts, I'expéditeur utilise des baches, le transporteur

assume la méme responsabilité que celle qui lui incombe pour le transport en wa-
gons découverts non bachés, méme s’i} s’agit des marchandises qui, selon les
Conditions générales de transport, ne sont pas transportées en wagons décou-

verts;

absence ou défectuosité de l'emballage pour les marchandises exposées par leur
nature a des pertes ou des avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal

embaliées;

chargement des marchandises par I'expéditeur ou déchargement par ie destina-

taire;

nature de certaines marchandises exposées, par des causes inhérentes a celle-ci
méme, a la perte totale ou partielle ou a l'avarie notamment par bris, rouille, dété-
rioration intérieure et spontanée, dessiccation, déperdition;

désignation ou numérotation irréguliére, inexacte ou incompléte de colis;

transport d'animaux vivants;

transport qui, en vertu des dispositions applicables ou de conventions entre {'ex-
péditeur et le transporteur et indiquées sur la lettre de voiture, doit étre effectué
sous escorte, si la perte ou l'avarie résulte d'un risque que l'escorte avait pour but

d'éviter.

Article 24

Responsabilité en cas de transport de véhicules ferroviaires en tant que marchandise

§1

Dans le cas de transport de véhicules ferroviaires roulant sur leurs propres roues et re-

mis au transport en tant que marchandise, le transporteur répond du dommage résultant

de la perte ou de ’avarie du véhicule ou de ses pieces survenue a partir de la prise en

charge jusqu’a la livraison ainsi que du dommage résultant du dépassement du délai de

livraison, a moins qu’il ne prouve que le dommage ne résulte pas de sa faute.
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§2 Le transporteur ne répond pas du dommage résultant de la perte des accessoires qui ne
sont pas inscrits sur les deux cotés du véhicule ou non mentionnés sur I'inventaire qui

I"accompagne.

Article 25

Charge de la preuve

§ 1 La preuve que la perte, l'avarie ou le dépassement du délai de livraison a eu pour cause

un des faits prévus a l'article 23, § 2 incombe au transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur établit que la perte ou l'avarie a pu résulter, étant donné les cir-
constances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a l'article 23,
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces

risques.

§3 La présomption selon le § 2 n'est pas applicable dans le cas prévu a l'article 23. § 3,

lettre a) s'il y a perte d'une importance anormale ou perte de colis.

Article 26

Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant I’objet d’un contrat de transport unique est effectué par plusieurs
transporteurs subséquents, chaque transporteur prenant en charge la marchandise avec la let-
tre de voiture participe au contrat de transport conformément aux stipulations de la lettre de
voiture et assume les obligations qui en découlent. Dans ce cas, chaque transporteur répond

de ’exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

Article 27

Transporteur substitué

§ I Lorsque le transporteur a confi€, en tout ou en partie, I'exécution du transport a un
transporteur substitué, que ce soit ou non dans I'exercice d'une faculté qui lui est recon-
nue dans le contrat de transport, le transporteur n'en demeure pas moins responsable de

la totalité du transport.
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§ 4

§5

§6

§2

Toutes les dispositions des présentes Régles uniformes régissant la responsabilité du
transporteur s'appliquent également a la responsabilité du transporteur substitué pour le
transport effectué par ses soins. Les articles 36 et 41 s'appliquent lorsqu'une action est
intentée contre les agents et toutes autres personnes au service desquelles le transpor-

teur substitué recourt pour ’exécution du transport.
p

Toute convention particuliére par laquelle le transporteur assume des obligations qui ne
lut incombent pas en vertu des présentes Régles uniformes ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces Regles uniformes est sans effet a 'égard du transporteur subs-
titué qui ne I'a pas acceptée expressément et par €crit. Que le transporteur substitué ait
ou non accepté cette convention, le transporteur reste néanmoins lié par les obligations

ou les renonciations qui résultent de ladite convention particuliére.

Lorsque et pour autant que le transporteur et le transporteur substitué sont responsables,

leur responsabilité est solidaire.

Le montant total de I’indemnité dil par le transporteur, le transporteur substitué ainsi
que leurs agents et les autres personnes au service desquelles ils recourent pour
I’exécution du transport, n’excede pas les limites prévues aux présentes Regles unifor-

mes.

Le présent article ne porte pas atteinte aux droits de recours pouvant exister entre ie

transporteur et le transporteur substitué.

Article 28

Présomption de dommage en cas de réexpédition

Lorsqu'un envoi expédié conformément aux présentes Régles uniformes a fait I'objet
d'une réexpédition soumise a ces mémes Regles et qu'une perte partielle ou une avarie
est constatée aprés cette réexpédition, il y a présomption qu'elle s'est produite sous
I'empire du dernier contrat de transport, si I'envoi est resté sous la garde du transporteur

et a été réexpédié tel qu'il est arrivé au lieu de réexpédition.

Cette présomption est également applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la

réexpédition n'était pas soumis aux présentes Regles uniformes, si celles-ci avaient été
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applicables en cas d'expédition directe entre le premier lieu d'expédition et le dernier

fieu de destination.

Cette présomption est en outre applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la
réexpédition était soumis a une convention concernant le transport international ferro-
viaire direct de marchandises et de nature comparable aux présentes Régles uniformes,
et lorsque cette convention contient une méme présomption de droit en faveur des en-

vois expédiés conformément a ces Régles uniformes.

Article 29

Présomption de perte de la marchandise

L'ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres preuves, considérer la marchandise
comme perdue quand elle n'a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa disposition

dans les trente jours qui suivent I'expiration des délais de livraison.

L'ayant droit, en recevant le paiement de l'indemnité pour la marchandise perdue. peut
demander par écrit & étre avisé sans délai dans le cas ou la marchandise est retrouvée
au cours de I'année qui suit le paiement de I'indemnité. Le transporteur donne acte par

écrit de cette demande.

Dans les trente jours qui suivent la réception de l'avis visé au § 2, I'ayant droit peut exi-
ger que la marchandise lui soit livrée contre paiement des créances résultant du contrat
de transport et contre restitution de l'indemnité regue, déduction faite, le cas échéant,
des frais qui auraient été compris dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve ses

droits a indemnité pour dépassement du délai de livraison prévu aux articles 33 et 35.

A défaut soit de la demande visée au § 2, soit d'instructions données dans le délai prévu
au § 3, ou encore si la marchandise est retrouvée plus d'un an apreés le paiement de l'in-
demnité, le transporteur en dispose conformément aux lois et prescriptions en vigueur

au lieu ot se trouve la marchandise.
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Article 30

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou particlle de la marchandise, le transporteur doit payer. a l'ex-
clusion de tous autres dommages-intéréts, une indemnité calculée d'aprés le cours a la
bourse, a défaut d'aprés le prix courant sur le marché et, a défaut de I'un et de 'autre,
d'apres la valeur usuelle des marchandises de mémes nature et qualité, aux jour et lieu

ou la marchandise a été prise en charge.

L'indemnité n’excéde pas 17 unités de compte par kilogramme manquant de masse

brute.

En cas de perte d’un véhicule ferroviaire, roulant sur ses propres roues et remis au
transport en tant que marchandise, ou d’une unité de transport intermodal, ou de leurs
pieces, I’indemnité est limitée, a I’exclusion de tous autres dommages-intéréts. & la va-
leur usuelle du véhicule ou de l'unité de transport intermodal ou de leurs piéces, aux
jour et lieu de la perte. S’il est impossible de constater le jour ou le lieu de la perte,

I’indemnité est limitée a la valeur usuelle aux jour et lieu de la prise en charge.

Le transporteur doit restituer, en outre, le prix de transport, les droits de douane acquit-
tés et les autres sommes déboursées en relation avec le transport de’ la marchandise
perdue, a I’exception des droits d’accises portant sur des marchandises circulant en

suspension de tels droits.

Article 31

Responsabilité en cas de déchet de route

En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent générale-
ment un déchet de route par le seul fait du transport, le transporteur ne répond que de la
partie du déchet qui dépasse, quel que soit le parcours effectué, les tolérances

ci-dessous :

a) deux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou remises au transport

a 1'état humide;

b)  un pour cent de la masse pour les marchandises séches.
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La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée s'il est prouvé, étant
donné les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la

tolérance.

Dans le cas ot plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le déchet
de route est calculé pour chaque colis lorsque sa masse au départ est indiquée séparé-

ment sur la lettre de voiture ou peut €tre constatée d'une autre maniére,

En cas de perte totale de la marchandise ou en cas de perte de colis, il n'est fait aucune

déduction résultant du déchet de route pour le calcul de 'indemnité.
Cet article ne déroge pas aux articles 23 et 25.

Article 32

Indemnité en cas d'avarie

En cas d'avarie de la marchandise, le transporteur doit payer, a l'exclusion de tous au-
tres dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation de la marchandise.
Son montant est calculé en appliquant a la valeur de la marchandise définie conformé-

ment a l'article 30, le pourcentage de dépréciation constaté au lieu de destination.
L'indemnité n’excéde pas :

a) le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte totale, si la totalité de l'envoi est

dépréciée par l'avarie;

b) le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée, si une partie

seulement de I'envoi est dépréciée par 'avarie.

En cas d’avarie d’un véhicule ferroviaire, roulant sur ses propres roues et remis au
transport en tant que marchandise, ou d’une unité de transport intermodal, ou de leurs
piéces, I'indemnité est limitée, a I’exclusion de tous autres dommages-intéréts, au cott

de la remise en état. L indemnité n’exceéde pas le montant dii en cas de perte.

Le transporteur doit restituer, en outre, dans la proportion déterminée au § 1. les frais

prévus a l'article 30, § 4.
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Article 33

Indemnité en cas de dépassement du délai de livraison

Si un dommage, y compris une avarie, résulte du dépassement du délai de livraison, le
transporteur doit payer une indemnité qui n’excéde pas le quadruple du prix de trans-

port.

En cas de perte totale de la marchandise, I'indemnité prévue au § 1 ne se cumule pas

avec celle prévue a I'article 30.

En cas de perte partielle de la marchandise, I'indemnité prévue au § 1 n’excéde pas le

quadruple du prix de transport de la partie non perdue de I'envoi.

En cas d'avarie de la marchandise ne résultant pas du dépassement du délai de livraison,

l'indemnité prévue au § 1 se cumule, s'il y a lieu, avec celle prévue a l'article 32.

En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles prévues aux articles 30
et 32 ne donne lieu au paiement d'une indemnité excédant celle qui serait due en cas de

perte totale de la marchandise.

Lorsque, conformément 4 l'article 16, § 1, le délai de livraison est établi par convention,
celle-ci peut prévoir d'autres modalités d'indemnisation que celles prévues au § 1. Si.
dans ce cas, les délais de livraison prévus a l'article 16, §§ 2 a 4 sont dépassés, I'ayant
droit peut demander soit I'indemnité prévue par la convention précitée, soit celle pré-

vue aux §§ 1 a 5.
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Article 34

Dédommagement en cas de déclaration de valeur

L’expéditeur et le transporteur peuvent convenir que ’expéditeur déclare, sur la lettre de voi-
ture, une valeur de la marchandise excédant la limite prévue a l'article 30, § 2. Dans ce cas, le

montant déclaré se substitue a cette limite.

Article 35

Dédommagement en cas de déclaration d'intérét a la livraison

L’expéditeur et le transporteur peuvent convenir que ’expéditeur inscrive, sur la lettre de
voiture, fe montant en chiffres d’un intérét spécial a la livraison, pour le cas de perte ou
d'avarie et pour celui du dépassement du délai de livraison. En cas de déclaration d’intérét a
la livraison, il peut étre demandé outre les indemnités prévues aux articles 30, 32 et 33, la

réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du montant déclaré.

Article 36

Déchéance du droit d'invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues a I'article 15, § 3, a ’article 19, §§ 6 et 7 et aux articles
30, 32 a 35 ne s'appliquent pas, s'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une
omission que le transporteur a commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage,

soit témérairement et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

Article 37

Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque le calcul de I'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en uni-
tés monétaires étrangeres, celle-ci est faite d'apres le cours aux jour et lieu du paiement

de l'indemnité.

§ 2 L'ayant droit peut demander des intéréts de l'indemnité, calculés a raison de cinq pour
cent l'an, & partir du jour de la réclamation prévue a l'article 43 ou. s'il n'y a pas eu de

réclamation, du jour de la demande en justice.
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Si l'ayant droit ne remet pas au transporteur, dans un délai convenable qui lui est fixé,
les pieces justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les
intéréts ne courent pas entre l'expiration du délai fixé et la remise effective de ces pie-

CES.

Article 38

Responsabilité en trafic fer-mer

Dans les transports fer-mer empruntant les lignes maritimes visées a l'article 24, § 1 de
la Convention, chaque Etat membre peut, en demandant que la mention utile soit portée
sur la liste des lignes soumises aux présentes Régles uniformes, ajouter I'ensemble des

causes d'exonération ci-aprés mentionnées a celles prévues a l'article 23 :

a) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve qu'il n'a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, des marins, du pilote ou de ses prépo-

S€S;
b) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

c) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu'elle ait été
chargée sur le pont avec le consentement de I'expéditeur donné sur ia lettre de

voiture et qu'elle ne soit pas sur wagon;
d)  périls, dangers ou accidents de la mer ou d'autres eaux navigables.

Le transporteur ne peut se prévaloir des causes d’exonération visées au § 1 que s'il fait
la preuve que la perte, l'avarie ou le dépassement du délai de livraison est survenu sur
le parcours maritime, depuis le chargement de la marchandise a bord du navire jusqu'a

son déchargement du navire.

Lorsque le transporteur se prévaut des causes d'exonération visées au § I, il reste
néanmoins responsable si l'ayant droit fait la preuve que la perte, I'avarie ou le dépas-
sement du délai de livraison est dii & une faute du transporteur, du capitaine. des ma-

rins, du pilote ou des préposé€s du transporteur.
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§4 Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la
liste des lignes conformément a l'article 24, § 1 de la Convention, le régime de respon-
sabilité applicable a ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises. En outre,
lorsque ces entreprises ont €t€ inscrites sur la liste a la demande de plusieurs Etats
membres l'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d'un accord entre ces

Ftats.

§ 5 Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 4 sont communiquées au Secrétaire géné-
ral. Elles entrent en vigueur, au plus tot, a I'expiration d'un délai de trente jours a partir
du jour auquel le Secrétaire général les notifie aux autres Etats membres. Les envois

en cours de route ne sont pas affectés par lesdites mesures.

Article 39

Responsabilité en cas d'accident nucléaire

Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des présentes Re-
gles uniformes lorsque le dommage a €té€ causé par un accident nucléaire et qu'en application
des lois et prescriptions d'un Etat réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nu-
cléaire, l'exploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est

responsable de ce dommage.

Article 40

Personnes dont répond le transporteur

Le transporteur cst responsable de ses agents et des autres personnes au service desquelles il
recourt pour I’exécution du transport lorsque ces agents ou ces autres personnes agissent dans
I’exercice de leurs fonctions. Les gestionnaires de !’infrastructure ferroviaire sur laquelle est
effectué le transport sont considérés comme des personnes au service desquelies le transpor-

teur recourt pour I’exécution du transport.
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Article 41

Autres actions

Dans tous les cas ou les présentes Regles uniformes s'appliquent. toute action en res-

ponsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le transporteur que

dans les conditions et limitations de ces Reégles uniformes.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les agents et les autres personnes

dont le transporteur répond en vertu de l'article 40.

Titre IV

Exercice des droits

Article 42

Proces-verbal de constatation

Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le transporteur
ou que l'ayant droit en allégue l'existence, le transporteur doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de I'ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la nature du
dommage, I'état de la marchandise, sa masse et, autant que possible, I'importance du

dommage, sa cause et le moment ou il s'est produit.
Une copie du procés-verbal de constatation doit étre remise gratuitement a l'ayant droit.

Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
que I'état et la masse de la marchandise ainsi que la cause et le montant du dommage
soient constatés par un expert nommé par les parties au contrat de transport ou par voie

judiciaire. La procédure est soumise aux lois et prescriptions de I'Etat ou la constata-

tion a lieu.
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§5

§6

§1

Article 43

Réclamations

Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par écrit au

transporteur contre qui l'action judiciaire peut étre exercée.

Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d'ac-

tionner le transporteur.

L'expéditeur, pour présenter la réclamation, doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il doit produire l'autorisation du destinataire ou apporter la preuve

que celui-ci a refusé la marchandise.

Le destinataire, pour présenter la réclamation, doit produire la lettre de voiture si elle

lui a été remise.

La lettre de voiture, le duplicata et les autres piéces que I'ayant droit juge utile de join-
dre a la réclamation doivent €tre présentés soit en originaux, soit en copies, le cas

échéant, dliment certifiées conformes si le transporteur le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le transporteur peut exiger la présentation en ori-
ginal de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d'y

porter la constatation du réglement.

Article 44

Personnes qui peuvent actionner le transporteur

Sous réserve des §§ 3 et 4, les actions judiciaires fondées sur le contrat de transport

appartiennent :
a) al'expéditeur jusqu'au moment ou le destinataire a

1. retiré la lettre de voiture,

2. accepté la marchandise ou

(V3]

fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 17, § 3 ou de
J'article 18, § 3;
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b)  au destinataire a partir du moment ou il a

l. retiré la lettre de voiture,
2. accepté la marchandise ou
3. fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 17, § 3 ou de

l'article 18, § 3.

Le droit du destinataire d'exercer une action judiciaire est éteint dés que la personne
désignée par le destinataire conformément a 'article 18, § 5 a retiré la lettre de voiture,
accepté la marchandise ou fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'arti-
cle 17, § 3.

L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport

n'appartient qu'a celui qui a effectué le paiement.

L'action judiciaire relative aux remboursements n'appartient qu'a l'expéditeur.

L'expéditeur, pour exercer les actions judiciaires, doit produire le duplicata de la lettre
de voiture. A défaut, il doit produire l'autorisation du destinataire ou apporter la preuve
que celui-ci a refusé la marchandise. Au besoin, I'expéditeur doit prouver ['absence ou

la perte de la lettre de voiture.

Le destinataire, pour exercer les actions judiciaires, doit produire la lettre de voiture si

elle lui a été remise.

Article 45

Transporteurs qui peuvent étre actionnés

Les actions judiciaires fondées sur le contrat de transport peuvent étre exercées, sous
réserve des §§ 3 et 4, uniquement contre le premier ou le dernier transporteur ou contre
celui qui exécutait la partie du transport au cours de faquelle s'est produit le fait généra-

teur de l'action.

Lorsque, dans le cas de transports exécutés par des transporteurs subséquents, le trans-

porteur devant livrer la marchandise est inscrit avec son consentement sur la lettre de
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§ 1

voiture, celui-ci peut étre actionné conformément au § 1, méme s'il n'a recu ni la mar-

chandise, ni la lettre de voiture.

L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée contre le transporteur qui a pergu cette somme ou contre celui au pro-

fit duquel elle a été pergue.

L'action judiciaire relative aux remboursements peut étre exercée uniquement contre le

transporteur qui a pris en charge la marchandise au lieu d'expédition.

L'action judiciaire peut €tre exercée contre un transporteur autre que ceux Visés aux
§§ 1 a 4, lorsqu'elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme excep-
tion dans l'instance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat de

transport.

Dans la mesure ou les présentes Régles uniformes s’appliquent au transporteur substi-

tué, celui-ci peut également étre actionné.

Si le demandeur a le choix entre plusieurs transporteurs, son droit d'option s'éteint dés
que l'action judiciaire est intentée contre l'un d’eux; cela vaut également si [e deman-

deur a le choix entre un ou plusieurs transporteurs et un transporteur substitué.

Article 46
For

Les actions judiciaires fondées sur les présentes Régles uniformes peuvent étre inten-
tées devant les juridictions des Etats membres désignées d'un commun accord par les

parties ou devant la juridiction de I’Etat sur le territoire duque! :

a) le défendeur a son domicile ou sa résidence habituelle, son siége principal ou la

succursale ou I'agence qui a conclu le contrat de transport. ou

b) le lieu de la prise en charge de la marchandise ou celui prévu pour la livraison est

situé.

D’autres juridictions ne peuvent étre saisies.
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§ 2 Lorsqu’une action fondée sur les présentes Régles uniformes est en instance devant une

§1

Juridiction compétente aux termes du § 1, ou lorsque dans un tel litige un jugement a
€té prononce par une telle juridiction, il ne peut étre intenté aucune nouvelle action ju-
diciaire pour la méme cause entre les mémes parties a moins que Ja décision de la juri-
diction devant laquelle la premiére action a été intentée ne soit pas susceptible d'étre

exécutée dans I’Etat ol la nouvelle action est intentée.

Article 47

Extinction de l'action

L'acceptation de la marchandise par I'ayant droit éteint toute action contre le transpor-
teur, née du contrat de transport, en cas de perte partielle, d'avarie ou de dépassement

du délai de livraison.

Toutefois, I'action n'est pas éteinte :

a) en cas de perte partielle ou d'avarie, si

1. la perte ou l'avarie a été constatée conformément a l'article 42 avant l'accep-
tation de la marchandise par l'ayant droit;
2. la constatation qui aurait dii étre faite conformément a l'article 42 n'a été

omise que par la faute du transporteur;

b) en cas de dommage non apparent dont l'existence est constatée aprés l'acceptation

de la marchandise par I'ayant droit, si celui-ci

1. demande la constatation conformément a l'article 42 immédiatement apres la
découverte du dommage et au plus tard dans les sept jours qui suivent l'ac-

ceptation de la marchandise, et

3]

prouve, en outre, que le dommage s'est produit entre la prise en charge de la

marchandise et la livraison;

c) en cas de dépassement du délai de livraison, si l'ayant droit a, dans les soixante

jours, fait valoir ses droits aupres de I'un des transporteurs visés a l'article 45, § 1:
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§ 1

§2

d) si l'ayant droit prouve que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission com-
mis soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec
conscience qu'un te]l dommage en résultera probablement.

Si la marchandise a été réexpédiée conformément a {'article 28, les actions en cas de

perte partielle ou d'avarie nées de I'un des contrats de transport antérieurs s'éteignent

comme §'il s'agissait d'un contrat unique.

Article 48

Prescription

L'action née du contrat de transport est prescrite par un an. Toutefois, la prescription est

de deux ans s'il s'agit de l'action :

a) en versement d'un remboursement pergu du destinataire par le transporteur;

b) en versement du produit d'une vente effectuée par le transporteur;

c) en raison d'un dommage résultant d'un acte ou d'une omission commis soit avec
l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec conscience

qu'un tel dommage en résultera probablement:

d) fondée sur l'un des contrats de transport antérieurs a la réexpédition, dans le cas

prévu a l'article 28.
La prescription court pour l'action :

a) en indemnité pour perte totale : du trentiéme jour qui suit I'expiration du délai de

livraison;

b)  en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison : du

jour ot la livraison a eu lieu;

c) dans tous les autres cas : du jour ot le droit peut étre exercé.
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Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le

délat.

La prescription est suspendue par une réclamation écrite conformément a l'article 43,
Jjusqu'au jour ol le transporteur rejette la réclamation par écrit et restitue les piéces qui
y sont jointes. En cas d'acceptation partielle de la réclamation, la prescription reprend
son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pi¢ces sont a la charge
de la partie qui invoque ce fait. Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne

suspendent pas la prescription.

L'action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande reconven-

tionnelle ou d'une exception.

Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit

national.

Titre V

Rapports des transporteurs entre eux

Article 49

Décompte

Tout transporteur qui a encaissé soit au départ, soit a l'arrivée, les frais ou autres créan-
ces résultant du contrat de transport ou qui aurait di encaisser ces frais ou autres créan-
ces, doit payer aux transporteurs intéressés la part qui leur revient. Les modalités de

paiement sont fixées par convention entre les transporteurs.

L’article 12 s'applique également aux relations entre transporteurs subséquents.

Article 50

Droit de recours

Le transporteur qui a payé une indemnité en vertu des présentes Régles uniformes. a un
droit de recours contre les transporteurs ayant participé au transport conformément aux

dispositions suivantes :
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a) le transporteur qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs transporteurs, chacun d'eux répond
du dommage qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie

entre eux conformément a la lettre ¢);

c) s'il ne peut étre prouvé lequel des transporteurs a causé le dommage, l'indemnité
est répartie entre tous les transporteurs ayant participé au transport. & l'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé par eux; la répartition est
faite proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun des

transporteurs.

Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces transporteurs, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres transporteurs ayant participé au transport,

proportionnellement & la part du prix de transport qui revient a chacun d'eux.

Article 51

Procédure de recours

Le bien-fondé du paiement effectué par le transporteur exergant un recours en vertu de
l'article 50 ne peut étre contesté par le transporteur contre lequel le recours est exercé,
lorsque l'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier transporteur, diiment as-
signé, a été mis a méme d'intervenir au proces. Le juge, saisi de l'action principale, fixe

les délais impartis pour la signification de I'assignation et pour l'intervention.

Le transporteur qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les transporteurs avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de

perdre son recours contre ceux qu'il n'aurait pas assignés.
Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
Le transporteur qui désire faire valoir son droit de recours peut saisir les juridictions de

I’Etat sur le territoire duquel un des transporteurs participant au transport a son si¢ge

principal ou la succursale ou l'agence qui a conclu le contrat de transport.
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§ 5 Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs transporteurs, le transporteur qui

exerce le droit de recours peut choisir entre les juridictions compétentes selon le § 4,

celle devant laquelle il introduira son recours.

§ 6 Des recours ne peuvent pas étre introduits dans I'instance relative a la demande en in-

demnité exercée par I'ayant droit au contrat de transport.

Article 52

Conventions au sujet des recours

Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions dérogeant aux articles 49
et 50.
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Reglement concernant le transport international ferroviaire
des marchandises dangereuses
(RID - Appendice C a la Convention)

Article premier

Champ d’application
§ 1 Le présent Réglement s’applique :

a) aux transports internationaux ferroviaires des marchandises dangereuses sur le

territoire des Etats membres,

b) aux transports en complément du transport ferroviaire auxquels les Régles uni-
formes CIM sont applicables, sous réserve des prescriptions internationales régis-

sant les transports par un autre mode de transport,
ainsi qu’aux activités visées par I’Annexe du présent Reglement.

§ 2 Les marchandises dangereuses, dont I’Annexe exclut le transport, ne doivent pas faire
I’objet d’un transport international.

Article 2

Exemptions

Le présent Réglement ne s’applique pas, en tout ou en partie, aux transports de marchandises
dangereuses dont I’exemption est prévue a I’Annexe. Des exemptions peuvent uniquement
étre prévues lorsque la quantité, la nature des transports exemptés ou I’emballage garantissent

la sé€curité du transport.

Article 3

Restrictions

Chaque Etat membre conserve le droit de réglementer ou d’interdire le transport international
des marchandises dangereuses sur son territoire pour des raisons autres que la sécurité durant

le transport.
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Article 4

Autres prescriptions

Les transports auxquels s’applique le présent Réglement restent soumis aux prescriptions
nationales ou internationales applicables de fagon générale au transport ferroviaire de
marchandises.

Article 5
Type de trains admis. Transport comme colis 2 main,
bagages ou a bord des véhicules automobiles

§ 1 Les marchandises dangereuses ne peuvent étre transportées que dans des trains mar-
chandises, a I’exemption :

a) des marchandises dangereuses admises au transport conformément a I’Annexe en
respectant les quantités maximales pertinentes et les conditions particuliéres de
transport dans des trains autres que des trains marchandises;

b) des marchandises dangereuses transportées aux conditions particulieres de
I’ Annexe comme colis @ main, bagages ou dans ou sur des véhicules automobiles
conformément a I’article [2 des Regles uniformes CIV.

§ 2 Le voyageur ne peut pas prendre avec fui des marchandises dangereuses comme colis a
main ou les expédier en tant que bagages ou a bord des véhicules automobiles si elles
ne répondent pas aux conditions particulieres de I’Annexe.

Article 6

Annexe

L’Annexe fait partie intégrante du présent Réglement.

* ok ok

L’Annexe recevra la teneur que la Commission d’experts pour le transport des marchandises
dangereuses aura arrétée, au moment de ’entrée en vigueur du Protocole du 3 juin 1999 por-
tant modification a la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980, selon "article 19, § 4 de cette Convention,
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Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire

(CUV - Appendice D a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Régles uniformes s’appliquent aux contrats bi- ou multilatéraux concernant
I’utilisation de véhicules ferroviaires en tant que moyen de transport pour effectuer des trans-

ports selon les Regles uniformes CIV et selon les Régles uniformes CIM.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Regles uniformes le terme :

a) ‘“entreprise de transport ferroviaire” désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

b)  “véhicule” désigne tout véhicule, apte a circuler sur ses propres roues sur des voies fer-

rées, non pourvu de moyen de traction;

c) “détenteur” désigne celui qui exploite économiquement, de maniére durable, un véhi-
cule en tant que moyen de transport, qu’'il en soit propriétaire ou qu’il en ait le droit de

disposition;

d)  *“gare d’attache” désigne le lieu qui est inscrit sur le véhicule et auquel ce véhicule peut

ou doit étre renvoyé conformément aux conditions du contrat d"utilisation.
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Article 3

Signes et inscriptions sur les véhicules

Nonobstant les prescriptions relatives a ’admission technique des véhicules & la circu-
lation en trafic international, celui qui, en vertu d’un contrat visé a I’article premier,

confie un véhicule doit s’assurer que sont inscrits sur le véhicule :
a) I'indication du détenteur;

b) le cas échéant, I’indication de I’entreprise de transport ferroviaire au parc de véhi-

cules de laquelle le véhicule est incorporé;
¢) lecas échéant, I’indication de la gare d’attache;
d) d’autres signes et inscriptions convenus dans le contrat d’utilisation.

Les signes et les inscriptions prévus au § 1 peuvent étre complétés par des moyens

d’identification électronique.

Article 4

Responsabilité en cas de perte ou d’avarie d’un véhicule’

A moins qu’elle ne prouve que le dommage ne résulte pas de sa faute, I’entreprise de
transport ferroviaire a qui le véhicule a été confi€ pour utilisation en tant que moyen de
transport répond du dommage résultant de la perte ou de I’avarie du véhicule ou de ses

accessoires.

L’entreprise de transport ferroviaire ne répond pas du dommage résultant de la perte
des accessoires qui ne sont pas inscrits sur les deux cotés du véhicule ou qui ne sont

as mentionnés sur I’inventaire qui I’accompagne.
p g

En cas de perte du véhicule ou de ses accessoires, I’indemnité est limitée, a I’exclusion
de tous autres dommages-intéréts, a la valeur usuelle du véhicule ou de ses accessoires
au lieu et au moment de la perte. S’il est impossible de constater le jour ou le lieu de la
perte, I’indemnité est limitée & la valeur usuelle aux jour et lieu ou le véhicule a été

confié pour utilisation.
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§5

En cas d’avarie du véhicule ou de ses accessoires, I'indemnité est limitée, a I’exclusion
de tous autres dommages-intéré€ts, aux frais de mise en état. L indemnité n’excéde pas

le montant dii en cas de perte.

Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant aux §§ 1 a 4.

Article 35

Déchéance du droit d’invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues a Iarticle 4, §§ 3 et 4 ne s'appliquent pas, s'il est prouvé

que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission que I’entreprise de transport ferroviaire a

commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec cons-

cience qu'un tel dommage en résultera probablement.

§1

§2

Article 6

Présomption de perte d’un véhicule

L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer un véhicule comme
perdu lorsqu’il a demandé a I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle il a confié le
véhicule pour utilisation en tant que moyen de transport, de faire rechercher ce véhi-
cule et si ce véhicule n’a pas été mis a sa disposition dans les trois mois qui suivent le
jour de "arrivée de sa demande ou bien lorsqu’il n’a regu aucune indication sur le lieu
ou se trouve le véhicule. Ce délai est augmenté de la durée d’immobilisation du véhi-
cule pour toute cause non imputable a I'entreprise de transport ferroviaire ou pour ava-

rie.

Si le véhicule considéré comme perdu est retrouvé aprés le paiement de I’indemnité,
I’ayant droit peut, dans un délai de six mois a compter de la réception de I’avis I’en in-
formant, exiger de |’entreprise de transport ferroviaire a laquelle il a confié le véhicule
pour utilisation en tant que moyen de transport, que le véhicule fui soit remis, sans frais

et contre restitution de I'indemnité. a la gare d’attache ou a un autre lieu convenu.

Si la demande visée au § 2 n’est pas formulée ou si le véhicule est retrouvé plus d'un
an apres le paiement de I'indemnité, entreprise de transport ferroviaire a laquelle

I"ayant droit a confié le véhicule pour utilisation en tant que moyen de transport en dis-
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pose conformément aux lois et prescriptions en vigueur au lieu ou se trouve le véhi-

cule.

o
E-N

Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant aux §§ 1 a 3.

Article 7

Responsabilité des dommages causés par un véhicule

§ I Celui qui, en vertu d’un contrat visé a I’article premier, a confi¢ le véhicule pour utili-
sation en tant que moyen de transport répond du dommage causé par le véhicule lors-

qu’une faute lui est imputable.

§ 2 Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant au § 1.

Article 8

Subrogation

Lorsque le contrat d’utilisation de véhicules prévoit que I’entreprise de transport ferroviaire
peut confier le véhicule a d autres entreprises de transport ferroviaire pour utilisation en tant
que moyen de transport, I’entreprise de transport ferroviaire peut, avec I’accord du détenteur,

convenir avec les autres entreprises de transport ferroviaire :

a)  que, sous réserve de son droit de recours, elle leur est subrogée en ce qui concerne leur

responsabilité, envers le détenteur, en cas de perte ou d’avarie du véhicule ou de ses

accessoires;

b) que seul le détenteur est responsable, envers les autres entreprises de transport ferro-
viaire, des dommages causés par le véhicule, mais que seule I’entreprise de transport
ferroviaire qui est le partenaire contractuel du détenteur est autorisée a faire valoir les

droits des autres entreprises de transport ferroviaire.
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Article 9

Responsabilité pour les agents et autres personnes

Les parties au contrat sont responsables de leurs agents et des autres personnes au ser-
vice desquelles elles recourent pour I'exécution du contrat, lorsque ces agents ou ces

autres personnes agissent dans I’exercice de leurs fonctions.

Sauf convention contraire entre les parties au contrat, les gestionnaires de
’infrastructure, sur laquelle I’entreprise de transport ferroviaire utilise le véhicule en
tant que moyen de transport, sont considérés comme des personnes au service desquel-

les I’entreprise de transport ferroviaire recourt.
Les §§ 1 et 2 s’appliquent également en cas de subrogation conformément a I’article 8.

Article 10

Autres actions

Dans tous les cas ou les présentes Reégles uniformes s’appliquent, toute action en res-
ponsabilité pour perte ou avarie du véhicule ou de ses accessoires, a quelque titre que
ce soit, ne peut étre exercée contre I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle le vé-
hicule a été confié pour utilisation en tant que moyen de transport que dans les condi-

tions et limitations de ces Régles uniformes et de celles du contrat d'utilisation.
Le § 1 s’applique également en cas de subrogation conformément a ["article 8.

[l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et les autres personnes
dont répond I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle le véhicule a été confié pour

utilisation en tant que moyen de transport.

Article 11
For

Les actions judiciaires nées d’un contrat conclu en vertu des présentes Régles unifor-
mes peuvent étre exercées devant la juridiction désignée d'un commun accord entre les

parties au contrat.
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&1

§2

Sauf convention contraire entre les parties, la juridiction compétente est celle de I’Etat
membre ol le défendeur a son siege. Si le défendeur n'a pas de siege dans un Etat

membre, la juridiction compétente est celle de I’Etat membre ol le dommage s est pro-
duit.

Article 12

Prescription
Les actions fondées sur les articles 4 et 7 sont prescrites par trois ans.

La prescription court :

a) pour les actions fondées sur |’article 4, du jour ou la perte ou I’avarie du véhicule

a été constatée ou du jour ot P’ayant droit pouvait considérer le véhicule comme

perdu conformément a I’article 6, § 1 ou § 4;

b) pour les actions fondées sur I’article 7, du jour ou le dommage s’est produit.
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§ 1

§2

§1

Reégles uniformes concernant le contrat d’utilisation
de Pinfrastructure en trafic international ferroviaire

(CUI - Appendice E a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d’application

Les présentes Regles uniformes s’appliquent a tout contrat d’utilisation d’une infras-
tructure ferroviaire aux fins de transports internationaux au sens des Régles uniformes
CIV et des Régles uniformes CIM. 1l en est ainsi quels que soient le siége et la nationa-
lité des parties au contrat. Les présentes Regles uniformes s’appliquent méme lorsque
infrastructure ferroviaire est gérée ou utilis€e par des Etats ou par des institutions ou

organisations gouvernementales.

Sous réserve de larticle 21, les présentes Regles uniformes ne s’appliquent pas a

d’autres relations de droit, comme notamment :

a) la responsabilit¢ du transporteur ou du gestionnaire envers leurs agents ou
d’autres personnes au service desquelles ils recourent pour I’exécution de leurs

taches;

b) la responsabilité entre le transporteur ou le gestionnaire d’une part et des tiers

d’autre part.

Article 2

Déclaration relative a la responsabilité en cas de dommages corporels

Chaque Etat peut, a tout moment, déclarer qu’il n’appliquera pas aux victimes d'acci-
dents survenus sur son territoire I'ensemble des dispositions relatives a la responsabilité
en cas de dommages corporels, lorsque les victimes sont ses ressortissants ou des per-

sonnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.
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L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 1 peut y renoncer a tout moment en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a laquelle

le dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.

Article 3

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme :

a)

b)

d)

e)

f)

“infrastructure ferroviaire” désigne toutes les voies ferrées et installations fixes dans la
mesure ol elles sont nécessaires a la circulation des véhicules ferroviaires et a la sécu-

rité du trafic;

"gestionnaire" désigne celui qui met a disposition une infrastructure ferroviaire;

"transporteur”" désigne celui qui transporte par rail des personnes ou des marchandises
en trafic international sous le régime des Reégles uniformes CIV ou des Reégles unifor-
mes CIM;

"auxiliaire” désigne les agents ou les autres personnes au service desquelies le transpor-
teur ou le gestionnaire recourent pour I’exécution du contrat lorsque ces agents ou ces

autres personnes agissent dans I'exercice de leurs fonctions:

"tiers" désigne toute autre personne que le gestionnaire, le transporteur et leurs auxiliai-

res;

"licence" désigne I’autorisation établie conformément aux lois et prescriptions de I’Etat
dans lequel le transporteur a le siége de son activité principale d’exercer ["activité de

transporteur ferroviaire;

"certificat de sécurité" désigne le document attestant, conformément aux lois et pres-
criptions de I'Etat ol se trouve l'infrastructure empruntée, qu'en ce qui concerne le
transporteur,

- I'organisation interne de I'entreprise ainsi que

- le personnel a employer et les véhicules a utiliser sur I'infrastructure empruntée,
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répondent aux exigences imposées en matiére de sécurité en vue d'assurer un service

sans danger sur cette infrastructure.

Article 4

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Régles uniformes, est nulle et de nul effet toute stipu-

lation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Reégles uniformes. La nullité de

telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat. Nonobstant cela,

les parties au contrat peuvent assumer une responsabilité et des obligations plus lourdes que

celles qui sont prévues par les présentes Régles uniformes ou fixer un montant maximal

d’indemnité pour les dommages matériels.

Titre II

Contrat d’utilisation

Article 5

Contenu et forme

§ 1 Les relations entre le gestionnaire et le transporteur sont réglées dans un contrat

d’utilisation.

§ 2 Le contrat régle notamment les conditions administratives, techniques et financiéres de

Iutilisation. Il comporte au moins les indications suivantes :

a)
b)

c)

I’infrastructure a utiliser,
I’étendue de I’utilisation,

les prestations du gestionnaire,
les prestations du transporteur,
le personnel a employer,

les véhicules a utiliser,

les conditions financiéres.

§3 Le contrat doit étre constaté par €crit ou sous une forme €quivalente. L absence ou

I"irrégularité d’une constatation par écrit ou sous une forme équivalente ou I’absence
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§1

§2

§3

§4

§ 1

§2

d’une des indications prévues au § 2 n’affectent ni I’existence ni la validité du contrat

qui reste soumis aux présentes Régles uniformes.

Article 6

Obligations particuliéres du transporteur et du gestionnaire

Le transporteur doit étre autoris€ a exercer I’activité de transporteur ferroviaire. Le per-
sonnel a employer et les véhicules a utiliser doivent répondre aux exigences de sécuri-
té. Le gestionnaire peut exiger que le transporteur prouve, par la présentation d’une li-
cence et d’un certificat de sécurité valables ou de copies certifiées conformes ou de

toute autre maniére, que ces conditions sont remplies.

Le transporteur doit faire connaitre au gestionnaire tout événement susceptible
d’affecter la validité de sa licence, de ses certificats de sécurité, ou des autres éléments

de preuve.

Le gestionnaire peut exiger que le transporteur prouve qu’il a conclu une assurance-
responsabilité suffisante ou qu’il a pris des dispositions équivalentes pour couvrir tou-
tes les actions, a quelque titre que ce soit, visées aux articles 9 a 21. Le transporteur
doit prouver annuellement par une attestation en bonne et due forme que I’assurance-
responsabilité ou les dispositions équivalentes existent toujours; il doit notifier au ges-

tionnaire toute modification y relative avant que celle-ci ne produise ses effets.

Les parties au contrat doivent s’informer réciproquement de tout événement susceptible

d’empécher I’exécution du contrat quelles ont conclu.

Article 7

Durée du contrat
Le contrat d’utilisation peut étre conclu pour une période déterminée ou indéterminée.
Le gestionnaire peut dénoncer le contrat d’utilisation sans délai lorsque :

a) le transporteur n’est plus autorisé a exercer Iactivité de transporteur ferroviaire;
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b) le personnel & employer et les véhicules a utiliser ne répondent plus aux exigences

de sécurité;
c) le transporteur est en retard de paiement, a savoir

. pour deux €chéances successives et avec un montant qui dépasse une contre-

valeur d’usage pour un mois ou

(3]

pour un délai couvrant plus de deux échéances et avec un montant égal a la

contre-valeur d’usage pour deux mois;

d) le transporteur a violé d’une manicre caractérisée I’une des obligations particulié-

res prévues a [’article 6, §§ 2 et 3.

§ 3 Le transporteur peut dénoncer le contrat d’utilisation sans délai lorsque le gestionnaire

perd son droit de gérer ’infrastructure.

§ 4 Chaque partie au contrat d’utilisation peut le dénoncer sans délai en cas de violation
caractérisée d’une des obligations essentielles par ]’autre partie au contrat, lorsque
cette obligation concerne la sécurit€ des personnes et des biens; les parties au contrat

peuvent convenir des modalités de I’exercice de ce droit.

§5 La partie au contrat qui est a I’origine de sa dénonciation répond envers I’autre partie
du dommage qui en résulte, 2 moins qu’elle ne prouve que le dommage ne résulte pas

de sa faute.

§6 Les parties au contrat peuvent convenir de conditions dérogeant aux dispositions du §

2, lettresc) et d) et du § 5.
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§ 1

§2

Titre 111

Responsabilité

Article 8

Responsabilité du gestionnaire
Le gestionnaire est responsable :

a) des dommages corporels (mort, blessures ou toute autre atteinte a lintégrité phy-

sique ou psychique),

b) des dommages matériels (destruction ou avarie des biens mobiliers et immobi-

liers),

¢) des dommages pécuniaires résultant des dommages-intéréts dus par le transpor-

teur en vertu des Régles uniformes CIV et des Regles uniformes CIM,

causés au transporteur ou a ses auxiliaires durant P’utilisation de Pinfrastructure et

ayant leur origine dans I'infrastructure.
Le gestionnaire est déchargé de cette responsabilité :

a) en cas de dommages corporels et de dommages pécuniaires résultant des domma-

ges-intéréts dus par le transporteur en vertu des Regles uniformes CIV

1. si I’événement dommageable a été causé par des circonstances extérieures a
I’exploitation que le gestionnaire, en dépit de la diligence requise d’apreés les
particularités de I’espece, ne pouvait pas €viter et aux conséquences desquel-
les il ne pouvait pas obvier,

2. dans la mesure ou [’événement dommageable est dii a une faute de la per-
sonne ayant subi le dommage,

3. si I'événement dommageable est dii au comportement d’un tiers que le ges-
tionnaire, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de
I’espéce, ne pouvait pas €viter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas

obvier;
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§3

§ 4

§1

b) en cas de dommages matériels et de dommages pécuniaires résultant des domma-
ges-intéréts dus par le transporteur en vertu des Régles uniformes CIM. lorsque le
dommage est caus¢ par la faute du transporteur ou par un ordre du transporteur
qui n’est pas imputable au gestionnaire ou en raison de circonstances que le ges-

tionnaire ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas

obvier.

Si I’événement dommageable est dii au comportement d’un tiers et si, en dépit de cela,
le gestionnaire n’est pas entierement déchargé de sa responsabilité conformément au
§ 2, lettre a), il répond pour le tout dans les limites des présentes Régles uniformes et

sans préjudice de son recours éventuel contre le tiers.

Les parties au contrat peuvent convenir si, et dans quelle mesure, le gestionnaire est
responsable des dommages causés au transporteur par un retard ou par une perturbation

dans I"exploitation.

Article 9

Responsabilité du transporteur
Le transporteur est responsable :

a) des dommages corporels (mort, blessures ou toute autre atteinte a I’intégrité phy-

sique ou psychique),

b) des dommages matériels (destruction ou avarie des biens mobiliers et immobi-

liers),
causés au gestionnaire ou a ses auxiliaires, durant |"utilisation de I'infrastructure, par
les moyens de transport utilisés ou par les personnes ou par les marchandises transpor-
tées.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité :

a) en cas de dommages corporels
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§3

§ 4

§1

§2

1. siI’événement dommageable a été causé par des circonstances extérieures a
I"exploitation que le transporteur, en dépit de la diligence requise d’aprés les
particularités de I’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquel-
les il ne pouvait pas obvier,

2. dans la mesure on I’événement dommageable est dii & une faute de la per-
sonne ayant subi le dommage,

3. sil’événement dommageable est dii au comportement d’un tiers que le trans-
porteur, en dépit de la diligence requise d’apres les particularités de 1’espece.

ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas obvier;

b) en cas de dommages matériels lorsque le dommage est causé par la faute du
gestionnaire ou par un ordre du gestionnaire qui n’est pas imputable au
transporteur ou en raison de circonstances que le transporteur ne pouvait pas

éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Si ’événement dommageable est dii au comportement d’un tiers et si, en dépit de cela.
le transporteur n’est pas entierement déchargé de sa responsabilité conformément au §
2, lettre a), il répond pour le tout dans les limites des présentes Regles uniformes et

sans préjudice de son recours éventuel contre le tiers.

Les parties au contrat peuvent convenir si, et dans quelle mesure, le transporteur est
responsable des dommages caus€s au gestionnaire par une perturbation dans

I’exploitation.

Article 10

Causes concomitantes

Lorsque des causes imputables au gestionnaire et des causes imputables au transporteur
ont contribué au dommage, chaque partie au contrat ne répond que dans la mesure ou
les causes qui lui sont imputables en vertu des articles 8 et 9 ont contribu¢ au dom-
mage. S’il est impossible de constater dans quelle mesure les causes respectives ont

contribué au dommage, chaque partie supporte le dommage qu’elle a subi.

Le § 1 est applicable par analogie lorsque des causes imputables au gestionnaire et des
causes imputables a plusieurs transporteurs empruntant la méme infrastructure ferro-

viaire ont contribué au dommage.
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§3

§ 1

§2

En cas de dommages visés a I'article 9, le § 1, premiére phrase, est applicable par ana-
logie lorsque des causes imputables a plusieurs transporteurs utilisant la méme infras-
tructure ont contribué au dommage. S’il est impossible de constater dans quelle mesure
les causes respectives ont contribué au dommage, les transporteurs sont responsables a

parts égales envers le gestionnaire.

Article 11

Dommages-intéréts en cas de mort
En cas de mort, les dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps

et des obseques;

b) si la mort n’est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus a
I’article 12.

Si, par la mort, des personnes envers lesquelles la personne décédée avait ou aurait eu a
I’avenir une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il
y a également lieu de les indemniser de cette perte. L’action en dommages-intéréts des
personnes dont la personne décédée assumait |’entretien sans y étre tenue par la loi

reste soumise au droit national.

Article 12

Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a ’intégrité physique ou psychique, les domma-

ges-intéréts comprennent :

a)

b)

les frais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;

la réparation du préjudice causé, soit par I'incapacité de travail totale ou partielle. soit

par ["accroissement des besoins.
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Article 13
Réparation d’autres préjudices corporels
Le droit national détermine, si et dans quelle mesure Je gestionnaire ou le transporteur doi-

vent verser des dommages-intéréts pour des préjudices corporels autres que ceux prévus aux

articles 11 et 12.

Article 14

Forme et montant des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

§ I Les dommages-intéréts prévus a I’article 11, § 2 et & Particle 12, lettre b) doivent étre
alloués sous forme de capital. Toutefois, si le droit national permet I"allocation d’une
rente, ils sont alloués sous cette forme lorsque la personne Iésée ou les ayants droit vi-

sés a Iarticle 11, § 2, le demandent.

§ 2 Le montant des dommmages-intéréts a allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour I’application des présentes Reégles uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175 000 unités de compte en capital ou en rente annuelle corres-
pondant a ce capital, pour chaque personne, dans le cas ou le droit national prévoit une

limite maximale d’un montant inférieur.

Article 15

Déchéance du droit d’invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues dans les présentes Regles uniformes ainsi que les dispo-
sitions du droit national, qui limitent les indemnités a un montant déterminé, ne sappliquent
pas s'il est prouvé que le dommage résuite d'un acte ou d'une omission que ["auteur du dom-
mage a commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et

avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.
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Article 16

Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque e calcul de I’indemnité implique la conversion des sommes exprimées en uni-

t€s monétaires étrangeres, celle-ci est faite d aprés le cours aux jour et lieu du paiement

de I’indemnité.

§ 2 L’ayant droit peut demander des intéréts de I’indemnité, calculés a raison de cinqg pour
cent I’an, a partir du jour de ’ouverture d’une procédure de conciliation, du recours au

tribunal arbitral prévu au Titre V de la Convention ou de la demande en justice.

Article 17

Responsabilité en cas d’accident nucléaire

Le gestionnaire et le transporteur sont déchargés de la responsabilité qui leur incombe en
vertu des présentes Régles uniformes lorsque le dommage a été causé par un accident nu-
cléaire et qu’en application des lois et prescriptions d’un Etat réglant la responsabilité dans le
domaine de I’énergie nucléaire, ’exploitant d’une installation nucléaire ou une autre per-

sonne qui Jui est substituée est responsable de ce dommage.

Article 18

Responsabilité pour les auxiliaires
Le gestionnaire et le transporteur répondent de leurs auxiliaires.

Article 19

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ol les présentes Régles uniformes s’appliquent, toute action en res-
ponsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le gestionnaire ou

contre le transporteur que dans les conditions et limitations de ces Régles uniformes.

won
[\

11 en est de méme pour toute action exercée contre les auxiliaires dont le gestionnaire

ou le transporteur répondent en vertu de Particle 18.
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Article 20

Accords-litiges

Les parties au contrat peuvent convenir des conditions dans lesquelles elles font valoir ou

renoncent a faire valoir leurs droits aux dommages-intéréts a 1’égard de I’autre partic au
contrat.

Titre IV

Actions des auxiliaires

Article 21

Actions contre le gestionnaire ou contre le transporteur

§ 1 Toute action en responsabilité¢ des auxiliaires du transporteur contre le gestionnaire
pour des dommages causés par celui-ci, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée

que dans les conditions et limitations des présentes Régles uniformes.

§ 2 Toute action en responsabilité des auxiliaires du gestionnaire contre le transporteur
pour des dommages causés par celui-ci, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée

que dans les conditions et limitations des présentes Régles uniformes.

Titre V

Exercice des droits

Article 22

Procédure de conciliation

Les parties au contrat peuvent convenir de procédures de conciliation ou faire appel au tribu-

nal arbitral prévu au Titre V de la Convention.
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Article 23

Recours

Le bien-fondé du paiement effectué par le transporteur sur la base des Régles uniformes CIV

ou des Regles uniformes CIM ne peut étre contesté, lorsque I’indemnité a été fixée judiciai-

rement et que le gestionnaire, diment assigné, a été mis a méme d’intervenir au proces.

§ 1

§2

§ 1

§2

§ 4

Article 24

For

Les actions judiciaires fondées sur les présentes Regies uniformes peuvent étre inten-
tées devant les juridictions des Etats membres désignées d’un commun accord par les

parties au contrat.

Sauf convention contraire entre les parties, la juridiction compétente est celle de I’Etat

membre ou le gestionnaire a son sicge.

Article 25

Prescription
Les actions fondées sur les présentes Regles uniformes sont prescrites par trois ans.
La prescription court @ compter du jour ou le dommage s’est produit.

En cas de mort de personnes, les actions sont prescrites par trois ans a compter du len-
demain du décés, sans que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans a compter du len-

demain de |'événement dommageable.

Une action récursoire d’une personne tenue responsable pourra étre exercée méme
apres I’expiration du délai de prescription prévu au § 1, si elle I'est dans le délai déter-
miné par la loi de I’Etat ou les poursuites sont engagées. Toutefois, ce délai ne pourra
étre inférieur a quatre-vingt-dix jours a compter de la date a laguelle la personne qui
exerce 1’action récursoire a réglé la réclamation ou a elle-méme requ signification de

I’assignation.
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§ 5 La prescription est suspendue lorsque les parties au litige conviennent d’une procédure

de conciliation ou lorsqu’elles saisissent le tribunal arbitral prévu au Titre V de la

Convention.

§ 6 Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit
national.
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Reégles uniformes concernant la validation de normes techniques et I’adoption de pres-

criptions techniques uniformes applicables au matériel ferroviaire destiné a étre utilisé

en trafic international
(APTU - Appendice F a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Regles uniformes fixent la procédure de validation de normes techniques et

d’adoption de prescriptions techniques uniformes pour le matériel ferroviaire destiné a étre

utilisé en trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes et de leurs Annexes, le terme :

a)

b)

d)

"Etat partie" désigne tout Etat membre de I’Organisation n’ayant pas fait, conformé-
ment a Particle 42, § 1, premiére phrase, de la Convention, de déclaration relative a ces

Reégles uniformes;

“trafic international” désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des lignes

ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux FEtats parties:
p ;

“entreprise de transport ferroviaire” désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

"gestionnaire d’infrastructure” désigne toute entreprise ou toute autorité qui gére une

infrastructure ferroviaire;

"matériel ferroviaire" désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic

international, notamment les véhicules et 'infrastructure ferroviaires;
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)

h)

i)

D

[Zeg]
—

"véhicule ferroviaire” désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres roues sur des

voies ferrées avec ou sans traction;

"véhicule de traction" désigne un véhicule ferroviaire pourvu de moyen de traction:

"wagon" désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction, qui est des-

tiné a transporter des marchandises;

"voiture" désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction, qui est

destiné a transporter des voyageurs;

"infrastructure ferroviaire" désigne toutes les voies ferrées et installations fixes, dans la
mesure ou celles-ci sont nécessaires a la circulation des véhicules ferroviaires et a la

sécurité du trafic;

"norme technique" désigne toute spécification technique adoptée par un organisme de
normalisation national ou international reconnu selon les procédures qui lui sont pro-
pres; toute spécification technique €laborée dans le cadre des Communautés européen-

nes est assimilée a une norme technique;

"prescription technique" désigne toute régle, autre qu’une norme technique, relative a la
construction, a I’exploitation, & la maintenance ou a une procédure concernant le maté-

riel ferroviaire;

"Commission d’experts techniques" désigne la Commission prévue a ["article 13, § 1.

lettre f) de la Convention.

Article 3
But

La validation de normes techniques relatives au matériel ferroviaire et I’adoption de

prescriptions techniques uniformes applicables au matériel ferroviaire ont pour but de :

a) faciliter la libre circulation de véhicules et la libre utilisation d’autres matériels

ferroviaires en trafic international;
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§1

b) contribuer a assurer la sécurité, la fiabilité et la disponibilité en trafic internatio-

nal;
c) tenir compte de la protection de I’environnement et de la santé publique.
Lors de la validation de normes techniques ou de I'adoption de prescriptions techniques

uniformes, seules sont prises en compte celles qui ont été élaborées au niveau interna-

tional.
Dans la mesure du possible :

a) il convient d’assurer une interopérabilité des systémes et composants techniques

nécessaires en trafic international;

b) les normes techniques et les prescriptions techniques uniformes sont axées sur les

performances; le cas échéant, elles comportent des variantes.

Article 4

Elaboration de normes et prescriptions techniques

L’élaboration de normes techniques et de prescriptions techniques uniformes relatives
au matériel ferroviaire est du ressort des organismes reconnus compétents en la ma-

tiére.

La normalisation des produits et des procédures industriels est du ressort des organis-

mes de normalisation nationaux et internationaux reconnus.

Article 5

Validation de normes techniques
Peut déposer une demande de validation d’une norme technique :

a) tout Etat partie;
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b)

d)

toute organisation d’intégration €conomique régionale a laquelle ses Etats mem-
bres ont transféré des compétences pour légiférer dans le domaine des normes

techniques relatives au matériel ferroviaire;

tout organisme de normalisation national ou international chargé de la normalisa-

tion dans le domaine ferroviaire;

toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I'existence des normes techniques relatives au matériel ferroviaire est indispensa-

ble pour des raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de leur activité.

La Commission d’experts techniques décide de la validation d’une norme technique

selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la Convention. Les décisions

entrent en vigueur selon ’article 35, §§ 3 et 4 de {a Convention.

Article 6

Adoption de prescriptions technigues uniformes

Peut déposer une demande d’adoption d’une prescription technique uniforme :

a)

b)

tout Etat partie;

toute organisation d’intégration économique régionale a laquelle ses Etats mem-
bres ont transféré des compétences pour légiférer dans le domaine des prescrip-

tions techniques relatives au matériel ferroviaire;

toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des prescriptions techniques uniformes relatives au matériel ferro-
viaire est indispensable pour des raisons de sécurité et d’économie dans

I’exercice de leur activité.

La Commission d’experts techniques décide de ["adoption d'une prescription technique

uniforme selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la Convention. Les

décisions entrent en vigueur selon I'article 35, §§ 3 et 4 de la Convention.
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Article 7

Forme des demandes

Les demandes visées aux articles 5 et 6 doivent étre complétes, cohérentes et motivées. Elles

doivent étre adressées au Secrétaire général de I’Organisation dans une des langues de travail

de celle-ci.

§1

Article 8

Annexes techniques

Les normes techniques validées et les prescriptions techniques uniformes adoptées fi-

gurent dans les Annexes des présentes Regles uniformes énumérées ci-apres :

2)

b)

©)

d)

h)

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a ’ensembie

des véhicules ferroviaires (Annexe 1);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux véhicules

de traction (Annexe 2);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux wagons

(Annexe 3);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux voitures
(Annexe 4);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux installa-

tions d’infrastructure autres que celles visées a la lettre f) (Annexe 5).

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux systémes

de sécurité des circulations et de régulation (Annexe 6);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes en matiére de systémes

de technologie de I"information (Annexe 7);

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes refatives a tout autre

matériel ferroviaire (Annexe 8).
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Les Annexes font partie intégrante des présentes Régles uniformes. Leur structure doit
tenir compte des particularités de I’écartement, du gabarit, des systemes d’alimentation

en €nergie et des systémes de sécurité des circulations et de régulation dans les Etats

parties.

Les Annexes contiendront la version telle qu’elle sera adoptée, aprés I'entrée en vi-
gueur du Protocole du 3 juin 1999 portant modification de la Convention. par la Com-
mission d’experts techniques selon la méme procédure que celle prévue aux articles 16,

20 et 33, § 6 de la Convention pour les modifications des Annexes.

Article 9

Déclarations

Tout Etat partie peut, dans un délai de quatre mois a dater du jour de la notification par
le Secrétaire général de la décision de la Commission d’experts techniques, faire une
déclaration motivée aupres de celui-ci, selon laquelle il n’appliquera pas ou que par-
tiellement la norme technique validée ou la prescription technique uniforme adoptée en
ce qui concerne ’infrastructure ferroviaire située sur son territoire et le trafic sur cette

infrastructure.

Les Etats parties ayant fait une déclaration conformément au § | ne sont pas pris en
compte dans la fixation du nombre des Etats qui doivent formuler une objection
conformément a I’article 35, § 4 de la Convention, afin qu’une décision de la Commis-

sion d’experts techniques n’entre pas en vigueur.

L Etat qui a fait une déclaration conformément au § 1 peut y renoncer a tout moment en
informant le Secrétaire général. Cette renonciation prend effet le premier jour du

deuxiéme mois suivant I’information.
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Article 10
Abrogation de I’Unité Technique

L’entrée en vigueur, dans tous les Etats parties a la Convention internationale sur I’Unité

Technique des chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938, des

Annexes adoptées par la Commission d’experts techniques conformément a I’article 8, § 3

entraine |’abrogation de ladite convention.

§1

§2

Article 11

Primauté des Annexes

Apreés I'entrée en vigueur des Annexes, adoptées par la Commission d’experts techni-
ques conformément a ’article 8, § 3, les normes techniques et les prescriptions techni-
ques uniformes, contenues dans ces Annexes, priment, dans les relations entre les Etats
parties, sur les dispositions de la Convention internationale sur I’Unité Technique des

chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938.

Aprés Pentrée en vigueur des Annexes, adoptées par la Commission d’experts techni-
ques conformément a Particle 8, § 3, les présentes Régles uniformes ainsi que les nor-
mes techniques et les prescriptions techniques uniformes, contenues dans leurs An-

nexes, priment, dans les Etats parties, sur les dispositions techniques :

a) du Reéglement pour I’emploi réciproque des voitures et des fourgons en trafic

international (RI1C),

b) du Réglement pour I’emploi réciproque des wagons en trafic international (RIV).
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Annexe 1
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives 4 ’ensemble des vé-
hicules ferroviaires

A. Ecartement

1. Chemins de fer a écartement normal (1435 mm)

2. Chemins de fer a écartement large (russe) (1520 mm)
3. Chemins de fer a écartement large (finlandais) (1524 mm)
4. Chemins de fer a écartement large (irlandais) (1600 mm)
5. Chemins de fer a écartement large (ibérique) (1688 mm)
6. Autres chemins de fer

B. Gabarit

1. Chemins de fer a écartement normal sur le continent européen

2. Chemins de fer a écartement normal en Grande-Bretagne

"
3

Annexe 2
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux véhicules de

traction

A. Systémes d’alimentation en énergie

1. Courant continu 3000 V

Courant continu 1500 V et moins
Courant alternatif 25 kV /50 Hz
Courant alternatif 15kV /16 % Hz

2w

B. Systémes de sécurité des circulations et de régulation



Dziennik Ustaw Nr 100 — 6501 — Poz. 674

Annexe 3

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux wagons

Annexe 4

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives auwx voitures

Annexe 5
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux installations

d’infrastructure

Annexe 6
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux systémes de sé-

curité des circulations et de régulation

Annexe 7
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes en matiére de systéeme de

technologie de Pinformation

Annexe 8
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a tout autre matériel

ferroviaire

* %k %k

Dans une premiére étape, les normes techniques et les prescriptions techniques uniformes
relatives au matériel ferroviaire déja existantes et reconnues au niveau international telles
qu’elles figurent dans I’'Unité Technique, dans le RIV et le RIC ainsi que dans les fiches tech-

nigues de I’'UIC, seront intégrées dans jes Annexes précitées.
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Régles uniformes concernant ’admission technique de matériel ferroviaire
utilisé en trafic international

(ATMF - Appendice G a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure selon laquelle les véhicules ferroviaires

sont admis a circuler et d’autres matériels ferroviaires & étre utilisés en trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Regles uniformes et de leur Annexe, le terme :

a)

b)

d)

"Etat partie" désigne tout Etat membre de I’Organisation n’ayant pas fait, conformé-
ment a Darticle 42, § 1, premiére phrase, de la Convention, de déclaration relative a ces

Régles uniformes;

"trafic international” désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des lignes

ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux Etats parties;

"entreprise de transport ferroviaire" désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

"gestionnaire d’infrastructure” désigne toute entreprise ou toute autorité qui gére une

infrastructure ferroviaire;

"détenteur" désigne celui qui exploite économiquement, de maniére durable, un véhi-
cule ferroviaire en tant que moyen de transport, qu’il en soit propriétaire ou qu’il en ait

le droit de disposition;
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f)

h)

k)

§2

"admission technique" désigne la procédure menée par |’autorité compétente pour ad-
mettre un véhicule ferroviaire a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre utilisés

en trafic international;

"admission de type de construction” désigne la procédure relative a un type de cons-
truction d’un véhicule ferroviaire, menée par I'autorité compétente, a I'issue de la-
quelle celle-ci accorde le droit de délivrer, par une procédure simplifiée, I’admission a

’exploitation pour des véhicules qui répondent a ce type de construction;

"admission a I’exploitation” désigne le droit octroyé par |'autorité compétente pour

chaque véhicule ferroviaire de circuler en trafic international;

"véhicule ferroviaire" désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres roues sur des

voies ferrées avec ou sans traction;

"autre matériel ferroviaire" désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en

trafic international qui n’est pas un véhicule ferroviaire;

"Commission d’experts techniques” désigne la Commission prévue a I’article 13, § 1,

lettre ) de la Convention.

Article 3

Admission au trafic international

Pour circuler en trafic international, chaque véhicule ferroviaire doit étre admis confor-

mément aux présentes Regles uniformes.

L’admission technique a pour but de vérifier que les véhicules ferroviaires répondent

aux :

a) prescriptions de construction contenues dans les Annexes des Régles uniformes

APTU,

b)  prescriptions de construction et d’équipement contenues dans I’ Annexe du RID,

c) conditions particuliéres d’une admission en application de i"articie 7, § 2 ou § 3.
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§3 Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants s'appliquent par analogie a I’admission

§ 1

§1

won

189

technique d'autres matériels ferroviaires et aux éléments de construction soit de véhi-

cules soit d’autres matériels ferroviaires.

Article 4

Procédure

L’admission technique s’effectue :

a) soit, en une seule étape, en octroyant I’admission a I’exploitation a un véhicule

ferroviaire individuel donné,
b) soit, en deux étapes successives, en octroyant

1. P’admission de type de construction a un type donné de véhicules ferroviai-
res,

2. puis admission a ’exploitation aux véhicules individuels répondant & ce
type de construction par une procédure simplifiée de confirmation de

I’appartenance a ce type.

§ 2 Cette disposition ne fait pas obstacle a ["application de ’article 10.

Article 5

Autorité compétente

L’admission technique de véhicules ferroviaires a la circulation en trafic international
releve de I’autorité nationale ou internationale compétente en la matiére conformément

aux Jois et prescriptions en vigueur dans chaque Etat partie.

Les autorités visées au § | peuvent transférer a des organismes reconnus aptes la com-
pétence d’octroyer ’admission technique a condition qu’elles en assurent la surveil-
lance. Le transfert de la compétence d’octroyer I’admission technique a une entreprise
de transport ferroviaire excluant d’autres de cette compétence n’est pas permis. En ou-
tre, est exclu le transfert a un gestionnaire d’infrastructure qui participe directement ou

indirectement a la construction de matériel ferroviaire.
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Article 6

Reconnaissance de Padmission technique

L admission d’un type de construction et I’admission a ’exploitation. accordées conformé-

ment aux présentes Reégles uniformes par I'autorité compétente d’un Etat partie, ainsi que les

certificats correspondants sont reconnus par les autorités, les entreprises de transport ferro-

viaire et les gestionnaires d’infrastructure dans les autres Etats parties, sans qu’il y ait besoin

d’un nouvel examen et d’une nouvelle admission technique en vue de la circulation et de

Putilisation sur le territoire de ces autres Etats.

§ 1

§2

Article 7

Prescriptions de construction applicables aux véhicules

Pour étre admis a la circulation en trafic international, les véhicules ferroviatres doivent

répondre :

a)  aux prescriptions de construction contenues dans les Annexes des Régles unifor-
mes APTU;

b) aux prescriptions de construction et d’équipement contenues dans I’Annexe du
RID.

A défaut de dispositions dans les Annexes des Regles uniformes APTU, les régles tech-
niques généralement reconnues s’appliquent a |’admission technique. Une norme
technique, méme si elle n’est pas validée conformément a la procédure prévue aux Ré-
gles uniformes APTU, constitue la preuve que le savoir-faire contenu dans cette norme

représente une régle technique généralement reconnue.

Afin de permettre des développements techniques, il peut étre dérogé aux régles tech-
niques généralement reconnues et aux prescriptions de construction contenues dans les

Annexes des Régles uniformes APTU, a condition qu’il soit prouvé :

a) qu’une sécurité au moins €gale a celle qui résulte du respect de ces regles et de

ces prescriptions
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§ 4

§1

§2

§1

b) ainsi que |'interopérabilité

restent garanties.

Lorsqu’un Etat partie a I'intention d’admettre, conformément au § 2 ou au § 3, un véhi-
cule ferroviaire, il en informe sans délai le Secrétaire général de I'Organisation. Celui-
ci communique cette information aux autres Etats parties. Dans un délai d’un mois
apres réception de la communication du Secrétaire général, un Etat partie peut deman-
der la convocation de la Commission d’experts techniques pour que celle-ci vérifie si
les conditions pour I’application du § 2 ou du § 3 sont remplies. La Commission en dé-
cide dans un délai de trois mois a compter de la réception par le Secrétaire général de

la demande de convocation.

Article 8

Prescriptions de construction applicables a d’autres matériels

Pour étre admis a I’utilisation en trafic international les autres matériels ferroviaires
doivent répondre aux prescriptions de construction contenues dans les Annexes des
Régles uniformes APTU.

L’article 7, §§ 2 a 4 s’applique par analogie.

Les obligations des Etats parties résultant pour eux de I’Accord européen sur les gran-
des lignes ferroviaires internationales (AGC) du 31 mai 1985 et de I"Accord européen
sur les grandes lignes de transport international combiné et les installations connexes

(AGTC) du ler février 1991 auxquels ils sont également parties, restent applicables.

Article 9

Prescriptions d’exploitation

Les entreprises de transport ferroviaire qui exploitent un véhicule ferroviaire admis a la
circulation en trafic international sont tenues de respecter les prescriptions relatives a
I’exploitation d’un véhicule en trafic international, figurant dans les Annexes des Re-

gles uniformes APTU.
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§1

§2

§4

Les entreprises ou les administrations, qui gérent dans les Etats parties une infrastruc-
ture, y inclus les systeémes de s€curité des circulations et de régulation, destinée et apte
a étre exploitée en trafic international, sont tenues de respecter les prescriptions techni-
ques figurant dans les Annexes des Régles uniformes APTU et d’y satisfaire en perma-

nence lors de la construction ou de la gestion de cette infrastructure.

Article 10

Admission technique
L’admission technique (admission de type de construction, admission & [’exploitation)
est attachée au type de construction d’un véhicule ferroviaire ou au véhicule ferro-
viaire.
L’admission technique peut étre demandée par :
a) le constructeur,
b) une entreprise de transport ferroviaire,
¢) le détenteur du véhicule,

d) le propriétaire du véhicule.

La demande peut étre faite aupres de toute autorité compétente, visée a I’article 5, de

{’un des Etats parties.

Celui qui demande une admission a I’exploitation pour des véhicules ferroviaires selon
la procédure simplifiée d’admission technique (article 4, § 1, lettre b)), doit joindre a sa
demande le certificat d’admission de type de construction, établi conformément a
article 11, § 2, et prouver, d’une maniere appropriée, que les véhicules pour lesquels

il demande ’admission a I’exploitation, correspondent a ce type de construction.

L’admission technique doit €tre accordée sans égard a la qualité du demandeur.

L admission technique est accordée pour une durée en principe illimitée; elle peut étre

générale ou restreinte.
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§ 6 Une admission de type de construction peut étre retirée lorsque la sécurité, la santé pu-

§7

§8

§9

blique ou le respect de I’environnement ne sont plus garantis du fait de la circulation de

véhicules ferroviaires qui ont été ou doivent étre construits d’apres le type de construc-

tion concerné.

Ladmission a I’exploitation peut étre retirée :

a)

lorsque le véhicule ferroviaire ne répond plus aux prescriptions de construction
contenues dans les Annexes des Regles uniformes APTU, aux conditions particu-
lieres de son admission en application de ’article 7, § 2 ou § 3 ou aux prescrip-
tions de construction et d’équipement contenues dans I’ Annexe du RID et lorsque
le détenteur ne donne pas suite 4 la demande de I’autorité compéiente de remédier

aux défauts dans le délai prescrit;

lorsque des charges ou des conditions, résultant d'une admission restreinte selon

le § 5, ne sont pas remplies ou respectées.

Seule I'autorité qui a accordé I'admission de type de construction ou I'admission a

’exploitation peut les retirer.

[’admission a I’exploitation est suspendue :

a)

b)

d)

lorsque ne sont pas effectués le suivi technique, les visites, la maintenance et les
révisions du véhicule ferroviaire prescrits dans les Annexes des Régles uniformes
APTU, dans les conditions particuliéres d’une admission en application de
I’article 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement

contenues dans I’ Annexe du RID,;

lorsque en cas d’avarie grave d’un véhicule ferroviaire, I'injonction de 'autorité

compétente a présenter le véhicule n’est pas respectée;

en cas de non-respect des présentes Reégles uniformes et des prescriptions des An-

nexes des Régles uniformes APTU;

lorsque I’autorité compétente en décide ainsi.
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§10

§2

L’admission a P’exploitation devient caduque en cas de mise hors service du véhicule
ferroviaire. La mise hors service doit étre communiquée a |’autorité compétente qui a

accordé I’'admission a I’exploitation.
A défaut de dispositions dans les présentes Régles uniformes, la procédure de
I'admission technique est régie par le droit national de I’Etat partie dans lequel une

demande d’admission technique est faite.

Article 11
Certificats

L *admission de type de construction et I’admission a I’exploitation sont constatées par
des documents distincts dénommeés : "Certificat d’admission de type de construction”
et "Certificat d’admission a I’exploitation”.

Le certificat d’admission de type de construction doit préciser :

a) le constructeur du type de construction d’un véhicule ferroviaire;

b) toutes les caractéristiques techniques nécessaires pour identifier le type de

construction d’un véhicule ferroviaire;

¢) le cas échéant, les conditions particulieres de circulation pour le type de construc-
tion d’un véhicule ferroviaire et les véhicules ferroviaires répondant a ce type de
construction.

Le certificat d’admission & I’exploitation doit préciser :

a) le détenteur du véhicule ferroviaire;

b) toutes les caractéristiques techniques nécessaires pour identifier le véhicule ferro-
viaire, ce qui peut étre également fait par un renvoi au certificat d’admission de

type de construction;

c) le cas échéant, les conditions particulieres de circulation du véhicule ferroviaire:
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§ 4

§2

§1

§2

d) le cas échéant, sa durée de validite;

e) les révisions du véhicule ferroviaire prescrites dans les Annexes des Regles uni-
formes APTU, dans les conditions particuliéres d'une admission en application de
Particle 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement
contenues dans I’Annexe du RID ainsi que les autres examens techniques relatifs

a des éléments de construction et a des agrés déterminés du véhicule.

Les certificats doivent tre imprimés au minimum en deux langues dont I’une au moins

doit étre choisie parmi les langues de travail de I’Organisation.

Article 12

Modéles uniformes

L’Organisation prescrit des modéles uniformes de "Certificat d’admission de type de
construction" et de "Certificat d’admission a I’exploitation”. Ils sont élaborés et adop-

tés par la Commission d’experts techniques.

L’article 35, §§ 1 et 3 a 5 de la Convention s’applique par analogie.

Article 13

Banque de données

Une banque de données concernant les véhicules ferroviaires admis a la circulation en

trafic international est établie et mise a jour sous la responsabilité de I’Organisation.

Les autorités compétentes, ou le cas échéant les organismes autorisés par celles-ci a
admettre un véhicule ferroviaire a I’exploitation, transmettent a I’Organisation, sans
délai, les données nécessaires aux fins des présentes Régles uniformes relatives aux
véhicules admis a la circulation en trafic international. La Commission d’experts tech-
niques établit quelles sont les données nécessaires. Seules ces données sont enregis-
trées dans la banque de données. Dans tous les cas, les mises hors service, les immobi-
lisations officielles, les retraits d’admission a 1'exploitation et les modifications d’un

véhicule dérogeant au type de construction admis sont communiqués a I’Organisation.
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§3

§ 4

§5

§1

§2

Les données enregistrées dans la banque de données ne sont considérées que comme

preuve réfutable de I’admission technique d’un véhicule ferroviaire.
Les données enregistrées peuvent étre consultées par :
a) les Etats parties;

b) les entreprises de transport ferroviaire participant au trafic international ayant leur

siege dans un Etat partie;

¢) les gestionnaires d’infrastructure ayant leur siege dans un Etat partie sur

I’infrastructure desquels un trafic international est effectu¢;

d) les constructeurs de véhicules ferroviaires, en ce qui concerne leurs véhicules;

e) les détenteurs de véhicules ferroviaires, en ce qui concerne leurs véhicules.

Les données auxquelles les ayants droit visés au § 4 ont acces ainsi que les conditions
de cet acces sont définies dans une Annexe aux présentes Régles uniformes. Cette An-
nexe fait partie intégrante de ces Régles uniformes. Elle recoit la teneur que la Com-
mission de révision décide selon la procédure prévue aux articles 16, 17 et 33, § 4 de la

Convention.

Article 14

Inscriptions et signes

Les véhicules ferroviaires admis a la circulation doivent porter :

a) un signe, qui établit clairement qu’ils ont été admis a la circulation en trafic

international conformément aux présentes Regles uniformes, et

b) les autres inscriptions et signes prescrits dans les Annexes des Regles uniformes
APTU.

La Commission d’experts techniques fixe le signe prévu au § I, lettre a) ainsi que les

délais de transition pendant lesquels les véhicules ferroviaires admis a la circulation en
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trafic international peuvent porter des inscriptions et signes dérogeant  ceux prescrils

selonle § 1.
§ 3 Lrarticle 35, §§ 1 et 3 4 5 de la Convention s’applique par analogie.

Article 15

Maintenance

Les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre en bon état
d’entretien de fagon a ce que leur état ne compromette en aucune maniére la sécurité
d’exploitation et ne nuise pas a ’environnement et a la santé publique lors de leur circulation
ou de leur utilisation en trafic international. A cet effet, les véhicules ferroviaires doivent étre
soumis aux révisions et aux opérations de maintenance prescrites dans les Annexes des Ré-
gles uniformes APTU, dans les conditions particulicres d’une admission en application de
Particle 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement contenues

dans I’ Annexe du RID.

Article 16

Accidents et avaries graves
§1 En cas d’accident ou d’avarie grave de véhicules ferroviaires, les gestionnaires
d’infrastructure, le cas échéant en commun avec les détenteurs et les entreprises de

transport ferroviaire concernées, sont tenus :

a) de prendre, sans délai, toutes les mesures nécessaires pour assurer la sécurité du

trafic ferroviaire, le respect de I’environnement et la santé publique, et
b)  d’établir les causes de I’accident ou de I’avarie grave.
§ 2 Est considéré comme gravement avarié un véhicule qui ne peut plus étre réparé par une
opération de peu d’importance qui lui permettrait d’étre intégré dans un train et de cir-

culer sur ses propres roues sans danger pour |’exploitation.

Les accidents et les avaries graves sont communiqueés, sans délai, a 'autorité qui a ad-

won
Lo

mis le véhicule a la circulation. Cette autorit€ peut demander une présentation du véhi-

cule avarié, éventuellement déja réparé, pour examen de la validité de 'admission a
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§4

I"exploitation octroyée. Le cas échéant, la procédure concernant I’octroi de I"admission

a I’exploitation doit étre renouvelée.

Les autorités compétentes des Etats parties informent I’Organisation des causes
d’accidents et d’avaries graves en trafic international. La Commission d’experts tech-
niques peut, sur demande d’un Etat partie, examiner les causes d’accidents graves en
trafic international en vue de faire €voluer €ventuellement les prescriptions de cons-
truction et d’exploitation pour les véhicules et les autres matériels ferroviaires conte-

nues dans les Annexes des Régles uniformes APTU.

Article 17

Immobilisation et refus des véhicules

L’autorité compétente visée a ["article 5, une autre entreprise de transport ferroviaire ou un

gestionnaire d’infrastructure ne peuvent pas refuser ou immobiliser des véhicules ferroviaires

lorsque sont respectées les présentes Régles uniformes, les prescriptions des Annexes des

Régles uniformes APTU, les conditions particuliéres d’une admission en application de

Particle 7, § 2 ou § 3 ainsi que les prescriptions de construction et d’équipement contenues

dans ’annexe au RID.

§1

§2

Article 18

Non-respect des prescriptions

Sous réserve du § 2 et de P’article 10, § 9, lettre c), les conséquences juridiques résul-
tant du non-respect des présentes Reégles uniformes et des prescriptions des Annexes
des Régles uniformes APTU sont réglées par le droit national de [’Etat partie dont
]’autorité compétente a accordé ’admission a I’exploitation, y compris les regles rela-

tives aux conflits de lois.

Les conséquences en droit civil et pénal résultant du non-respect des présentes Regles
uniformes et des prescriptions des Annexes des Regles uniformes APTU sont réglées,
en ce qui concerne I’infrastructure, par le droit national de I’Etat partie dans lequel le
gestionnaire de I'infrastructure a son siege, y comptis les régles relatives aux conflits

de lois.
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Artiecle 19
Différends

Deux ou plusieurs Etats parties, qui connaissent un différend relatif & I’admission technique
de véhicules et d’autres matériels ferroviaires destinés a étre utilisés en trafic international,
peuvent le porter devant la Commission d’experts techniques s’ils n’ont pas réussi a le régler
par voie de négociation directe. De tels différends peuvent également étre soumis, confor-

mément a la procédure visée au Titre V de la Convention, au tribunal arbitral.

Po zaznajomieniu sie z powyzszym Protokotem, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, ze:
— zostat on uznany za stuszny zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w nim zawartych,

— jest on przyjety, ratyfikowany i potwierdzony,

— bedzie on niezmiennie zachowywany.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 16 wrzeénia 2002 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski
L.S.
Prezes Rady Ministréow: L. Miller



