Warszawa, dnia 17 kwietnia 2026 r.

Poz. 529

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 27 marca 2026 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o bezpieczenstwie morskim

1. Na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektoérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zataczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 883), z uwzglgdnieniem stanu prawnego na
dzien 18 marca 2026 r. oraz zmian wprowadzonych ustawg z dnia 9 pazdziernika 2025 r. o zmianie ustawy o promowaniu
wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1535).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje art. 32 ustawy z dnia 9 paz-
dziernika 2025 r. o zmianie ustawy o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1535), ktory stanowi:

,Art. 32. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 1 pkt 15 lit. d—f, ktére wchodzg w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia;
2) art. 11 pkt 21 3, ktére wchodza w zycie z dniem 30 grudnia 2025 r.;
3) art. 3, ktéory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r.;
4) art. 11 pkt 1, ktéry wchodzi w zycie z dniem 20 pazdziernika 2026 r.”.

Marszalek Sejmu: W. Czarzasty
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Zatacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 27 marca 2026 r. (Dz. U. poz. 529)

USTAWA
z dnia 18 sierpnia 2011 r.

o bezpieczenstwie morskim"

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

Art. 1. Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen i wypo-

sazenia, inspekcji statku, kwalifikacji i sktadu zatogi statku, bezpiecznego uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia
na morzu.

D

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw Unii Europejskiej:

1) dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdro-
wia w celu poprawy opieki medycznej na statkach (Dz. Urz. WE L 113 z 30.04.1992, str. 19-36, z p6zn. zm.);

2) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE L 46 z 17.02.1997, str. 25, z p6zn. zm.);

3) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybackich
o dlugosci 24 metrow i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 2 09.02.1998, str. 1, z pdzn. zm.);

4) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich
ptynacych do portow panstw czlonkowskich Wspoélnoty lub z portéw panstw cztonkowskich Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 188
7 02.07.1998, str. 35, z p6zn. zm.);

5) dyrektywy 99/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1, z pdzn. zm.);

6) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgcej wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu stat-
kow i uchylajacej dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 05.08.2002, str. 10);

7) dyrektywy 2003/25/WE z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogéw statecznosciowych dotyczacych statkow
pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123/22 z 17.05.2003, str. 286);

8) dyrektywy 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323
z03.12.2008, str. 33);

9) dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych
inspekcji 1 przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47);

10) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131
z28.05.20009, str. 57);

11) dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajaca wspolnotowy system moni-
torowania i informacji o ruchu statkoéw (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 101);

12) dyrektywy 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz. Urz.
UE L 131 z28.05.20009, str. 132);

13) dyrektywy 2009/42/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0séb
droga morska (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009, str. 29, z p6zn. zm.);

14) dyrektywy 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163
7 25.06.20009, str. 1);

15) dyrektywy 2010/36/UE z dnia 1 czerwca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w spra-
wie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 162 z 29.06.2010, str. 1);

16) dyrektywy 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do
portow lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich i uchylajacej dyrektywe 2002/6/WE (Dz. Urz. UE L 283/1 z 29.10.2010,
str. 1);

17) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustana-
wiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow (Dz. Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33);

18) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2109 z dnia 15 listopada 2017 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 98/41/WE
w sprawie rejestracji osob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portéw panstw cztonkowskich Wspol-
noty lub z portow panstw cztonkowskich Wspolnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE w sprawie
formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw cztonkowskich (Dz. Urz. UE L 315
z30.11.2017, str. 52);

19) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby
bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej
oraz zmieniajacej dyrektywe 2009/16/WE i uchylajacej dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz. Urz. UE L 315 2 30.11.2017, str. 61).
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Art. 2. Ustawe stosuje si¢ z zachowaniem postanowien umoéw migdzynarodowych, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33,
art. 62 ust. 1 pkt 1,314, art. 101 ust. 1 i art. 115, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strong, wraz ze zmianami obowiazuja-
cymi od daty ich wej$cia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogloszonymi w trybie okreslonym odrebnymi
przepisami.

Art. 3. 1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkéw morskich o polskiej przynaleznosci;
2) statkéw morskich o obcej przynaleznos$ci znajdujacych si¢ na:

a) polskich morskich wodach wewngtrznych lub na polskim morzu terytorialnym w zakresie przepisow rozdziatu 3
oddziatu 2 i rozdziatu 5 z wyjatkiem art. 86 ust. 3, uwzgledniajac postanowienia umow miedzynarodowych, ktoérych
Rzeczpospolita Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepiséw o monitorowaniu i informacji o ruchu statkow.

la. Przepisy ustawy stosuje si¢ rowniez do statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich o obcej
przynaleznosci w zakresie dotyczacym przeprowadzania inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej poza pol-
skimi obszarami morskimi.

2. Do statkow zeglugi $roédladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich, statych platform wiertniczych, mor-
skiej farmy wiatrowej w rozumieniu art. 3 pkt 3 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elek-
trycznej w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2025 r. poz. 498 i 1535), zwanej dalej ,,morska farma wiatrowg”, 1 ze-
spotu urzadzen stuzacych do wyprowadzenia mocy w rozumieniu art. 3 pkt 13 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promo-
waniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych, zwanego dalej ,,zespotem urzadzen”, przepisy
ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4. 1. Przepiséw ustawy, z zastrzezeniem przypadkow w niej okreslonych, nie stosuje si¢ do jednostek pltywajacych
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Policji i Stuzby Ochrony Panstwa.

2. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow, z zastrzezeniem przypadkéw okreslo-
nych w ustawie, nie stosuje si¢ do:

1) statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;

2) statkdéw rybackich o dtugosci do 45 m;

3) statkow o warto$ci historycznej o dtugosci do 45 m;

4)  jachtow rekreacyjnych o dlugosci do 45 m;

4a) statkdw o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek;

5) paliwa na statkach o pojemnosci brutto (GT) ponizej 1000 jednostek oraz zapasdéw i wyposazenia na wszystkich statkach.

3. Przepisy ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow stosuje si¢ do statkow rybackich o dtugosci
catkowitej powyzej 15 m w zakresie obowigzku wyposazenia tych statkow w urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfi-
kacji (AIS).

4. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze, w drodze rozporzadzenia, pod-
da¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki ptywajace Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Policji
i Stuzby Ochrony Panstwa.

Art. 5. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumieé urzadzenie ptywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym rowniez: wodoloty,
poduszkowce, statki podwodne i ruchome platformy wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy migdzynaro-
dowe stanowig inaczej;

2) statku o warto$ci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe i ich repliki, w tym réwniez statki przezna-
czone do wspierania i promocji rzemiost tradycyjnych i umiejetnosci zeglarskich uzywane zgodnie z zasadami trady-
cyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

3) statku rybackim — nalezy przez to rozumie¢ statek rybacki w rozumieniu art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 19 grudnia 2014 .
o rybotowstwie morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 590);

4) statku pasazerskim — nalezy przez to rozumiec¢ statek przeznaczony lub uzywany do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

5) statku pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski przystosowany do wtaczania na statek
i wytaczania ze statku pojazdéw drogowych lub szynowych;
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5a) szybkim statku pasazerskim — nalezy przez to rozumiec¢ jednostke¢ szybka w rozumieniu prawidta 1/3 rozdziatu X
Miegdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r.
(Dz. U.z2016 1. poz. 869 oraz z 2017 r. poz. 142), zwanej dalej ,,Konwencja SOLAS”, przewozaca wigcej niz 12 pasazerow;

6) statkach sluzby panstwowej specjalnego przeznaczenia — nalezy przez to rozumie¢ statki uzywane wytacznie do:
a) inspekcji i pomiar6w hydrograficznych,
b) ratowania Zycia na morzu,
c) zwalczania rozlewow olejow i substancji szkodliwych lub zanieczyszczajacych §rodowisko naturalne,
d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,
e) wykonywania ustawowych zadan Krajowej Administracji Skarbowej,
f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozarow,
g) tamania lodow;

7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht komercyjny, przeznaczony lub uzywany do
celéw sportowych lub rekreacyjnych na wodach morskich;

8) jachcie rekreacyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do uprawiania sportu
lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny;

9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumiec¢ statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do uprawiania sportu
lub rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na:

a) odplatnym przewozie osob,
b) odplatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,

¢) odptatnym udostgpnianiu statku w celach potowu organizméw morskich na podstawie sportowego zezwolenia
polowowego zgodnie z przepisami o rybotowstwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zaloga,
e) kazdym innym odplatnym wykorzystaniu lub udostgpnianiu statku
— o ile w ramach tej dzialalnosci nie jest uzywany do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

10) jachcie $rodladowym — nalezy przez to rozumie¢ statek zeglugi $rodladowej o napedzie zaglowym lub mechanicznym
przeznaczony lub uzywany wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 21 grud-
nia 2000 r. o zegludze $roédladowej (Dz. U. z 2025 1. poz. 18);

10a) dlugosci statku — nalezy przez to rozumieé 96 % calkowitej dtugosci kadtuba mierzonej w ptaszczyznie wodnicy rowno-
legtej do ptaszczyzny podstawowej na wysokosci rownej 85 % wysokosci bocznej lub dlugosé mierzong od przedniej
krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego w plaszczyznie tej wodnicy, jezeli dlugosc ta jest wigksza;

10b) dhugosci jachtu morskiego — nalezy przez to rozumie¢ dtugos¢ kadtuba mierzong miedzy skrajnymi punktami kadtuba
na rufie i dziobie, z pominigciem cze$ci nalezacych do wyposazenia kadtuba, w szczegoélnoscei: steru, bukszprytu i od-
bojnic; w przypadku gdy tak okreslona dtugo$¢ jachtu morskiego wynosi 24 m albo powyzej, dtugos¢ jachtu morskiego
okresla si¢ jak dtugosc¢ statku;

10c) pasazerze — nalezy przez to rozumie¢ kazda osobe, z wyjatkiem:

a)? kapitana i cztlonkéw zatogi, innych oséb zatrudnionych na statku lub wykonujacych zadania na statku dla jego
potrzeb oraz personelu przemystowego,

b) dziecka w wieku ponizej jednego roku zycia;

10d)® personel przemystowy — nalezy przez to rozumieé personel przemystowy, o ktérym mowa w prawidle 1 rozdzialu XV
Konwencji SOLAS;

11) dziataniach statek-port — nalezy przez to rozumie¢ dziatania wywotujgce bezposredni wptyw na statek zwigzane z prze-
mieszczaniem osob, tadunku lub zaopatrzenia;

2 W brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 9 pazdziernika 2025 r. 0 zmianie ustawy o promowaniu wytwarzania

energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1535), ktora weszta w zycie z dniem
27 listopada 2025 r.
Dodany przez art. 7 pkt 1 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 2.
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge obejmujaca seri¢ podrézy statku wykonywanych w celu
obshugi ruchu migdzy tymi samymi dwoma portami lub wigksza liczba tych samych portow lub seri¢ podrozy statku
Z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portow posrednich, wykonywanych:

a) zgodnie z opublikowanym rozktadem rejséw albo

b) w taki sposdb, ze podrdze te sa na tyle regularne lub czeste, ze stanowia dajacy si¢ wyrdznié systematyczny szereg
potaczen;

pasazerskiej zegludze krajowej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach morskich uprawiang przez statki pasa-

zerskie pomiedzy portami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej;

miedzynarodowej zegludze pasazerskiej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach morskich statkiem pasazerskim

inng niz pasazerska zegluga krajowa;

informacji dotyczacej identyfikacji statku — nalezy przez to rozumie¢ podstawowe informacje o statku, takie jak nazwa
oraz, o ile statek posiada, sygnat rozpoznawczy oraz numer IMO statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska (IMO) lub morski radiowy numer identyfikacyjny MMSI;

organizacji — nalezy przez to rozumie¢ instytucje¢ klasyfikacyjna wykonujaca zadania w zakresie nadzoru technicznego
nad statkami;

uznanej organizacji — nalezy przez to rozumie¢ organizacj¢ uznang przez Komisje Europejska zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej w zakresie wspolnych regul i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow
statkow;

przepisach klasyfikacyjnych — nalezy przez to rozumie¢ wymagania uznanej organizacji w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen oraz wyposazenia, a takze utrzymania statku oraz procedur przeprowadzania przegladow statku;

przegladzie statku — nalezy przez to rozumie¢ kontrolg przeprowadzang przez organizacj¢ w celu potwierdzenia zgod-
nosci z przepisami klasyfikacyjnymi dla wydania swiadectwa klasy;

swiadectwie klasy — nalezy przez to rozumie¢ dokument wydany przez uznang organizacj¢ potwierdzajacy zdolnosé
lub przystosowanie statku do okreslonego uzywania zgodnie z przepisami klasyfikacyjnymi tej uznanej organizacji;

certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument bezpieczenstwa wydany dla statku zgodnie z przepisami ustawy oraz
postanowieniami umow migdzynarodowych, w tym karte bezpieczenstwa;

dacie rocznicowej — nalezy przez to rozumie¢ dzien i miesigc kazdego roku, taki sam jak w dacie uptywu waznosci
danego certyfikatu;

inspekcji — nalezy przez to rozumie¢ kontrole przeprowadzang przez:

a) panstwo bandery, inne panstwo na zlecenie panstwa bandery lub uznang organizacje w imieniu panstwa bandery,
w celu potwierdzenia, ze statek i jego zaloga spetniajg wymagania okre$lone w przepisach krajowych i migdzy-
narodowych,

b) panstwo portu — zgodnie z postanowieniami porozumien mi¢dzynarodowych w sprawie inspekcji panstwa portu;

Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ migdzynarodowe porozumienie panstw Europy i Kanady w spra-
wie regionalnego systemu portowej kontroli statkdw obcych bander zawijajacych do ich portéw, podpisane w Paryzu
dnia 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 1. poz. 61);

regionie Memorandum Paryskiego — nalezy przez to rozumie¢ obszar geograficzny, w ktérym panstwa-strony Memo-
randum Paryskiego przeprowadzaja inspekcje na podstawie postanowien tego Memorandum,;

systemie THETIS — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny wspomagajacy realizacje zadan inspekcji panstwa
portu, zawierajacy dane dotyczace inspekcji panstwa portu przeprowadzanych w regionie Memorandum Paryskiego;

26a) systemie THETIS EU — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny opracowany i obslugiwany przez Europejska

27)

Agencj¢ Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”, wspomagajacy realizacj¢ zadan inspekcji panstwa portu
oraz inspekcji panstwa bandery, w szczeg6lnosci w zakresie inspekcji statkoéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich
statkow pasazerskich, bedacy platforma do wymiany informacji i raportowania o wynikach inspekcji i kontroli prze-
prowadzonych zgodnie z przepisami ustawy;

priorytecie I lub priorytecie II — nalezy przez to rozumie¢ element opisujacy status statku w systemie THETIS, okres-
lajacy obowiazek przeprowadzenia inspekcji statku, zalezny od profilu ryzyka statku, a takze czasu jaki uptynat od
ostatniej inspekcji oraz zaistnienia czynnikow nadrz¢dnych Iub nieoczekiwanych okolicznosci;
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28)

29)

30)

31)

32)
33)

34)

profilu wysokiego, profilu §redniego lub profilu niskiego ryzyka — nalezy przez to rozumie¢ element systemu THETIS
opisujacy statek w zaleznos$ci od parametréw okreslonych w przepisach Unii Europejskiej w sprawie kontroli przepro-
wadzanej przez panstwo portu, decydujacy o priorytecie inspekcji statku, zakresie i czgstotliwosci jej przeprowadzania;

zatrzymaniu statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzje zakazujaca wyjscia statku w morze z powodu wykrytych uchy-
bien, ktore pojedynczo lub razem czynig statek niezdatny do zeglugi morskiej;

wstrzymaniu operacji — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zakazujaca kontynuowania pracy statku ze wzgledu na wy-
kazane uchybienia, ktore pojedynczo lub razem mogtyby uczyni¢ dalszg prace statku niebezpieczna;

zakazie wejscia do portu — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ wydang kapitanowi lub armatorowi statku skutkujaca,
zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa portu, zakazem wejscia do wszystkich portow
i kotwicowisk panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

(uchylony)
umowach migdzynarodowych — nalezy przez to rozumie¢:
a) Konwencj¢ SOLAS,

b) Miedzynarodowa konwencje o liniach tadunkowych, sporzadzong w Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r.
poz. 282) wraz z Protokotem z 1988 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych, 1966,
sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. poz. 372 i 373), zwang dalej ,,Konwencja
o liniach tadunkowych”,

¢) Konwencje w sprawie miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 roku, sporza-
dzong w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. poz. 106), zwang dalej
,Konwencja o zapobieganiu zderzeniom”,

d) Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzong w Londynie
dnia 2 listopada 1973 r., oraz Protokét z 1978 r. dotyczacy tej konwencji, sporzadzony w Londynie dnia 17 lutego
1978 r. (Dz. U. z 1987 1. poz. 101, z p6zn. zm.?) oraz Protokolem z 1997 r. uzupetniajacym Miedzynarodowa kon-
wencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, zmodyfikowang przynaleznym do niej Protokotem
z 1978 r., sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679 i 1680), zwang dalej ,,Kon-
wencjag MARPOL”,

e) Miedzynarodowa konwencje o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., sporzadzong w Londynie dnia 23 czerwca
1969 r. (Dz. U. z 1983 r. poz. 247 1 248), zwana dalej ,,Konwencja TONNAGE”,

f) Miedzynarodowa konwencje w sprawie kontroli szkodliwych systemow przeciwporostowych na statkach, pod-
pisang w Londynie dnia 5 pazdziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. poz. 851 i 852 oraz z 2022 r. poz. 2636),

g) Konwencje o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogolng Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie
dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845, z 2017 r. poz. 512, z 2019 r. poz. 962, z 2021 r. poz. 707 oraz
7 2025 r. poz. 1129), zwang dalej ,,Konwencja MLC”,

h) Miedzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201, z pézn. zm.>),
zwang dalej ,,Konwencjg STCW?”,

i) Miedzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania §wiadectw oraz pelnienia wacht
dla zalog statkow rybackich, sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 i 1655),
zwang dalej ,,Konwencjg STCW-F”,

j)  Miegdzynarodowa konwencje o kontroli i postgpowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004, spo-
rzadzona w dniu 13 lutego 2004 r. w Londynie;

Kodeksie ISM — nalezy przez to rozumie¢ Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkow i za-
pobieganiem zanieczyszczaniu, okre§lony w rozdziale IX Konwencji SOLAS;

34a) Kodeksie ISPS —nalezy przez to rozumie¢ Migedzynarodowy kodeks ochrony statkow i obiektow portowych, okreslony

w rozdziale XI-2 Konwencji SOLAS;

4)

Zmiany wymienionej umowy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1987 r. poz. 102, z 2016 1. poz. 1979, 22017 r. poz. 1449, 2018 r. poz. 1714
11970, z 2020 r. poz. 2118, 22021 r. poz. 1905, z 2022 r. poz. 842, 221112537,z 2023 r. poz. 2033 oraz z 2025 r. poz. 634.
Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1984 r. poz. 202, z 1999 r. poz. 286, z 2013 r. poz. 10921 1093,z 2018 r.
poz. 186612088, z 2019 r. poz. 103, z 2025 r. poz. 1039 oraz z 2026 r. poz. 108.
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35) panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej — nalezy przez to rozumie¢ roéwniez panstwo cztonkowskie Europejskiego
Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

36) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebgdace panstwem cztonkowskim Unii Europejskiej;

37) statej platformie wiertniczej — nalezy przez to rozumie¢ jednostke gornicza, przeznaczong do wydobycia i przetwarzania
weglowodoréw, osadzong na dnie morskim na stale, stanowiaca morska budowlg hydrotechniczna.

Art. 6. 1. W celu zwickszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen, wyposa-
zenia i eksploatacji, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do sto-
sowania wymagania, wytyczne lub zalecenia migdzynarodowe o charakterze specjalistycznym dotyczace bezpieczenstwa
morskiego, budowy statku, jego statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, ustanawiane w szczegolnosci przez:

1) Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO);
2) Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA);
3) Miedzynarodowg Organizacje¢ Hydrograficzng (IHO).

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej majac na uwadze upowszechnianie zasad dobrej praktyki morskiej
moze wyda¢, w drodze obwieszczenia, informacje o zaleceniach i wytycznych wydawanych przez organizacje migedzy-
narodowe w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji.

Art. 7. 1. Na potrzeby administracji morskiej terenowe organy administracji morskiej tworzg elektroniczng bazg danych
o statkach o polskiej przynaleznosci.

2. Baza danych, o ktorej mowa w ust. 1, zawiera informacje dotyczace:
1) identyfikacji statku;
2) przeprowadzanych przegladow i inspekcji panstwa bandery;
3) uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji i certyfikacji statku;
4) organu, ktory przeprowadzit inspekcje statku w ramach kontroli panstwa portu, oraz daty inspekc;ji;

5)  wynikéw inspekcji przeprowadzonych w ramach inspekcji panstwa portu, w szczegolnosci dotyczacych uchybien i za-
trzyman statku;

6) wypadkow i incydentéw morskich;
7) identyfikacji statkow, ktore zmienily bandere z polskiej na obcg w ciggu ostatnich 12 miesiecy;
8) innych danych o statkach o polskiej przynaleznosci uznanych za istotne przez organy administracji morskie;.
3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2:
1) pkt4i5 - przekazuje armator statku o polskiej przynaleznosci;
2)  pkt 6 — przekazuja podmioty wlasciwe do prowadzenia dochodzen w sprawach wypadkoéw 1 incydentdéw morskich;
3) pkt 7 — przekazujg podmioty prowadzace rejestr statkow o polskiej przynalezno$ci.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb prowadzenia bazy danych
o statkach o polskiej przynalezno$ci, w tym wprowadzania i aktualizacji informacji o tych statkach, warunki dostepu wias-
ciwych organow panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Komisji Europejskiej do informacji zamieszczonych w bazie
oraz zakres ich wykorzystania, majac na uwadze potrzebe zapewnienia dostepnosci informacji zamieszczonych w bazie oraz
przepisy Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery.

Art. 8. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze charakter zadan administracji morskiej,
liczbe statkow o polskiej przynaleznos$ci oraz liczb¢ uznanych organizacji upowaznionych do wykonywania zadan admini-
stracji morskiej, moze powierzy¢, w drodze umowy, uznanej organizacji wykonywanie zadan administracji morskiej w za-
kresie dokonywania inspekcji i audytow oraz wydawania certyfikatow statkom innym niz jachty o dtugosci do 24 m i statki
rybackie o dlugosci do 24 m.

la. Powierzenie zadan, o ktorych mowa w ust. 1, nast¢puje na wniosek uznanej organizacji.
1b. Whniosek, o ktorym mowa w ust. 1a, zawiera:

1)  zakres zadan, o ktorych wykonywanie ubiega si¢ uznana organizacja;

2) informacj¢ o:
a) posiadaniu przez uznang organizacj¢ oddziatu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

b) statkach o polskiej przynaleznosci klasyfikowanych przez uznang organizacjg.
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2. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, zawierana mi¢dzy ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej a uznang
organizacja okresla w szczeg6lnosci:

1)  zakres zadan powierzonych uznanej organizacji;
2) szczegblowe prawa i obowiazki stron umowy;
3)  warunki wspoélpracy stron umowy.

3. W przypadku zawarcia umowy, o ktorej mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej upowaznia,
w drodze decyzji, uznang organizacj¢ do wykonywania powierzonych w umowie zadan administracji morskie;j.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zawiesi¢ upowaznienie uznanej organizacji w przypadku:

1) stwierdzenia, ze dziatanie uznanej organizacji stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi i sSrodowiska morskiego,
przy zastosowaniu kryteriow okre§lonych w zataczniku nr 1 do decyzji Komisji z dnia 16 czerwca 2009 r. w sprawie
kryteriow stosowanych przy ustalaniu, czy poziom skutecznosci organizacji dzialajacej w imieniu panstwa bandery
mozna uzna¢ za niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczenstwa i srodowiska naturalnego (Dz. Urz. UE L 162
7 25.06.2009, str. 6);

2) niespelnienia przez uznang organizacj¢ kryteriow, o ktorych mowa w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladéw na statkach (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 11, z p6zn. zm.);

3) nieusunigcia przez uznang organizacj¢ nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach nadzoru organéw administracji mor-
skiej nad uznang organizacja;

4) braku statkow o polskiej przynaleznosci w rejestrze uznanej organizacji w okresie ostatnich 2 lat.

5. Przywrodcenie upowaznienia nastgpuje na wniosek uznanej organizacji po ustaniu przyczyn powodujacych jego za-
wieszenie oraz przeprowadzeniu audytu organéw administracji morskiej potwierdzajacego ustanie tych przyczyn.

6. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie uznanej organizacji w przypadku utraty przez
nig uznania Komisji Europejskie;j.

6a. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze cofna¢ upowaznienie uznanej organizacji w przypadku
zagrozenia obronnosci panstwa, bezpieczenstwa panstwa, bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa morskiego lub
porzadku publicznego. Decyzja o cofnigciu upowaznienia podlega natychmiastowemu wykonaniu.

6b. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, wydajac decyzje lub postanowienie w postgpowaniu w sprawie
wydania, zawieszenia, przywrdcenia albo cofnigcia upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 3—6a, moze odstgpi¢ od uza-
sadnienia faktycznego, jezeli wymaga tego obronno$¢ panstwa, bezpieczenstwo panstwa, bezpieczenstwo publiczne lub
porzadek publiczny.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje niezwlocznie Komisje Europejska oraz wtasciwe organy
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, a takze IMO, o zawieszeniu albo cofnigciu upowaznienia uznanej organizacji,
wraz z uzasadnieniem.

8. Organy administracji morskiej sprawuja nadzor nad uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykonywania za-
dan administracji morskiej. W ramach sprawowanego nadzoru:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej:
a) opracowuje program nadzoru panstwa bandery nad dzialalno$cia upowaznionych uznanych organizacji zgodnie

z przepisami rezolucji IMO MSC.349(92) Kodeks dla uznanych organizacji (Kodeks RO),

b) zatwierdza harmonogramy dziatan przewidzianych w programie nadzoru, o ktorym mowa w lit. a, w tym plan
audytow centrali lub oddzialéw upowaznionych uznanych organizacji, oraz plan przeprowadzania inspekcji doraz-
nych i audytow dodatkowych,

c) przeprowadza audyty upowaznionych uznanych organizacji nierzadziej niz co 2 lata,

d) sprawuje nadzor nad dzialaniami dyrektora urzedu morskiego w zakresie jego zadan zwigzanych z monitorowa-
niem dziatalnosci upowaznionych uznanych organizacji,

€) opiniuje opracowane przez upowazniong uznang organizacj¢ projekty przepisow klasyfikacyjnych, procedur nad-
zoru nad statkami oraz projekty zmian tych przepiséw i procedur;
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2)  wlasciwi dyrektorzy urzedow morskich:

a) prowadza biezacy monitoring dziatalno$ci upowaznionej uznanej organizacji uczestniczacej w klasyfikacji lub
certyfikacji statkow znajdujacych si¢ w ich wlasciwosci,

b) sporzadzajg harmonogram dzialan przewidzianych w programie nadzoru, o ktéorym mowa w pkt 1 lit. a,

¢) kontroluja dziatalno§¢ upowaznionych uznanych organizacji podczas wizyt na statku oraz w siedzibie armatora,
w tym:

— przeprowadzajg inspekcje dorazne, o ktéorych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 3,
— przeprowadzaja audyty dodatkowe, o ktorych mowa w art. 22 ust. 2 i 2a,

— biorg udziat w charakterze obserwatora, zgodnie z art. 19a ust. 3, w inspekcjach i audytach przeprowadzanych
przez upowazniong uznang organizacje,

d) po zatrzymaniu statku przeprowadzaja inspekcje dorazne, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 5 lit. e, oraz audyty
dodatkowe, o ktorych mowa w art. 22 ust. 2 i 2a,

e) biorg udzialt w opiniowaniu opracowanych przez upowazniong uznang organizacj¢ projektow przepiséw klasyfika-
cyjnych, procedur nadzoru nad statkami oraz projektow zmian do takich przepisow i procedur,

f) raz na rok sporzadzaja i przekazuja ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdanie z czyn-
nosci wykonanych w ramach nadzoru wraz z calosciowa ocena dziatalno$ci upowaznionej uznanej organizacji
i wypetniania przez nig zobowigzan okre§lonych w umowach, o ktérych mowa w ust. 1, w zakresie klasyfikacji
lub certyfikacji statkow znajdujacych si¢ w ich wlasciwosci.

8a. Audyt upowaznionej uznanej organizacji, o ktérym mowa w ust. 8 pkt 1 lit. ¢, minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej przeprowadza przy pomocy zespotu audytujacego sktadajacego si¢ z przedstawicieli naczelnego i terenowych
organ6éw administracji morskiej.

8b. Przedstawicieli terenowych organéw administracji morskiej, o ktérych mowa w ust. 8a, wyznaczaja whasciwi dyrek-
torzy urzgdow morskich.

8c. Cztonkowie zespotu audytujacego dziatajg na podstawie upowaznienia udzielanego przez ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej. Sposrod cztonkow zespotu audytujacego minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej
wyznacza przewodniczacego.

9. Uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej przekazuje corocznie ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdanie z realizacji zadan powierzonych umows.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej oraz wlasciwym organom panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej sprawozdanie z czynno$ci wykonanych w ramach nadzoru, najpdzniej do dnia 31 marca
w roku nastgpujacym po roku, w ktorym czynnosci te przeprowadzono.

11. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) minimalny zakres postanowien umowy, o ktorej mowa w ust. 1, zawieranej miedzy ministrem wiasciwym do spraw
gospodarki morskiej a uznang organizacja,

2) szczegolowy sposob i tryb sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami upowaznionymi do wykonywania zadan
administracji morskiej,

3) szczegblowy zakres informacji zawartych w sprawozdaniu, o ktérym mowa w ust. 9,

4) szczegdlowy zakres informacji zawartych w sprawozdaniu i ocenie, o ktorych mowa w ust. 8 pkt 2 lit. f, oraz termin
ich przekazania

— majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej przynaleznosci oraz wiasciwe wykonywa-
nie powierzonych zadan przez uznane organizacje, a takze postanowienia uméw miedzynarodowych i rezolucji IMO A.739(18)°
w sprawie wytycznych do upowazniania uznanych organizacji dziatajacych w imieniu administracji, rezolucji IMO MSC.349(92)
Kodeks dla uznanych organizacji (Kodeks RO)? z wylaczeniem sekcji 1.1, 1.3, 3.9.3.1, 3.9.3.2 i3.9.3.3 czesci 2 tego
Kodeksu oraz rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych IMO® z wylaczeniem sekcji 16.1, 18.1
i 19 czescei 2 tego Kodeksu.

9 Rezolucja IMO A.739(18) z dnia 4 listopada 1993 r. — Wytyczne do upowazniania uznanych organizacji dziatajacych w imieniu admini-
stracji (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 62).

7 Rezolucja IMO MSC.349(92) z dnia 21 czerwca 2013 r. — Kodeks dla uznanych organizacji (Kodeks RO) (Dz. Urz. MIiR z 2015 1.
poz. 25).

® Rezolucja IMO A.1070(28) — Kodeks wdrazania instrumentéw prawnych IMO, przyjety przez Zgromadzenie Ogdlne IMO w dniu
4 grudnia 2013 r. (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 76).
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Art. 8a. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢, w drodze umowy, uznanej organizacji
wykonywanie zadan administracji morskiej w zakresie:

1) dokonywania inspekcji i audytéw oraz wydawania certyfikatéw statkom rybackim o dtugosci do 24 m i jachtom
o dhugosci do 24 m;

2) innym niz dokonywanie inspekcji i audytow statkow oraz wydawanie certyfikatow statkom.
2. Powierzenie zadan, o ktérych mowa w ust. 1, nast¢puje na wniosek uznanej organizacji.
3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera:

1) zakres zadan, o ktérych wykonywanie ubiega si¢ uznana organizacja;

2) informacj¢ o posiadaniu przez uznang organizacj¢ oddziatu na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.
4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zalacza sie:

1) przepisy techniczne dotyczace zakresu zadan, o ktorych wykonywanie ubiega si¢ uznana organizacja;

2) dokumentacje¢ potwierdzajaca objecie systemem zarzadzania jako$cig dziatalnosci w zakresie zadan, o ktorych wyko-
nywanie ubiega si¢ uznana organizacja.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ uznanej organizacji wykonywanie zadan, o ktérych
mowa w ust. 1, jezeli uznana organizacja:

1) spelnia wymagania w zakresie organizacji, kwalifikacji personelu oraz posiadanego systemu zarzadzania jakoscia;
2) posiada przepisy techniczne dotyczace zakresu zadan, o ktorych wykonywanie si¢ ubiega;
3) posiada siedzibe lub oddziat na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
6. Umowa, o ktdrej mowa w ust. 1, okresla w szczegdlnosci:
1) zakres zadan powierzonych uznanej organizacji,
2) szczegOlowe prawa i obowigzki stron umowy;
3) warunki wspoélpracy stron umowy.

7. W przypadku zawarcia umowy, o ktorej mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej upowaz-
nia, w drodze decyzji, uznang organizacj¢ do wykonywania powierzonych w umowie zadan administracji morskie;j.

8. Do upowaznienia, o ktdrym mowa w ust. 7, przepisy art. 8 ust. 4—6 i 8-9 oraz przepisy wydane na podstawie art. 8
ust. 11 w zakresie sprawowania nadzoru nad uznanymi organizacjami stosuje si¢ odpowiednio.

9. Upowazniona uznana organizacja podlega obowigzkowi ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody wy-
rzadzone w zwigzku z prowadzeniem dziatalnosci w zakresie upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 7.

10. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowy zakres ubezpieczenia, o ktorym mowa w ust. 9, termin powstania
obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sume gwarancyjna, biorgc pod uwage zakres zadan administracji morskiej, o ktorych
mowa w ust. 1, realizowanych przez upowazniong uznang organizacje.

Art. 9. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz urz¢dy, shuzby i inne podmioty, o ktorych mowa w ust. 2,
sg poddawane audytowi IMO zgodnie z przepisami z rozdziatu XIII Konwencji SOLAS. Po przeprowadzeniu audytu minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej publikuje jego wyniki na stronie podmiotowej urz¢du obstugujacego tego ministra
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz nadzoruje usuni¢cie stwierdzonych uchybien.

2. Urzedy, stuzby i inne podmioty realizujace zadania i obowiazki wynikajace z rezolucji IMO A.1070(28) Kodeks
wdrazania instrumentéw prawnych IMO® poddaje sie audytowi IMO w zakresie wypetniania tych obowigzkow.

3. Audyt, o ktérym mowa w ust. 1, poprzedza si¢ przeprowadzaniem audytéw wewngtrznych w urzedach, stuzbach
i innych podmiotach realizujacych zadania, o ktéorych mowa w ust. 2. Przeprowadzanie audytow wewngtrznych koordynuje
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, sposob przygotowania
administracji morskiej do audytu IMO, a w szczeg6lnosci tryb organizacji i przeprowadzania audytow wewnetrznych,
jednostki nimi objete oraz tryb usuwania stwierdzonych uchybien, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia prawidtowego
i sprawnego przygotowania i przebiegu audytu IMO.

Art. 10. Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja system zarzadzania jakoscig zgodny z normg ISO 9001 w odniesieniu
do spraw zwigzanych z realizacja zadan panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego.
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Rozdziat 2
Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

Art. 11. 1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie
jego budowy, stalych urzadzen i wyposazenia oraz warunkom zycia i pracy na statku okre§lonym w:

1) umowach miedzynarodowych;
2) przepisach ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 572);
3) przepisach ustawy.

2. Wymagan okreslonych w Konwencji MLC, dotyczacych warunkéw zakwaterowania i zaplecza rekreacyjnego, moga
nie spetnia¢ statki zbudowane przed dniem 20 sierpnia 2013 r., ktére spelniaja wymagania okres$lone w:

1) Konwencji nr 92 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zalogi na statku (zrewidowanej
w 1949 1), przyjetej w Genewie dnia 18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomieszczenia zatogi na statku (postanowienia uzupet-
niajace), przyjetej w Genewie dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz. U. z 1994 r. poz. 512).

2a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze uznaé za obowiazujace przepisy techniczne w zakresie
budowy statkéw podlegajacych umowom miedzynarodowym i statych platform wiertniczych, ich urzadzen i wyposazenia,
wydawane przez organizacj¢, w przypadku gdy zapewniajg one bezpieczenstwo tych statkéw i platform.

2b. Wymagan okreslonych w Konwencji nr 188 dotyczacej pracy w sektorze rybolowstwa, przyjetej przez Konferencje
Ogolna Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 14 czerwca 2007 r., dotyczacych warunkdéw zakwaterowania
i zaplecza rekreacyjnego, moga nie spetnia¢ statki rybackie o dlugosci co najmniej 24 m oraz statki rybackie zbudowane
przed dniem 15 listopada 2019 r., pod warunkiem zZe spelniajg wymagania, o ktérych mowa w art. 12.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia bezpieczenstwa statkow
i statych platform wiertniczych oraz zycia i zdrowia osob na tych statkach i platformach, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uzna¢ za obowigzujace przepisy uznanej organizacji, jezeli spetnione sg szczegdtowe warunki okreslone w przepisach
wydanych na podstawie pkt 2;

2)  okresli¢ szczegdlowe warunki i sposob uznawania przepiséw technicznych wydanych przez organizacje za spetniajace
wymagania bezpieczenstwa, majac na uwadze posiadane uznanie Komisji Europejskiej przez t¢ organizacje;

3) zwickszy¢ wymagania wobec statkow podlegajacych umowom miedzynarodowym, w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen i wyposazenia w stosunku do wymagan okreslonych tymi umowami, zgodnie z ich przepisami;

4)  wylaczy¢ statki podlegajace umowom migdzynarodowym spod dziatania niektorych postanowien tych umow, zgodnie
z ich przepisami.

4. W przypadku uznania przepisow klasyfikacyjnych organizacji innej niz uznana organizacja, minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej przekazuje informacje w tej sprawie Komisji Europejskiej oraz pozostatym panstwom czton-
kowskim Unii Europejskie;j.

Art. 12. 1. Statek niepodlegajacy umowom migdzynarodowym moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli jego
budowa, stale urzadzenia i wyposazenie zapewniaja bezpieczne uprawianie zeglugi, ochrone srodowiska morskiego oraz
bezpieczenstwo zycia i zdrowia 0s6b na nim przebywajacych, z uwzglednieniem wymagan umoéw miedzynarodowych,
w zakresie okreslonym w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen i wyposazenia dla statkéw nieobjetych umowami migdzynarodowymi badz uzna za obowigzu-
jace w tym zakresie wymagania okreslone w przepisach technicznych uznanej organizacji lub podmiotu, o ktorym mowa
w art. 26 ust. 1, kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa statkow oraz zycia i zdrowia osob przebywajacych
na statkach, z uwzglednieniem, dla statkow rybackich o dtugosci co najmniej 24 m, przepisow Unii Europejskiej ustanawia-
jacych zharmonizowany system bezpieczenstwa dla takich statkow.

Art. 13. 1. Statek powinien mie¢ wyznaczong wolng burte zgodnie z postanowieniami Konwencji o liniach tadunkowych.
2. Organem wtasciwym do wyznaczenia wolnej burty jest dyrektor urzedu morskiego.

3. Statek, dla ktoérego wyznaczono wolng burtg, otrzymuje $wiadectwo wolnej burty oraz znak wolnej burty, ktory
nalezy umiesci¢ na obu burtach statku.

4. Za czynnosci zwiazane z wydaniem $wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ optate w wysokosci okreslonej w zalacz-
niku do ustawy.
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5. Optata, o ktérej mowa w ust. 4, stanowi dochdd budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy $wiadectwo wolnej burty wydaje uznana organizacja, dochod budzetu panstwa stanowi 10 % optaty
ustalonej w zataczniku do ustawy.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postepowania w sprawach
wyznaczania wolnej burty oraz wzory miedzynarodowych $§wiadectw wolnej burty, uwzgledniajac postanowienia Konwen-
cji o liniach tadunkowych.

Art. 14. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w urzadzenie Systemu Automatycznej Identyfikacji (AIS), spetniajace
wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS utrzymuje je w dziataniu cigglym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych
porozumienia mi¢dzynarodowe lub przepisy IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy kapitan statku uzna,
ze utrzymywanie urzadzenia systemu AIS w dziataniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczefnstwa lub ochrony statku.

2a. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli statek znajduje si¢ w obszarze obowigzkowego systemu meldunko-
wego lub rozgraniczenia ruchu, kapitan statku o polskiej przynaleznosci niezwlocznie informuje o wylaczeniu urzadzenia
systemu AIS wtasciwy organ nadzorujacy ruch statkow w tym obszarze oraz dokonuje odpowiedniego zapisu w dzienniku
poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urzadzenia.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, kategorie statkow zwolnionych
Z wymogu wyposazenia w urzadzenia systemu AIS, biorac pod uwage pojemnos¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon
zeglugi statkéw, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu
statkow.

Art. 15, 1. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR) albo uproszczony rejestrator danych
z podrézy (S-VDR), spelniajacy wymagania okre§lone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, kategorie statkow, ktore moga
by¢ wyposazone w S-VDR, oraz kategorie statkéw zwolnionych z obowigzku wyposazenia w VDR albo S-VDR, biorac pod
uwage pojemnos$¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkow, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej
w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 16. 1. Statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa powinien by¢ wyposazony w urzadzenie Systemu Identyfi-
kacji i Sledzenia Dalekiego Zasiegu (LRIT), spetniajace wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

2. Statek wyposazony w urzadzenie systemu LRIT powinien utrzymywac je w dziataniu cigglym z wyjatkiem przy-
padkéw, w ktorych porozumienia migdzynarodowe lub przepisy IMO stanowia o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy
kapitan statku uzna, ze utrzymywanie urzadzenia systemu LRIT w dziataniu stanowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa
lub ochrony statku.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci niezwtocznie informuje o wytacze-
niu urzgdzenia systemu LRIT dyrektora urzgdu morskiego whasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpo-
wiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwania wylaczenia tego urzadzenia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) kategorie statkow zwolnionych z obowiazku wyposazenia w urzadzenia systemu LRIT, majgc na uwadze pojemno$é¢
brutto, rodzaj, rok budowy, rejon zeglugi statkow oraz uzywane przez te statki systemy identyfikacji,

2) warunki przekazywania danych z urzadzen systemu LRIT do Centrum Danych LRIT
— z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 17. 1. Podmioty dokonujace atestacji urzadzen i wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciwpozarowej,
srodkéw ratunkowych iratowniczych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych, podlegaja, zgodnie z postanowieniami
Konwencji SOLAS, uznaniu oraz kontroli dyrektora urzedu morskiego.

la. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, dla podmiotéw majacych siedzibg na obszarze wojewodztw:

1) dolnoslagskiego, lubuskiego, t6dzkiego, matopolskiego, opolskiego, §laskiego, wielkopolskiego oraz zachodniopomor-
skiego — wlasciwym jest dyrektor urzedu morskiego, ktorego terytorialny zakres dziatania obejmuje port w Szczecinie;

2) kujawsko-pomorskiego, lubelskiego, mazowieckiego, podlaskiego, podkarpackiego, pomorskiego, Swietokrzyskiego
oraz warminsko-mazurskiego — wlasciwym jest dyrektor urzedu morskiego, ktdrego terytorialny zakres dziatania obej-
muje port w Gdyni.
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1b. (uchylony)
1c. Wniosek o uznanie, odnowienie uznania i zmian¢ zakresu uznania zawiera:
1) nazwg i adres wnioskodawcy;
2) date rozpoczecia dziatalnosci;
3) uzasadnienie wniosku;
4) proponowany termin kontroli.
1d. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. lc, zalacza sie:
1) informacje o zakresie ustug dotyczacych atestacji, o ktérej mowa w ust. 1;
2) aktualny odpis z wlasciwego rejestru albo za§wiadczenie o wpisie do ewidencji dziatalnosci gospodarcze;j;

3) liste pracownikow posiadajacych uprawnienia do wykonywania atestacji, o ktorej mowa w ust. 1, zawierajaca ich
imiona i nazwiska, stanowiska oraz posiadane uprawnienia;

4) kopie posiadanych autoryzacji producenta na poszczeg6lne urzadzenia i wyposazenie.

2. Uznania, odnowienia uznania i zmiany zakresu uznania dokonuje si¢ w drodze decyzji, po przeprowadzeniu kontroli
polegajacej na sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie bazy technicznej podmiotdéw, o ktorych mowa w ust. 1, kwali-
fikacji jego personelu oraz posiadanego przez podmiot systemu jakosci. Potwierdzeniem uznania, odnowienia uznania
i zmiany zakresu uznania jest Swiadectwo uznania.

3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie pozytywnych wynikow kontroli. Swiadectwo podlega
potwierdzeniu corocznie w okresie od trzech miesi¢cy przed uptywem daty rocznicowej §wiadectwa do trzech miesiecy po
uptywie tej daty.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ kontrole sprawdzajace w celu stwierdzenia, czy podmioty w okresie
waznosci §wiadectwa uznania spetniaja wymagania, o ktérych mowa w ust. 2.

5. Na podstawie negatywnych wynikéw kontroli dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, cofa uznanie lub
odmawia wydania §wiadectwa uznania.

Sa. W przypadku wydania decyzji o cofnigciu uznania podmioty moga ponownie ubiegac si¢ o uznanie po uptywie
30 dni od dnia wydania tej decyzji.

6. Za przeprowadzenie kontroli i wydanie $wiadectwa uznania pobiera si¢ optate okreslong w zatgczniku do ustawy.
Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdlowe warunki, jakie powinny spelnia¢ podmioty, o ktérych mowa w ust. 1,
2) szczegodlowy sposob sprawowania kontroli nad podmiotami, o ktorych mowa w ust. 1,
3) wzor $wiadectwa uznania dla podmiotoéw, o ktorych mowa w ust. 1

— kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia prawidtowego przeprowadzania atestacji urzadzen i wyposazenia statku, z uwzgled-
nieniem wymagan Konwencji SOLAS.

Rozdziat 3
Inspekcje statku

Oddziat 1

Inspekcja panstwa bandery

Art. 18. 1. W celu zapewnienia spetniania przez statek o polskiej przynaleznosci wymagan, o ktérych mowa w art. 11,
oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspekcji panstwa bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w za-
kresie, terminach i trybie okre§lonych w ustawie, umowach mi¢dzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125, 22025 r. poz. 409,
153511668 oraz z 2026 r. poz. 252).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktorych mowa w ust. 1, sg dyrektorzy urzedéw morskich, a za granica rowniez konsulowie.
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3. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla jed-
nostek ptywajacych Strazy Granicznej, Policjii Stuzby Ochrony Panstwa, rodzaje przegladoéw i inspekcji oraz tryb ich doko-
nywania, a takze rodzaje i wzory dokumentow jednostek plywajacych, uwzgledniajac specyficzny charakter zadan wyko-
nywanych przez te jednostki ptywajace.

4. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywaja-
cych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, rodzaje przegladow i inspekcji, oraz tryb ich dokonywania, uwzgledniajac
specyficzny charakter zadan wykonywanych przez te jednostki ptywajace.

5. Organy inspekcyjne moga powierzy¢ przeprowadzenie okreslonych inspekcji wyznaczonym w tym celu osobom lub
uznanej organizacji.

6. Organy inspekcyjne, o ktorych mowa w ust. 2, moga zwrocié si¢ do organu inspekcyjnego innego panstwa o prze-
prowadzenie inspekcji panstwa bandery i wydanie odpowiedniego certyfikatu w ich imieniu, jezeli panstwo to jest strong
umowy mi¢dzynarodowej, na podstawie ktorej dany certyfikat zostat wydany.

7. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa bandery przy pomocy inspektora inspekcji panstwa bandery.

8. Inspektorem inspekcji panstwa bandery moze by¢ osoba, ktdra posiada kwalifikacje, do§wiadczenie i wiedz¢ w za-
kresie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow oraz zagadnien objetych Konwencja MLC.

9. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.

10. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 9, przyshuguje rowniez osobie wykonujacej czynnos$ci nadzoru nad przepro-
wadzaniem inspekcji panstwa bandery.

11. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzér dokumentu identyfika-
cyjnego inspektora inspekcji panstwa bandery oraz osoby wykonujacej czynnosci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji
panstwa bandery, kierujac si¢ koniecznoscia okreslenia niezbednych informacji umozliwiajacych identyfikacje inspektora
oraz tej osoby, a takze potrzeba okreslenia jednolitego wzoru tego dokumentu.

Art. 18a. (uchylony)
Art. 19. 1. Armator albo kapitan statku sa obowigzani:
1) zglosic¢ statek do inspekcji panstwa bandery;
2) niezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymagajacym przeprowadzenia inspekcji doraznej;

3) nawezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do inspekcji panstwa bandery, przedtozy¢ zadane
dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynnosci niezbednych do przeprowadzenia inspekcji panstwa bandery.
2. Koszty czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, zalicza si¢ do kosztow eksploatacji statku.
3. Inspekcje¢ panstwa bandery przeprowadza si¢, w miar¢ mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 19a. 1. W przypadku gdy armator albo kapitan statku zglosi statek do inspekcji albo audytu upowaznionej uznanej
organizacji, upowazniona uznana organizacja informuje o tym fakcie oraz o planowanym terminie przeprowadzenia inspekcji
albo audytu wlasciwego dyrektora urz¢du morskiego.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, upowazniona uznana organizacja przeprowadza inspekcje i audyty panstwa
bandery w celu wydania wszystkich wymaganych dla danego statku certyfikatow i dokumentoéw statku, z wylaczeniem cer-
tyfikatéw wymaganych zgodnie z przepisami rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS oraz z przepisami Kodeksu ISPS.

3. Inspektor panstwa bandery ma prawo uczestniczy¢ w charakterze obserwatora w inspekcji albo audycie przepro-
wadzanym przez upowazniong uznana organizacj¢. Koszty udziatu inspektora panstwa bandery pokrywa dyrektor urzedu
morskiego.

Art. 20. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega inspekcji:
1)  wstgpnej — przeprowadzanej w celu uzyskania po raz pierwszy certyfikatu wymaganego dla danego statku;
2) rocznej — przeprowadzanej corocznie w celu potwierdzenia waznoSci certyfikatu;

3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu, zastgpujacej odpowiednio druga lub trzecia
inspekcje roczna, a w przypadku statku niepodlegajacego inspekcji rocznej, przeprowadzanej migdzy druga a trzecia
datg rocznicowa;
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4) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwiazku z uptywem waznosci certyfikatu w celu wydania nowego certyfikatu;
5) doraznej — przeprowadzanej w przypadku, gdy:

a) stwierdzono lub podejrzewa sig, ze statek zostal uszkodzony lub nastgpita zmiana w jego kadtubie, urzadzeniach
lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptynac na stan bezpieczenstwa statku,

b) statek zmienia klas¢ Iub przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM,

c) stwierdzono lub podejrzewa si¢, ze potozenie linii tadunkowej statku nie odpowiada wskazaniom zawartym
w $wiadectwie wolnej burty,

d) statek zostat zatrzymany w obcym porcie,
e) statek zostal zwolniony z zatrzymania w obcym porcie — w okresie 3 miesigcy od dnia tego zwolnienia,

f) w raporcie z inspekcji PSC, ktora nie zakonczyta si¢ zatrzymaniem, wskazano 10 i wigcej uchybien — w okresie
30 dni od dnia zakonczenia inspekcji PSC;

6) w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej — przeprowadzanej w trakcie podr6zy na statku pasazerskim typu ro-ro
i szybkim statku pasazerskim, uprawiajacych zegluge:

a) miedzy portem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a portem lezacym na terytorium panstwa trzeciego albo

b) na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej, na ktorych moga ptywaé statki pasazerskie klasy A zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 86 ust. 10.

la. Typy irodzaje statkéw nicobjetych umowami mi¢dzynarodowymi, niepodlegajacych poszczegolnym rodzajom
inspekcji, okreslonym w ust. 1, okre$laja, w zaleznosci od ich pojemnosci brutto (GT), dlugosci, przeznaczenia i sposobu
eksploatacji, przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 41 5.

1b. W ramach inspekcji panstwa bandery organ inspekcyjny weryfikuje i zatwierdza plany, instrukcje, poradniki i inne
dokumenty wymagane dla statku przepisami wydanymi na podstawie art. 86 ust. 3 lub umowami mi¢gdzynarodowymi.

lc. W przypadku gdy certyfikaty statku wydata upowazniona uznana organizacja, inspekcje¢ dorazna, o ktorej mowa
w ust. 1 pkt 5 lit. d i f, przeprowadza upowazniona uznana organizacja, natomiast inspekcj¢ dorazng, o ktérej mowa w ust. 1
pkt 5 lit. e, przeprowadza wlasciwy dyrektor urzedu morskiego.

1d. W uzasadnionych przypadkach, organ inspekcyjny moze odstapi¢ od przeprowadzenia inspekcji doraznych, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 5 lit. d i e, 0 czym niezwlocznie informuje ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, w formie
pisemnej, wraz z uzasadnieniem tego odstgpienia.

2. Inspekcja dorazna moze by¢ przeprowadzona rowniez:
1) po zatrzymaniu statku — w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustalenia przyczyn ich powstania;
2) przed wyjsciem statku z polskiego portu, dla statku:

a) okazjonalnie wychodzacego w podroze migdzynarodowe, lub ktory bedzie poddany inspekcji panstwa portu w nastep-
nym porcie zgodnie ze wskazaniem w systemie THETIS,

b) o profilu wysokiego ryzyka;

3) w celu nadzorowania prawidlowosci dziatan uznanych organizacji upowaznionych do wykonywania zadan admini-
stracji morskiej;

4) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zaladowany ponad granice dozwolone w $wiadectwie wolnej
burty;

5)  zinnych przyczyn uznanych przez organ inspekcyjny za konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

3. Inspekcja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 6, moze by¢ przeprowadzana w potaczeniu lub jednoczesnie z przegladem
statku dokonywanym przez uznang organizacje¢ sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem, pod warunkiem ze sg przestrze-
gane procedury i wytyczne dotyczace przegladow zgodnie ze zharmonizowanym systemem nadzoru i certyfikacji (HSSC),
o ktorym mowa w prawidle 6 rozdziatu I Konwencji SOLAS, lub procedury stuzace osiagnigciu tego samego celu.

Art. 21. 1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktéry byt uprzednio wpisany do rejestru okre-
towego panstwa trzeciego, inspekcja wstepna ma na celu dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom w zakresie wymagan w rozumieniu ustawy z dnia 2 grudnia 2016 r. o wyposazeniu morskim;
2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem spetniajacym wymagania w rozumieniu ustawy z dnia 2 grudnia 2016 1.
0 wyposazeniu morskim.
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2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdzajacych, ze wyposazenie statku spetnia
wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, na jego wniosek, wydaje certyfikat uznania wyposazenia za rbwnowazne.
Certyfikat ten powinien okresla¢ warunki i ograniczenia stosowania tego wyposazenia i powinien by¢ przechowywany na
statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie statku moze zosta¢ uznane za rownowazne, dyrektor urz¢du morskiego moze
podja¢ dziatania okre§lone w art. 69 i art. 70 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru
rynku (Dz. U. z 2025 r. poz. 568).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi armator.
Art. 22. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery:

1) statek pasazerski oraz statek inny niz pasazerski o pojemnosci brutto (GT) co najmniej 500 jednostek, uprawiajacy
zegluge migdzynarodowa, podlegaja audytowi:

a) wstgpnemu — przeprowadzanemu w celu wydania certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentu
tymczasowego,

b) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem,

¢) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem w zwigzku
z uptywem okresu jego waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem w okresach miedzy audytami;

2) armator statku, o ktérym mowa w pkt 1, podlega audytowi:
a) wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodnosci lub dokumentu tymczasowego,

b) rocznemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia wazno$ci dokumentu zgodnosci, corocznie, w okresie od
trzech miesigcy przed uptywem daty rocznicowej do trzech miesigcy po uptywie tej daty,

¢) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego dokumentu zgodnosci w zwiazku z uplywem
okresu jego waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji funkcjonowania systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem w okresach miedzy audytami.

2. Audyt dodatkowy, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d, moze by¢ przeprowadzony réwniez:
1)  w celu nadzorowania prawidlowosci dziatan upowaznionych uznanych organizacji;

2) w przypadku, gdy w raporcie z inspekcji PSC przeprowadzonej w obcym porcie wskazano niezgodno$ci z wymaga-
niami Kodeksu ISM — przed uptywem 90 dni od dnia zakonczenia tej inspekc;ji;

3) po zatrzymaniu statku w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustalenia przyczyn ich powstania, przy czym
w przypadku gdy w raporcie z inspekcji, podczas ktorej doszto do zatrzymania, wskazano 5 lub wiecej niezgodnosci
z wymaganiami Kodeksu ISM, organ inspekcyjny nie moze nie przeprowadzi¢ audytu.

2a. Audyt dodatkowy, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. d, moze by¢ przeprowadzony rowniez:
1) w celu nadzorowania prawidtowosci dziatan upowaznionych uznanych organizacji,

2) po zatrzymaniu statku armatora, przy czym w przypadku gdy w ciggu 24 miesigcy miaty miejsce co najmniej dwa
zatrzymania statkdw armatora, organ inspekcyjny nie moze nie przeprowadzi¢ audytu.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do statych platform wiertniczych znajdujacych si¢ w polskich obszarach
morskich oraz przedsigbiorcéw odpowiedzialnych za ich eksploatacje.

Art. 22a. 1. W ramach inspekcji panstwa bandery, w przypadku gdy jacht morski jest uzywany do zeglugi morskie;j
zgodnie z opracowang przez armatora instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego, organ inspekcyjny podczas inspekcji
weryfikuje prawidlowos$¢ opracowania tej instrukcji.

2. Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego zawiera informacje dotyczace armatora jachtu morskiego, rodzajow
prowadzonej dziatalnos$ci 1 uprawianej zeglugi oraz zwiazanego z nimi ryzyka, systemu monitorowania stanu technicznego
jachtu ijego wyposazenia, kwalifikacji zalogi i procedur postgpowania, pozwalajace na wdrozenie i utrzymywanie tego
systemu.
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3. Szczegotowe elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego oraz wytyczne dotyczace jej spo-
rzadzania oraz stosowania, okre$laja przepisy wydane na podstawie art. 23 ust. 5.

4. Organ inspekcyjny sprawdza, czy uzywanie jachtu morskiego zgodnie z instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego
zapobiega lub zmniejsza do akceptowalnego poziomu ryzyko wystapienia zagrozen zidentyfikowanych w zwiazku z pro-
wadzong dziatalnoscig lub uprawiang zegluga.

Art. 23. 1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikow przeprowadzanych inspekcji panstwa ban-
dery, odpowiednie certyfikaty lub karty bezpieczenstwa, okreslone na podstawie ust. 4 1 5. W certyfikatach i kartach bez-
pieczenstwa ustala si¢ okres ich waznosci. Certyfikaty i karty bezpieczenstwa moga by¢ wydane w postaci elektroniczne;j.

la. W przypadku niezgloszenia statku do inspekcji zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt 1-4 1 6 lub negatywnego wyniku inspekcji,
certyfikat traci waznos¢.

2. Organ inspekcyjny pobiera oplate za:
1) przeprowadzenie inspekcji lub audytu,

2) wydanie lub potwierdzenie wazno$ci certyfikatu, karty bezpieczenstwa, dokumentu zgodnosci lub dokumentu
tymczasowego

—w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

2a. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2, wykonuje konsul, pobiera on optat¢ zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 118 ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. — Prawo konsularne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1329 oraz
z 2025 r. poz. 10061 1171).

3. W przypadku gdy czynnosci, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 1, wykonuje uznana organizacja upowazniona do wyko-
nywania zadan administracji morskiej, dochdd budzetu panstwa stanowi 10 % optaty ustalonej w zalaczniku do ustawy.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, terminy, tryb i zakres przepro-
wadzania poszczegolnych rodzajow inspekcji i audytow, a takze rodzaje i wzory certyfikatow kierujac si¢ koniecznos$cig
zapewnienia bezpieczenstwa statkow, z uwzglednieniem postanowien uméw migdzynarodowych oraz przepiséw Unii Euro-
pejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery, a dla statkow rybackich o dtugosci co najmniej 24 m — prze-
piséw Unii Europejskiej ustanawiajacych zharmonizowany system bezpieczenstwa dla takich statkow.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) rodzaje, terminy, tryb i zakres przeprowadzania inspekcji jachtow morskich, w zalezno$ci od rodzaju i dtugos$ci jachtu
oraz uzywania jachtu zgodnie z instrukcja bezpieczenstwa, w tym rodzaje jachtow, na ktoérych nie przeprowadza si¢
inspekcji,

2) elementy, jakie zawiera instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego, oraz wytyczne dotyczace jej opracowania oraz

stosowania,

3) sposob weryfikowania przez organ inspekcyjny prawidlowosci opracowania i sprawdzenia wptywu stosowania instrukcji
bezpieczenstwa jachtu morskiego na poziom ryzyka wystgpienia zagrozen zidentyfikowanych w zwigzku z prowa-
dzong dziatalnoscig Iub uprawiang zegluga,

4)  wzobr karty bezpieczenstwa jachtu morskiego

—kierujac si¢ koniecznoécig zapewnienia bezpieczenstwa jachtoéw morskich, z uwzglednieniem postanowien umow migdzy-
narodowych oraz przepiséw Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych panstwa bandery.

Art. 24. Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktorych mowa w art. 20, zaszly istotne zmiany w kadhubie,
urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, statek ten nie moze by¢ uzyty w zegludze bez poddania go ponow-
nie odpowiedniej inspekc;ji.

Art. 25. 1. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 1 art. 24, powinny by¢ poprzedzone przegladami statku dokony-
wanymi przez uznang organizacj¢ sprawujacg nadzor techniczny nad statkiem.

la. W przypadku statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich wymog, o ktorym mowa w ust. 1,
uwaza si¢ za spelniony, jezeli statek posiada wazne §wiadectwo klasy.

2. Nadzor techniczny organizacji sprawowany jest podczas budowy, odbudowy, przebudowy i remontu statku, jego
statych urzadzen i wyposazenia, a takze podczas eksploatacji statku.

3. Potwierdzeniem dokonania przegladu, o ktorym mowa w ust. 1, jest wazne $wiadectwo klasy statku, ktore jest wy-
dawane w postaci papierowej lub elektroniczne;j.
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4. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone kontrolg Panstwowej Inspekcji
Pracy i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej pod wzglgdem spelnienia wymagan mi¢dzynarodowych w zakresie bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych i zdrowotnych, zgodnie z przepisami prawa pracy i przepisami o Panstwowej
Inspekcji Sanitarne;j.

Art. 26. 1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze upowaznié, w drodze decyzji, podmiot do wykonywania
przegladow technicznych jachtow morskich o dtugosci do 15 m, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i 0sob
znajdujacych si¢ na tych jachtach.

2. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, powinien spetnia¢ warunki techniczne i organizacyjne oraz posiadaé przepisy
techniczne w zakresie budowy i statego wyposazenia jachtow morskich, a takze zapewnic, aby osoby dokonujace przegladow
technicznych jachtow morskich posiadaty wiedzg techniczng oraz znajomos¢ przepisow technicznych w zakresie budowy
i stalego wyposazenia takich jachtow.

2a. Podmiot upowazniony do przeprowadzania przegladow technicznych jachtow komercyjnych jest obowigzany po-
siada¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone w zwiazku z prowadzeniem dziatalnosci w zakre-
sie przegladow technicznych.

2b. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki
morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ubezpieczenia obowigzkowego, o ktérym mowa w ust. 2a,
termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sum¢ gwarancyjna, bioragc w szczegdlnosci pod uwage zakres
realizowanych zadan przez podmiot przeprowadzajacy przeglady techniczne jachtow komercyjnych.

3. Kontrole nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j.
4. Za upowaznienie pobiera si¢ oplate okreslong w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie, jezeli podmiot nie spetnia warunkéw, o ktérych
mowa w ust. 2 i 2a.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki, jakie
powinny spetnia¢ podmioty upowaznione do wykonywania przegladow technicznych jachtéw morskich o dtugosci do 15 m,
tryb upowazniania i cofania upowaznienia, a takze sposob przeprowadzania kontroli, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi i ochrony Srodowiska morskiego oraz bezpieczenstwa osob znajdujacych si¢ na jachtach oraz majac
na uwadze rodzaj dziatalnosci prowadzonej przez te podmioty.

Art. 27. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, Ze stan statku lub sposob jego zatadowania
stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu lub powazne zagrozenie dla zdrowia, zycia lub srodowiska morskiego, lub
warunki pracy lub Zycia marynarzy nie spelniaja wymagan okreslonych w Konwencji MLC, organ inspekcyjny, w drodze
decyzji, zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych zostaly stwierdzone nieprawidlowosci, wskazujac jedno-
cze$nie uchybienia, ktore nalezy usuna¢, majac na uwadze stopien stwarzanego zagrozenia. Decyzji nadaje si¢ rygor natych-
miastowej wykonalnosci.

2. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, Ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi,
lecz nie pozwala na uzycie go do zeglugi w sposob zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabra-
nia uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujac jednoczes$nie uchybienia, ktére nalezy usunac, aby statek mogt byé w ten
sposob uzyty. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. W przypadku wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 albo 2, organ inspekcyjny dorgcza decyzj¢ kapitanowi statku
niezwlocznie po zakonczeniu inspekcji. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691).

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, jezeli naprawa nie moze zosta¢ dokonana w porcie, w ktorym nieprawi-
dlowosci zostaty wykryte, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, moze zezwoli¢ statkowi na przeplynigcie do odpowiedniej
stoczni remontowe;.

5. W przypadku gdy ogdlny stan statku znaczaco odbiega od wymagan w zakresie bezpieczenstwa, inspektor w oparciu
0 swoja wiedze i doswiadczenie zawodowe moze wstrzymac inspekcje statku do czasu, gdy zostang podjete niezbedne dzia-
fania w celu usunigcia zagrozenia bezpieczenstwa zycia lub zdrowia zatogi i pasazeréw oraz zapewnienia spetnienia przez
statek wymagan okreslonych w umowach mi¢dzynarodowych.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5, stosuje si¢ przepis ust. 1.

7. W celu zmniejszenia zatloczenia statkow w porcie, organ inspekcyjny moze wyda¢ zgodg, o ile nie stwarza to za-
grozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do innej czg$ci portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku
lub o zwolnieniu statku z zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub mogacego powstac zatloczenia.



Dziennik Ustaw - 19— Poz. 529

8. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 7, podmiot zarzadzajacy portem ulatwia dziatania zmierzajace do zmniejszenia
zattoczenia statkow w porcie.

9. Przy wykonywaniu obowigzkoéw organ inspekcyjny podejmuje wszelkie Srodki, aby uniknaé bezpodstawnego zatrzy-
mania lub opodznienia statku w porcie. W przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony, armatorowi
statku przystuguje odszkodowanie zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku zarzutu bezpodstaw-
nego zatrzymania lub opdznienia statku, cigzar dowodu spoczywa na armatorze statku.

Art. 27a. 1. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzj¢ o cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ
inspekcyjny po ponownej inspekcji statku, w przypadku gdy stwierdzit usunigcie uchybien.

2. Zaprzeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optate okreslong w zataczniku do ustawy. Optata
stanowi dochdd budzetu panstwa.

3. Ponowna inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu optaty, o ktdrej mowa w ust. 2.

4. Koszty postoju statku w porcie powstate w zwigzku z zatrzymaniem statku pokrywa armator w wysokosci okreslo-
nej na podstawie przepisow ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796
oraz z 2026 r. poz. 176). Organ inspekcyjny wydaje zgode na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora petnej
optaty zwiazanej z postojem statku w porcie lub po przedtozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o pokryciu kosztow
postoju w porcie.

Art. 27b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS EU informacje o:
1)  wynikach inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkdw pasazerskich;

2) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego statku pasazerskiego oraz o zmianie
dotyczacej tych decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do systemu THETIS EU dokonuje ich
potwierdzenia.

Art. 27¢. 1. Do postgpowan w sprawie decyzji wydanych przez konsulow jako organy inspekcyjne za granicg stosuje si¢
przepisy ustawy z dnia 25 czerwca 2015 r. — Prawo konsularne.

2. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, organem wyzszego stopnia jest minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej.

Art. 28. 1. W przypadku zmiany przynalezno$ci statku o dlugosci co najmniej 24 m, z obcej na polska, dyrektor urzedu
morskiego:

1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa statku od jego armatora oraz poprzedniej administracji, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem stwierdzonych przez t¢ administracj¢ uchybien, ktére nie zostaly usunigte;

2) zapewnia, aby statek odpowiadat wymaganiom obowigzujacych przepisdéw migdzynarodowych, w szczegdlnosci prze-
prowadza oceng stanu technicznego statku, weryfikujac usuniecie uchybien stwierdzonych przez poprzednia admini-
stracje.

la. Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem go do polskiego rejestru pobiera si¢ oplate
okreslong w zalaczniku do ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa.

2. Na zadanie dyrektora urzedu morskiego armator statku, o ktorym mowa w ust. 1, jest obowigzany dostarczy¢ posia-
dane informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1.

3. Izba morska, w ramach postepowania rejestrowego statku o obcej przynaleznosci o dlugosci co najmniej 24 m, przed
wpisem do polskiego rejestru okretowego informuje wiasciwego dyrektora urzgdu morskiego o przyjeciu wniosku o doko-
nanie wpisu statku do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi urzedu morskiego dokonania czynnosci, o ktéorych mowa
w ust. 11 2. Wpisu statku do rejestru dokonuje si¢ na podstawie decyzji dyrektora urzgdu morskiego stwierdzajacej spetnie-
nie przez statek warunkéw technicznych wymaganych do wpisania statku do rejestru.

3a. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio przed wpisaniem do polskiego rejestru okrgtowego statku o dtugosci
co najmniej 24 m, uprzednio zarejestrowanego w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi srodladowe;.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia zapewnienia odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska w odniesieniu do:

1) statkow, ktorych przynaleznos¢ jest zmieniana z obcej na polska, oraz
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2) statkow zarejestrowanych w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi $rédladowej przed wpisaniem do
polskiego rejestru okretowego

— okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob przeprowadzania oceny stanu technicznego statku oraz wymagane warunki, jakie
statek powinien spetniaé, aby zostat wpisany do polskiego rejestru okrgtowego, w tym maksymalny wiek statku oraz kate-
gorie statkéw, do ktérych warunki te nie maja zastosowania.

5. Jezeli statek ma warto$¢ historyczng albo jezeli przemawia za tym wazny interes publiczny, minister wiasciwy do
spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zwolni¢ statek, ktérego przynaleznos¢ jest zmieniana z obcej na polska
albo zarejestrowany w rejestrze administracyjnym polskich statkow zeglugi srodladowej, z obowigzku spetniania niektorych
warunkow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 4, wskazujac warunki uzytkowania statku.

6. Decyzje, o ktdrej mowa w ust. 5, wydaje si¢ na wniosek armatora.
7. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 6, zawiera:

1) dane statku;

2)  warunki, ktorych ma dotyczy¢ zwolnienie;

3) planowany sposdb uzytkowania statku;

4) uzasadnienie wniosku.

Art. 29. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z polskiej na obca, jezeli panstwo, ktorego bandere bedzie statek
podnosit wystapi o informacje dotyczace tego statku, dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu macierzystego statku
przekaze temu panstwu szczegdélowe informacje na temat stanu bezpieczenstwa statku, ze szczegélnym uwzglednieniem
stwierdzonych uchybien, ktore nie zostaly usunigte.

Art. 30. 1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspekcj¢ panstwa portu:

1) kapitan statku jest obowigzany niezwlocznie przekaza¢ informacje o tym fakcie dyrektorowi urzedu morskiego wtas-
ciwemu dla portu macierzystego statku;

2) armator statku jest obowigzany dostosowac statek do wymagan umoéw migdzynarodowych, w szczegolnoséci w zakresie
stwierdzonych uchybien;

2a) armator statku opracowuje plan dziatan naprawczych i kontrolnych wraz z harmonogramem wdrozenia tych dziatan na
okres 12 miesigcy albo informacje wraz z uzasadnieniem o braku potrzeby opracowania tego planu; plan albo informacje
uzgadnia z upowazniong uznang organizacja, jezeli wydata certyfikaty statku, i przekazuje do zatwierdzenia wiasci-
wemu dyrektorowi urzedu morskiego w terminie 14 dni od dnia zwolnienia z zatrzymania;

2b) wiasciwy dyrektor urzedu morskiego zatwierdza plan wraz z harmonogramem albo informacje, o ktorych mowa
w pkt 2a, i przekazuje do wiadomosci ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej;

3) wilasciwy dyrektor urzedu morskiego nadzoruje dostosowanie statku do wymagan uméw migdzynarodowych.
2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob:

1) postgpowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspekcje panstwa
portu, w tym sposob przekazywania informacji o jego zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkow do wymagan umow miedzynarodowych oraz przepisow krajowych w zakresie

budowy, konstrukcji oraz bezpiecznej eksploatacji tych statkow,

3) sprawowania nadzoru przez wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego nad dostosowaniem statku do wymagan umow
miedzynarodowych

— kierujac si¢ koniecznoscia przeprowadzenia niezbednych dziatan, jakie musza zosta¢ podjete w celu usunigcia stwier-
dzonych uchybien oraz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi statkow o polskiej przynaleznosci i bezpieczenstwa osob prze-
bywajacych na tych statkach.

Art. 31. Do statkow o polskiej przynaleznosci stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 55 i art. 56.

Art. 32. 1. W przypadku gdy Rzeczpospolita Polska zostanie wpisana na czarng list¢ lub przez dwa kolejne lata na
szarg liste Memorandum Paryskiego, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w terminie 4 miesigcy od dnia opub-
likowania tych list, sporzadzi i przekaze Komisji Europejskiej sprawozdanie zawierajace analiz¢ gtownych przyczyn
zaistnialej sytuacji i informacje o podjetych dziataniach.

2. Listy, o ktérych mowa w ust. 1, oraz lista biata publikowane sa co roku w ramach sprawozdania Memorandum

Paryskiego, ktore zawiera klasyfikacj¢ panstw bandery na podstawie wynikow wszystkich inspekcji oraz wskaznikow
zatrzyman i uchybien statkéw w okresie ostatnich trzech lat.
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Oddziat 2
Inspekcja panstwa portu
Art. 33. 1. Przepisow niniejszego oddziatu nie stosuje si¢ do:
1) statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkow rybackich;
3) statkow drewnianych o prostej konstrukcji;
4)  jachtow rekreacyjnych;
5) jachtéw komercyjnych odptatnie udostepnianych bez zatogi.

2. Inspekcje statkow rybackich o dtugosci co najmniej 24 m przeprowadza si¢ w zakresie wymagan bezpieczenstwa
okreslonych w rozdziale V Konwencji SOLAS oraz przepisach wydanych na podstawie art. 12 ust. 2 i art. 23 ust. 4.

Art. 34. Ilekro¢ w przepisach niniejszego oddziatu jest mowa o porcie, nalezy przez to rozumie¢ rowniez kotwicowiska
wchodzace w sktad jego infrastruktury portowe;.

Art. 35. 1. Statki o obcej przynalezno$ci zawijajace do polskich portéw podlegaja inspekcji panstwa portu przeprowa-
dzanej przez organ inspekcyjny.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktorych mowa w ust. 1, sg dyrektorzy urzedow morskich.
3. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ panstwa portu przy pomocy inspektora inspekcji panstwa portu.

4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba, ktora posiada kwalifikacje i do§wiadczenie z zakresu wyma-
gan dotyczacych bezpieczenstwa statkow okreslonych przez umowy migdzynarodowe oraz wiedzg dotyczaca procedur prze-
prowadzania inspekcji panstwa portu.

5. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjnego.
Art. 36. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza w okresie roku kalendarzowego inspekcje:
1)  wszystkich statkow o priorytecie I;

2) statkdw o priorytecie I oraz statkow o priorytecie 11, o tacznej liczbie odpowiadajacej co najmniej udziatowi Rzeczy-
pospolitej Polskiej w ogélnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego okres-
lonemu przez Komisj¢ Europejska.

1a. Do obliczania udzialu Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie
Memorandum Paryskiego bierze si¢ pod uwage wylacznie zawinigcia statkow do polskich portow z wytaczeniem statkow,
ktore zawijaty jedynie na kotwicowiska.

2. W przypadku gdy taczna liczba zawinig¢ do polskich portow statkdéw o priorytecie I przekracza udziat Rzeczy-
pospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ
inspekeyjny przeprowadza taka liczbe inspekcji statkow o priorytecie I, ktéra odpowiada co najmniej udzialowi Rzeczy-
pospolitej Polskiej w ogodlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, przy
czym liczba nieprzeprowadzonych inspekcji statkow o priorytecie I nie moze by¢ wigksza niz 30 % liczby takich statkow
zawijajacych do polskich portow.

3. W przypadku gdy taczna liczba zawinig¢ do polskich portow statkow o priorytecie 111l jest mniejsza niz udziat
Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego,
organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje wszystkich statkow o priorytecie I oraz co najmniej 85 % liczby statkow o prio-
rytecie II, zawijajacych do polskich portow.

4. W przypadku gdy organ inspekcyjny nie moze przeprowadzi¢ inspekcji wszystkich statkow o priorytecie I, liczba
statkow, ktorych nie poddano inspekcji, nie moze by¢ wigksza niz:

1) 5 % liczby statkoéw o priorytecie I i profilu wysokiego ryzyka;
2) 10 % liczby statkdéw o priorytecie I i profilu innym niz wysokiego ryzyka.

5. Niezaleznie od wartoséci procentowych, o ktérych mowa w ust. 4, organ inspekcyjny w pierwszej kolejnosci prze-
prowadza inspekcje statkow, ktore zgodnie z informacjami pochodzacymi z systemu THETIS okazjonalnie zawijaja do por-
tow panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.



Dziennik Ustaw —-22 - Poz. 529

Art. 37. 1. Organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekcje statku o priorytecie I w przypadku gdy:

1) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas nastgpnego zawinigcia tego statku do portu polskiego, o ile w tym
okresie statek ten nie zawija do zadnego innego portu w regionie Memorandum Paryskiego, a czas odroczenia nie
przekracza 15 dni, albo

2) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona w ciggu 15 dni w innym porcie zawinigcia w regionie Memorandum Parys-
kiego, pod warunkiem ze wiasciwe wladze panstwa portu zawinigcia statku wyrazilty zgode na przeprowadzenie tej
inspekcji.

2. W przypadku, gdy inne panstwo-strona Memorandum Paryskiego nie przeprowadzito inspekcji statku o priorytecie I,

a nastepnym portem zawinigcia tego statku jest port polski, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje tego statku.

3. Organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji statku o priorytecie I, jezeli:

1) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogtoby powodowac zagrozenie dla bezpieczenstwa inspek-
torow, statku, jego zatogi, portu lub srodowiska morskiego,

2) postdj na kotwicowisku statku prowadzacego dzialania statek-port jest zbyt krotki do wlasciwego przeprowadzenia
inspekcji lub

3) postdj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze nocnej, rozumianej jako okres miedzy godzinami 22% a 5%, z tym
ze w przypadku statkow regularnie zawijajacych tylko w porze nocnej inspekcja powinna zosta¢ przeprowadzona w tej
porze.

Art. 38. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
1) okresowe — w odstgpach czasu zaleznych od profilu ryzyka statku wynikajacych z systemu THETIS;

2) dodatkowe — niezaleznie od czasu, jaki uptynat od ostatniej inspekcji okresowej, w przypadku statkéw, do ktorych
majg zastosowanie czynniki nadrzgdne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5;

3) ponowne — po usunigciu przez statek uchybien, ktére doprowadzity do zatrzymania statku lub zakazu wejscia do portu;
4) statkdéw pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkéw pasazerskich, uprawiajacych zegluge na linii regularne;.

2. Inspekcje¢ dodatkowa przeprowadza si¢ rowniez w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych okoliczno$ci okreslo-
nych w przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5, jezeli konieczno$¢ jej przeprowadzenia wynika z wiedzy i doswiad-
czenia zawodowego inspektora.

Art. 39. 1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
1) wstepne;
2) bardziej szczegdlowe;
3) rozszerzone.

2. Kwalifikowania statkow do inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, organ inspekcyjny dokonuje zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 58.

Art. 40. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ wstepng w celu sprawdzenia czy statek posiada wymagane w umo-
wach migdzynarodowych dokumenty dotyczace bezpieczenstwa i ochrony statku, ochrony srodowiska morskiego, kontroli
ogo6lnego stanu statku, w tym warunkdéw Zycia i pracy na statku oraz czy uchybienia wykazane podczas poprzedniej inspekcji
panstwa portu zostaty usunigte.

2. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcj¢ bardziej szczegotowa w przypadku, gdy w wyniku inspekcji wstepne;j
wystepuja wyrazne powody, aby stwierdzié, ze stan statku, jego wyposazenia lub sklad i kwalifikacje zatogi statku oraz
warunki zycia i pracy na statku nie spetniajg wymagan okreslonych w umowach migdzynarodowych.

3. Zakres inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, oraz wyrazne powody do przeprowadzenia inspekcji bardziej szcze-
gblowej, okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 58.

Art. 40a. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku bardziej szczegdtowej inspekcji, ze warunki zycia i pracy na statku
nie sg zgodne z wymaganiami okres§lonymi w Konwencji MLC, organ inspekcyjny informuje kapitana statku o stwierdzo-
nych uchybieniach oraz o terminach, w ktorych nalezy je usunac.

2. W przypadku gdy uchybienia, o ktérych mowa w ust. 1, sg znaczace lub dotycza informacji, o ktérej mowa w art. 56a
ust. 1, organ inspekcyjny informuje wlasciwe organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.
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Art. 41. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza rozszerzong inspekcje statku nalezacego do kategorii:
1) statkdéw o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku inspekcji okresowych;

2) statkdw pasazerskich, zbiornikowcow olejowych, gazowcodw, chemikaliowcoéw lub masowcow, starszych niz 12 lat —
w przypadku inspekcji okresowych;

3) statkow, o ktorych mowa w pkt 1 12— w przypadku inspekcji dodatkowych, jezeli konieczno$¢ przeprowadzenia
inspekcji rozszerzonej wynika z wiedzy 1 doswiadczenia zawodowego inspektora;

4) statkéw podlegajacych inspekcji ponownej, ktérym wydano zakaz wejscia do portu.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej, przynajmniej na trzy dni
przed spodziewanym zawinigciem do portu lub przed wyjsciem z ostatniego portu, jezeli podréz ma trwac krocej niz trzy
dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;

2) planowanego czasu postoju statku w porcie;

3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych i bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladéw oraz prac remontowych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadluba, stanu zapehienia zbiornikow tadunkowych i balastowych oraz ilosci i rodzaju fadunku —
w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa w ust. 2, w przypadku gdy inspekcja rozszerzona nie zostanie przepro-
wadzona, organ inspekcyjny niezwtocznie informuje statek o tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej zapewnia, aby w harmonogramie eksploatacyjnym
statku przewidziany zostat czas wystarczajacy na przeprowadzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji rozszerzonej, z zachowaniem srodkow kontroli w zakresie
ochrony zeglugi i portow.

6. (uchylony)
Art. 41a. 1. Organ inspekcyjny z powodu:
1) zakresu lub charakteru prac remontowych prowadzonych na statku lub
2) brakéw w obsadzie zatogi spowodowanych czasowym wylaczeniem statku z eksploatacji

— moze stwierdzi¢ brak mozliwosci przeprowadzenia inspekcji statku. Organ inspekcyjny informuje o tym armatora, kapi-
tana lub przedstawiciela kapitana statku podlegajacego inspekcji wskazujac przyczyne braku mozliwosci przeprowadzenia
inspekcji.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, o ktérym mowa w ust. 1:

1) zapewnia, aby w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostat czas wystarczajacy na przeprowadzenie
inspekcji;

2) powiadamia organ inspekcyjny o gotowosci statku do inspekcji co najmniej na 24 godziny przed planowanym wyjsciem
statku z portu.

Art. 42. Po zakonczeniu inspekcji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 1, inspektor inspekcji panstwa portu sporzadza raport
i dorgcza go kapitanowi statku.

Art. 43. 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze:

1) stan statku lub sposéb jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, 0s6b na nim przebywajacych
lub dla srodowiska morskiego albo gdy warunki Zycia i pracy marynarzy na statku stwarzajg wyrazne zagrozenie dla
ich bezpieczenstwa, zdrowia lub ochrony lub wystepuja uchybienia stanowigce powazne lub powtarzajace si¢ narusze-
nie wymagan okreslonych w Konwencji MLC, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, biorgc pod uwage stopien stwo-
rzonego zagrozenia, zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje, podczas ktérych zostaty stwierdzone nieprawidtowosci,
wskazujac jednoczesnie uchybienia, ktore nalezy usunac;

2) statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator danych z podrézy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z po-
drozy (S-VDR), gdy statek podlega takiemu obowigzkowi, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje statek.
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2. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

3. W przypadku gdy ogoélny stan statku znaczaco odbiega od wymagan w zakresie bezpieczenstwa, inspektor w oparciu
o swoja wiedze i doswiadczenie zawodowe moze wstrzymac inspekcje do czasu, gdy zostang podjete niezb¢dne dziatania
dla zapewnienia, aby statek spetniat odpowiednie wymagania okre§lone w umowach mi¢dzynarodowych.

4. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny, niezwtocznie po zakonczeniu inspekc;ji,
dorecza decyzje kapitanowi statku, informujac o jej wydaniu administracj¢ panstwa bandery statku albo konsula, badz naj-
blizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze, jezeli ma to zastosowanie, podmioty, ktére wydaty stat-
kowi $wiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty. Do decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny zatacza raport
z przeprowadzonej inspekcji.

4a. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku ze wzgledu na powazne lub powtarzajace si¢ naruszenia wyma-
gan okreslonych w Konwencji MLC, lub z uwagi na to, ze warunki zycia i pracy marynarzy na statku stwarzaja wyrazne
zagrozenie dla ich bezpieczenstwa, zdrowia Iub ochrony, organ inspekcyjny niezwlocznie powiadamia o tym administracje
panstwa bandery, zwracajac si¢ z prosba o ustosunkowanie si¢ w okre§lonym terminie do stwierdzonych uchybien oraz infor-
mujgc o mozliwosci udziatu w inspekcji jej przedstawiciela. Organ inspekcyjny niezwlocznie informuje rowniez armatora
oraz reprezentatywne organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy lub armatoréw w panstwie portu.

5. W celu zmniejszenia zattoczenia statkow w porcie, organ inspekcyjny moze wyda¢ zgodg, o ile nie stwarza to za-
grozenia, na przemieszczenie zatrzymanego statku do innej czgséci portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku
lub o zwolnieniu statku z zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istniejacego lub mogacego powsta¢ zattoczenia.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie moga zosta¢ naprawione w porcie zatrzymania, organ inspek-
cyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni remontowe;j,
w ktorej moze by¢ dokonana naprawa, uzgodnionej z kapitanem lub armatorem statku, po spetnieniu uzgodnionych z witas-
ciwymi wladzami panstwa bandery statku warunkdéw gwarantujacych, ze statek w czasie przejscia morzem nie begdzie stanowit
zagrozenia dla bezpieczenstwa morskiego i 0s6b na nim przebywajacych oraz dla innych statkow, oraz zagrozenia dla $ro-
dowiska morskiego.

7. O warunkach, o ktorych mowa w ust. 6, organ inspekcyjny informuje wlasciwe wtadze panstwa portu, w ktérym
znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasciwe wladze panstwa bandery statku albo najblizsze przedstawicielstwo dyplo-
matyczne tego panstwa, a takze podmioty, ktore wydaty statkowi swiadectwo klasy lub odpowiednie certyfikaty.

8. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w ust. 6, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu na polozenie stoczni przekazuje informacje o podjetych dziataniach organowi
inspekcyjnemu, wydajacemu zezwolenie na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku gdy decyzja, o ktorej mowa w ust. 6, podejmowana jest z powodu niespetniania przez statek przepisow
IMO® w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w odniesieniu do przeglagdéw masowcow i zbiornikowcoéw albo w za-
kresie dokumentacji statku, albo z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien w tym zakresie, organ inspekcyjny moze
wymagaé przeprowadzenia koniecznych pomiaréw grubosci poszycia kadluba statku, zanim statek opusci port, w ktorym
zostat zatrzymany.

10. W przypadku gdy uchybienie polega na braku wyposazenia statku w sprawny rejestrator danych z podrézy (VDR)
lub uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR) i nie moze ono zosta¢ usunig¢te w porcie zatrzymania, organ inspek-
cyjny postepuje zgodnie z ust. 6 i 7 albo zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie statku z portu, nakazujac usunigcie uchy-
bienia w terminie 30 dni od dnia zakonczenia inspekc;ji.

11. Przy wykonywaniu obowigzkow organ inspekcyjny podejmuje wszelkie srodki, aby unikna¢ bezpodstawnego za-
trzymania lub opodznienia statku w porcie. W przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub op6zniony, armato-
rowi statku przystuguje odszkodowanie, zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W kazdym przypadku zarzutu bezpod-
stawnego zatrzymania lub opdznienia statku, cigzar dowodu spoczywa na armatorze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstate w zwigzku z zatrzymaniem statku pokrywa armator w wysokos$ci okres-
lonej na podstawie przepisow ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich. Organ inspekcyjny
wydaje zgod¢ na wyjscie statku z portu po uiszczeniu przez armatora petnej optaty zwiazanej z postojem statku w porcie lub
po przedtozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o pokryciu kosztow postoju w porcie.

9 Rezolucja IMO A.1049(27) — Miedzynarodowy kodeks rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladéw masowcdw i zbiorni-
kowcow olejowych, 2011 (Kodeks ESP, 2011), przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 30 pazdziernika 2011 r. (Dz. Urz. MIiR
72014 r. poz. 76).
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Art. 44. 1. W przypadku gdy statek, ktoremu uznana organizacja dziatajaca w imieniu panstwa bandery wydata wazny
certyfikat, nie spetnia odpowiednich wymagan uméw migdzynarodowych i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
i srodowiska morskiego albo nie spelnia wymagan technicznych, pomimo posiadania waznego $wiadectwa klasy, organ
inspekcyjny informuje o tym, a takze o kazdym innym przypadku szczegdlnego niedbalstwa uznanej organizacji, Komisje
Europejska i inne panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo bandery statku.

2. Organ inspekcyjny informuje, w trakcie inspekcji wstgpnej, uznang organizacj¢ o przypadku, o ktérym mowa w ust. 1,
w celu umozliwienia podjgcia przez t¢ organizacj¢ natychmiastowych dziatan naprawczych.

Art. 45. 1. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzje o cofnigciu wstrzymania operacji wydaje organ
inspekcyjny po ponownej inspekc;ji statku, jezeli stwierdzit usunigcie uchybien lub zaakceptowat plan dziatan naprawczych,
ktoéry zostanie niezwlocznie wdrozony. Przed zaakceptowaniem planu dziatan naprawczych organ inspekcyjny moze skon-
sultowac¢ si¢ z administracjg panstwa bandery statku.

2. Zaprzeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optate okreslong w zataczniku do ustawy. Optata
stanowi dochdd budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu optaty, o ktdrej mowa w ust. 2.
Art. 46. (uchylony)

Art. 47. Wyniki inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich, uprawiajacych zegluge na
linii regularnej, wprowadza si¢ do systemu THETIS i uwzglednia podczas kalkulowania profilu ryzyka statku, czestotliwosci
przeprowadzania inspekcji oraz wybierania statkow do inspekcji, a takze do celow obliczania udziatu Rzeczypospolitej Pol-
skiej w ogolnej liczbie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, o ktorym mowa w art. 36.

Art. 48. 1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek zostal zatrzymany przez organ
inspekeyjny, w przypadku gdy jest to:

1) trzecie zatrzymanie w panstwie-stronie Memorandum Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesigcy, a zatrzymany statek
podnosi bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na czarnej liScie, o ktérej mowa w art. 32, albo

2) trzecie zatrzymanie w panstwie-stroniec Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24 miesigcy, a zatrzymany statek
podnosi bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na szarej liScie, o ktérej mowa w art. 32.

2. Przed wydaniem decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny powiadamia na pisSmie kapitana statku o swoim
zamiarze, informujac jednoczesdnie, ze decyzji nadany bedzie rygor natychmiastowej wykonalno$ci z chwilg uzyskania przez
statek zgody na wyjscie z portu. Zgode na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunieciu uchybien, ktore doprowadzity do zatrzy-
mania statku.

Art. 49. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza ponowng inspekcje statku na wniosek armatora statku, ktoremu wydano
zakaz wejscia do portu. Ponowna inspekcja statku ma miejsce w porcie uzgodnionym pomiedzy organem inspekcyjnym
a armatorem statku. Do wniosku armator statku zalgcza:

1) dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku po przeprowadzeniu inspekcji przez inspektora odpo-
wiednio upowaznionego przez administracje panstwa bandery, potwierdzajacy jej przeprowadzenie oraz spetnianie
przez statek wymagan umow migdzynarodowych;

2) zaswiadczenie wydane przez organizacje po przeprowadzeniu przegladu przez inspektora tej organizacji, potwierdza-
jace, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji, oraz dokumenty potwierdzajace, ze przeglad
statku zostat przeprowadzony.

2. Za zgoda organu inspekcyjnego ponowna inspekcja moze by¢ rdwniez przeprowadzona przez organ inspekcyjny
wiasciwy dla uzgodnionego portu, zgodnie z ust. 1. Organ inspekcyjny, ktory wydat zakaz wejscia do portu uzgadnia z organem
inspekcyjnym wiasciwym dla uzgodnionego portu warunki przeprowadzenia ponownej inspekcji co najmniej na 14 dni
przed przewidywanym terminem jej przeprowadzenia.

3. W przypadku gdy uzgodniony port znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wias-
ciwy dla tego portu moze na wniosek organu inspekcyjnego, ktory wydal statkowi zakaz wejscia do portu, zezwoli¢ statkowi
na wejscie do uzgodnionego portu w celu przeprowadzenia ponownej inspekcji.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, statek nie moze podja¢ operacji przetadunkowych w uzgodnionym porcie,
dopoki wydany uprzednio zakaz wej$cia do portu nie zostanie cofnigty.

5. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 3, ponowng inspekcj¢ przeprowadza organ inspekcyjny, ktory wydat statkowi
zakaz wejscia do portu lub, za jego zgoda, organ inspekcyjny wlasciwy dla uzgodnionego portu.
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6. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, jezeli organ inspekcyjny wlasciwy dla uzgodnionego portu przeprowadzit
ponowng inspekcje i nie stwierdzit uchybien, organ ten dostarcza organowi inspekcyjnemu, ktéry wydat statkowi zakaz
wejscia do portu, potwierdzenie spetniania przez statek wymagan umow migdzynarodowych.

7. W przypadku gdy zatrzymanie statku, skutkujace wydaniem zakazu wejécia do portu, spowodowane byto uchybie-
niami w zakresie budowy statku, organowi inspekcyjnemu udostepnia si¢ odpowiednie pomieszczenia statku, tacznie z po-
mieszczeniami tadunkowymi i zbiornikami, w celu ich kontroli podczas przeprowadzania ponownej inspekcji statku.

8. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowng inspekcj¢ przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez
armatora kosztow zwiazanych z jej przeprowadzeniem obejmujacych diety, a takze koszty przejazdéw, dojazdow, przewozu
bagazu oraz noclegdéw, w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 7701 § 2 ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2025 r. poz. 277, 807, 1423 1 1661 oraz z 2026 r. poz. 25).

9. Organ inspekcyjny cofa, w drodze decyzji, zakaz wejscia do portu, jezeli w wyniku ponownej inspekcji statku
nie stwierdzono uchybien, a od daty wydania tego zakazu uptyn¢to odpowiednio 3 miesigce albo 12 miesiecy — jezeli zakaz
ten zostat wydany jako drugi z kolei. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 50. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu rowniez statkowi, ktory:

1)  po uprzednim zatrzymaniu opuscit port panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej bez spetnienia warunkow, o ktorych
mowa w art. 43 ust. 1 lub 6;

2) nie zawinat do portu, w ktérym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, o ktérej mowa w art. 43 ust. 6.

2. Przed wydaniem statkowi decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny moze przeprowadzi¢ konsultacje
z wlasciwymi wladzami panstwa bandery statku.

3. Jezeli port, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny
niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

4. Jezeli statek nie zawinat do portu potozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorym znajduje si¢ uzgod-
niona stocznia remontowa, organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni remontowej niezwlocznie zawia-
damia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

5. W przypadku gdy organ inspekcyjny uzyskat informacjg, ze statek nie zawinat do uzgodnionej stoczni remontowe;j
polozonej na terytorium panstwa trzeciego, organ ten niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich
Unii Europejskie;.

6. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wejscia do portu, wydany w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1,
jezeli armator statku wykaze, ze statek spelnia wymagania uméw miedzynarodowych. Decyzji nadaje si¢ rygor natych-
miastowej wykonalnosci.

Art. 51. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na czas nieokreslony statkowi, ktory zostal zatrzymany
po otrzymaniu uprzednio dwukrotnie zakazu wejscia do portu.

2. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli od daty wydania tego zakazu upty-
nety 24 miesigce oraz spetnione zostaly tgcznie nastepujace warunki:

1) statek podnosi bander¢ panstwa, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie, o ktérych mowa w art. 32;

2) certyfikaty sa wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie, o ktorych mowa w art. 32,
a $wiadectwo klasy zostalo wydane przez uznana organizacjg;

3) przedsiebiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki poziom dziatal-
no$ci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman eksploatowanych
przez nie statkow, bedacy elementem okreslajacym profil ryzyka w systemie THETIS;

4)  zostaly spetnione wymagania, o ktorych mowa w art. 49 ust. 1-5 i 7-9, a w wyniku ponownej inspekc;ji statku nie stwier-
dzono uchybien.

3. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 2, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
Art. 52. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na state statkowi, ktory:

1) po uptywie 24 miesi¢cy od daty wydania zakazu, o ktorym mowa w art. 51 ust. 1, nie spelnia warunkow koniecznych
do jego cofnigcia, lub

2) zostal zatrzymany, po otrzymaniu uprzednio trzykrotnie zakazu wejscia do portu.
2. Decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci, a decyzji

wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nadaje si¢ taki rygor z chwilg uzyskania przez statek zgody na wyjscie
z portu. Zgode na wyjscie z portu wydaje sie po usunigciu uchybien, ktore doprowadzity do zatrzymania statku.
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Art. 53. 1. Organ inspekcyjny dorgcza decyzje, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1, 6 1 10, art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1,
art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 116, art. 51 ust. 1 12 oraz art. 52 ust. 1, w formie pisemnej przez inspektora, upowazniong osobe,
poczte, przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, a w szczegolnych przypadkach ogtasza ustnie. W razie dorgczenia
decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, dowodem dorgczenia jest potwierdzenie transmisji danych.

2. Kopie decyzji, o ktérych mowa w art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 11 6 oraz w art. 52 ust. 1, organ inspekcyjny
niezwlocznie dorecza:

1) wladzom panstwa bandery statku;

2) uznanej organizacji, ktora wydata odpowiednie certyfikaty statku;
3) panstwom-stronom Memorandum Paryskiego;

4)  Sekretariatowi Memorandum Paryskiego;

5) Komisji Europejskiej.

3. Armatorowi oraz kapitanowi statku przystuguje prawo do wniesienia odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku,
wstrzymaniu operacji lub zakazie wej$cia do portu, zgodnie z przepisami Kodeksu postgpowania administracyjnego.

4. W przypadku gdy w wyniku odwolania od decyzji o zatrzymaniu statku lub o zakazie wejscia statku do portu,
decyzja ta zostata uchylona albo zmieniona, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje o tym Komisj¢ Euro-
pejska, w terminie 24 godzin od dnia uchylenia albo zmiany decyzji, w celu podania tej informacji do publicznej wiadomosci
zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa portu.

Art. 54. 1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu statkowi o obcej przynaleznos$ci, ktéremu organ inspekcyjny
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej wydat zakaz wejscia do portu.

2. O zakazie wejscia do portu statkowi, o ktérym mowa w ust. 1, organ inspekcyjny zawiadamia niezwlocznie panstwa
cztonkowskie Unii Europejskie;j.

3. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgod¢ na wejscie do portu statkowi, ktéremu wydano zakaz wejscia do
portu, w wyjatkowych przypadkach spowodowanych sita wyzsza, potrzeba zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien, pod warunkiem Ze armator lub kapitan zastosuje zalecone
przez dyrektora urzgdu morskiego srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Art. 55. 1. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie uzasadnione podej-
rzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktore moglyby utrudnic¢ bezpieczng zegluge statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagro-
zenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poinformowac wlasciwy organ inspekcyjny.

2. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem, przystania morska lub obiektem portowym w rozumieniu ustawy z dnia 4 wrzesnia
2008 r. 0 ochronie zeglugi i portdéw morskich (Dz. U. z 2024 r. poz. 597) stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie,
ze stan statku wykazuje braki, ktére moglyby zagrazac jego bezpieczenstwu lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanie-
czyszczeniem Srodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poinformowac wlasciwy organ inspekcyjny.

3. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1 1 2, jest przekazywana, w miar¢ mozliwosci, przy zastosowaniu elektronicznych
srodkow tacznos$cei i powinna zawierac:

1) informacje dotyczace:
a) identyfikacji statku,
b) panstwa bandery statku,
¢) poprzedniego portu zawinigcia,
d) portu przeznaczenia statku;
2) opis zauwazonych brakow statku.

4. Organ inspekcyjny po otrzymaniu informacji, o ktéorej mowa w ust. 3, podejmuje decyzje¢ o przeprowadzeniu
inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przekazaniu informacji organowi inspekcyjnemu panstwa portu
wlasciwemu dla nastgpnego portu zawinigcia statku.

5. Organ inspekcyjny prowadzi ewidencje podjetych dziatan, przechowujac informacj¢ o nich przez okres co naj-
mniej 3 lat.
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Art. 56. 1. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem statku moga poinformowaé wilasciwy organ inspekcyjny,
o tym ze:

1) stan statku wykazuje braki, ktére moga zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub bezpieczenstwu osdb na nim przebywajacych;
2) statek nie spelnia wymagan w zakresie warunkow zycia i pracy na morzu;
3) statek moze stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego.

2. Jezeli w wyniku wstepnej oceny informacji zaistnieja podstawy do wszczecia postgpowania, organ inspekcyjny,
zapewniajac w szczegolnosci, aby kazdy kogo sprawa dotyczy mogt przedstawic¢ swoje uwagi, podejmuje decyzje o przepro-
wadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przekazaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 1,
organowi inspekcyjnemu panstwa portu wlasciwemu dla nastgpnego portu zawinigcia statku.

3. Jezeli organ inspekcyjny stwierdzi bezzasadno$¢ ztozonych informacji, informuje zainteresowane podmioty o swojej
decyzji wraz z jej uzasadnieniem.

4. Tozsamosci podmiotu sktadajacego informacj¢ nie ujawnia si¢ kapitanowi i armatorowi statku, ktoérego dotyczy
sprawa.

5. Inspektor organu inspekcyjnego zapewnia poufnos¢ informacji otrzymanych od cztonkéw zatogi statku, ktorego
dotyczy sprawa.

6. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku oraz Migdzynarodowa Organizacj¢ Pracy, w sprawach doty-
czacych jej wlasciwosci, o informacjach, ktdre zostaty uznane przynajmniej w czg¢sci za uzasadnione, oraz o dziataniach
podjetych w ich nastgpstwie.

Art. 56a. 1. Czlonek zalogi statku moze poinformowac organ inspekcyjny o naruszeniu wymagan okreslonych w Kon-
wencji MLC, w tym praw marynarzy. W takim przypadku inspektor organu inspekcyjnego podejmuje dziatania w celu
wstepnej oceny otrzymanej informacji, z zapewnieniem poufnosci informacji i bez ujawniania tozsamos$ci podmiotu skta-
dajacego informacj¢, zwang dalej ,,skarga”.

2. Wstepna ocena skargi, w zalezno$ci od jej charakteru, obejmuje sprawdzenie, czy skorzystano z procedur wnoszenia
skarg na statkach przewidzianych w Konwencji MLC. Inspektor moze réwniez przeprowadzi¢ bardziej szczegotowa inspekceje.

3. Inspektor zapewnia, jezeli to mozliwe, rozpatrzenie skargi na statku.

4. W przypadku gdy w wyniku oceny, o ktorej mowa w ust. 1, lub w wyniku przeprowadzonej inspekcji zostang wyka-
zane uchybienia uzasadniajace zatrzymanie statku, organ inspekcyjny zatrzymuje statek.

5. W pozostatych przypadkach oraz gdy skarga cztonka zatogi statku dotyczaca naruszenia wymagan okreslonych w Kon-
wencji MLC nie zostata rozpatrzona na statku, inspektor niezwtocznie powiadamia o tym wlasciwy organ panstwa bandery
statku, zwracajac si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym terminie i przedstawienie planu dziatan naprawczych.

6. W przypadku gdy nie udalo si¢ rozstrzygnaé skargi w wyniku dziatan podjetych zgodnie z ust. 5, aby zapewnic
zachowanie otrzymanych od cztonka zatogi statku informacji oraz przekazanie ich stronom zainteresowanym skorzystaniem
z mozliwosci odwotania od wyniku rozstrzygnigcia skargi w sposob przewidziany prawem, organ inspekcyjny, w sprawach
objetych zakresem Konwencji MLC, przekazuje kopi¢ raportu z inspekcji, wraz z otrzymanymi w wyznaczonym terminie
odpowiedziami wlasciwych organow panstwa bandery statku, Dyrektorowi Generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy
oraz wlasciwym organizacjom zrzeszajacym odpowiednio marynarzy lub armatorow.

7. Do dnia 1 kwietnia kazdego roku organ inspekcyjny przekazuje Dyrektorowi Generalnemu Migdzynarodowego Biura
Pracy informacje o liczbie skarg, ktore wplynety w danym roku oraz sposobie ich zatatwienia, w szczeg6lnosci, o liczbie
skarg uznanych za bezzasadne, oraz liczbie skarg uznanych za zasadne, w tym zatatwionych i niezatatwionych, a takze
informacje o liczbie zatrzyman statkow, ktdrych przyczyna byly uchybienia z zakresu Konwencji MLC.

Art. 57. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w systemie THETIS informacje o:
1)  wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;
2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o priorytecie I;

3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o priorytecie I, wraz z podaniem przyczyny nieprzeprowadze-
nia inspekcji;

4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o zakazie wejscia do portu oraz o kazdej zmianie dotyczacej tych decyzji.

2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do systemu THETIS, dokonuje ich
potwierdzenia.
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Art. 57a. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze na statku podnoszacym bander¢ panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej doszto do niebudzacego watpliwosci naruszenia przepisow prawa Unii Europejskiej, jezeli ma to zastoso-
wanie, organ inspekcyjny niezwlocznie informuje odpowiednie organy panstwa bandery, instytucje mi¢dzynarodowe lub
inne podmioty, aby mogly podja¢ wtasciwe dziatania.

Art. 58. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,
2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu,
3) zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji,
4) liste dokumentéw podlegajacych inspeke;ji,
5) czynniki nadrzedne i nieprzewidziane okolicznos$ci uzasadniajgce przeprowadzenie inspekcji dodatkowej,
6) sposob kwalifikowania statkéw do inspekcji,
7) okoliczno$ci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegotowej,
8) szczegodtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji,
9) szczegdlowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,
10) wzdr dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu,
11) sposob przekazywania informacji, o ktorych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 1 6, art. 45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 1 6 oraz art. 54
ust. 1

— kierujac si¢ koniecznos$cig realizacji zadan organéw inspekcyjnych okreslonych w ustawie, Memorandum Paryskim oraz
w przepisach Unii Europejskiej dotyczacych inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia poziomu bezpieczen-
stwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego oraz warunkoéw zycia i pracy na statkach morskich.

Art. 59. 1. W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji funkcjonowania inspekcji panstwa portu minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej powotuje, sposrod 0sob posiadajacych doswiadczenie w zakresie inspekceji panstwa portu, Koordynatora
do Spraw Inspekcji Panistwa Portu, zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
odwoluje Koordynatora PSC.

2. Do zadan Koordynatora PSC nalezy:
1) koordynacja dziatalno$ci inspektorow inspekcji panstwa portu;
2) organizowanie szkolen inspektorow inspekcji panstwa portu;

3) monitorowanie realizacji celow inspekcji panstwa portu wyznaczonych przez Uni¢ Europejska, a w szczegblnosci
wywigzywania si¢ przez Rzeczpospolita Polska z zobowigzan inspekcyjnych oraz harmonogramu inspekeji statkow
o priorytecie I;

4)  kontrola i monitorowanie zatrzyman statkow oraz statkow, ktérym wydano zakaz wejscia do portu;
5) wyjasnianie procedury dotyczacej przeprowadzonych inspekcji panstwa portu;

6) przygotowanie do publikacji informacji o dziatalnos$ci inspekcji panstwa portu;

7) weryfikacja raportéw z inspekcji w systemie THETIS;

8) udzielanie praw dostepu do systemu THETIS;

9) prowadzenie konsultacji z wlasciwymi wladzami panstw obcych i organizacjami w sprawach zwigzanych z inspekcja
panstwa portu;

10) peienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie inspekcji panstwa portu dla wszystkich panstw-stron Memorandum
Paryskiego.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wiasciwymi dyrektorami urzedéw morskich
i Koordynatorem PSC powoluje zastepcow Koordynatora PSC, sposrdd osdb posiadajacych doswiadczenie w zakresie inspek-
cji panstwa portu. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje zastepcéw Koordynatora PSC.

4. Zastepcy Koordynatora PSC, w zakresie zadan zwigzanych z zapewnieniem funkcjonowania inspekcji panstwa portu,
podlegaja Koordynatorowi PSC.
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Art. 60. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej szczegotowe informacje
dotyczace liczby inspektoréw inspekcji panstwa portu, wymagane przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi funkcjonowa-
nia inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi przepisami.

Rozdziat 4
Kwalifikacje i sklad zalogi

Art. 61. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatoga o wtasciwych kwalifika-
cjach i wymaganym sktadzie.

Art. 61a. Ilekro¢ w przepisach niniejszego rozdzialu jest mowa o zegludze przybrzeznej, nalezy przez to rozumie¢
podroéze po akwenie Morza Battyckiego i akwenach przyleglych do 8° dlugosci geograficznej wschodnie;j.

Art. 62. 1. Kwalifikacje cztonkow zatdg statkow morskich i statkow rybackich muszg odpowiadaé wymaganiom okres-
lonym odpowiednio w:

1) Konwencji STCW;
2) Konwencji STCW-F;
3) Konwencji SOLAS;
4) Konwencji MLC;

5) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje cztonkoéw zatdg statkdw morskich w zakresie ochrony zeglugi nicobjete Konwencja STCW reguluja
przepisy o ochronie zeglugi i portéw morskich.

2a.'9 Kwalifikacje personelu przemystowego muszg odpowiada¢ wymaganiom okre$lonym w rozdziale XV Konwen-
cji SOLAS oraz rezolucji IMO MSC.527(106)'" Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa statkdw przewozacych personel
przemystowy (Kodeks IP).

3. Uprawianie zeglugi jachtem rekreacyjnym oraz jachtem komercyjnym odplatnie udostepnianym bez zatogi o nape-
dzie zaglowym i o dtugosci kadluba powyzej 7,5 m lub o napedzie mechanicznym o mocy silnika powyzej 10 kW wymaga
posiadania dokumentu kwalifikacyjnego.

4. Dokumentami kwalifikacyjnymi, o ktérych mowa w ust. 3, sa dokumenty:

1) okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdod-
ladowej albo

2) o ktérych mowa w art. 63 pkt 1,21 5, albo
3) o ktorych mowa w art. 70 ust. 1 pkt 11 2, albo

4) uprawniajace do zeglugi na jachtach morskich wydane przez inne panstwo lub z upowaznienia tego panstwa — w za-
kresie okre§lonych w tym dokumencie uprawnien.

5. Nie wymaga posiadania dokumentu kwalifikacyjnego, o ktorym mowa w ust. 3, uprawianie zeglugi na morskich
wodach wewnetrznych na jachtach motorowych o mocy silnika do 75 kW i o dtugosci kadtuba do 13 m, ktdrych predkosc
maksymalna jest ograniczona konstrukcyjnie do 15 km/h. W przypadku jachtow komercyjnych odptatnie udostgpnianych
bez zatogi uprawianie zeglugi wymaga odbycia przez prowadzacego jacht szkolenia z zakresu bezpieczenstwa na wodzie,
zgodnie z art. 37a ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowe;.

Art. 63. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych niezbednych do zajmowania stanowisk na statku sg na-
stepujace dokumenty kwalifikacyjne:

1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;

2) $wiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) $wiadectwo przeszkolenia;

4)  zezwolenie;

5) potwierdzenie uznania.

19 Dodany przez art. 7 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 2.
D" Rezolucja IMO MSC.527(106) z dnia 10 listopada 2022 r. — Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa statkow przewozacych personel
przemystowy (Dz. Urz. Min. In. z 2024 r. poz. 38).
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Art. 64. 1. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dokumentoéw kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1 1 2 lub
art. 70 ust. 1 pkt 112, sg obowigzane:

1) posiadaé co najmniej wyksztalcenie:
a) $rednie lub $rednie branzowe — w przypadku 0séb ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomow,
b) podstawowe — w przypadku os6b ubiegajacych si¢ o uzyskanie swiadectw;

2) osiagna¢ wymagany wiek;

3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce edukacyjnej;

4) posiada¢ wymagang praktyke ptywania;

5) zdaé egzamin kwalifikacyjny przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna.

2. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztalcenia Sredniego lub §redniego branzowego nie dotyczy osob ubiegaja-
cych si¢ o najnizsze dyplomy w zegludze krajowej i w rybotowstwie morskim.

3. Obowigzek zdania egzaminu kwalifikacyjnego na poziomie operacyjnym przed Centralng Morska Komisja Egzami-
nacyjna nie dotyczy osob posiadajacych dyplom ukonczenia studidw wyzszych w uczelniach, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2
pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnoséciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktorym mowa w art. 75 ust. 8, potwier-
dzajacy uzyskanie zaktadanych efektow uczenia sig, jezeli egzamin dyplomowy spetnia warunki do uznania go za r6wno-
wazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym.

4. Egzamin dyplomowy uznaje si¢ za rownowazny z egzaminem kwalifikacyjnym na poziomie operacyjnym, jezeli:

1)  uczelnia zapewnita mozliwo$¢ udzialu przedstawiciela Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w sktadzie komisji
egzaminacyjnej przeprowadzajacej egzamin;

2) egzamin sklada si¢ z co najmniej 1 pytania z kazdej funkcji wskazanej w wymaganiach egzaminacyjnych na poziomie
operacyjnym odpowiednim do kierunku i specjalnosci studiow, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 70 ust. 41 5 lub art. 74 ust. 4;

3) przewodniczagcemu Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej przekazano informacje dotyczace egzaminu dyplo-
mowego.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i tryb
uznania egzaminu dyplomowego w uczelni, o ktérej mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, za rownowazny z egzaminem kwali-
fikacyjnym na poziomie operacyjnym oraz sposob rejestracji wynikow tych egzamindéw, majac na uwadze wymagania egza-
minacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 70 ust. 4 i 5 lub art. 74 ust. 4 oraz zapewnienie wlasciwego
poziomu wyszkolenia.

6. Osoba posiadajaca dyplom lub §wiadectwo wydane przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
trzecie uznane przez Komisje Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania im dokumentow kwalifikacyjnych,
z ktorym minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zawart porozumienie dotyczace uznawania dyplomow i §wia-
dectw wydanych przez to panstwo, moze ubiega¢ si¢ o dyplom lub $wiadectwo, jezeli spelnia wymagania, o ktérych mowa
wust. 1.

7. Osoba, o ktorej mowa w ust. 6, ubiegajaca si¢ o dyplom kapitana lub starszego mechanika, musi ukonczy¢ szkolenie
na poziomie zarzadzania w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zda¢ egzamin kwalifikacyjny na poziomie zarzadzania i na
dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna.

8. Osoba posiadajaca dyplom lub swiadectwo wydane przez panstwo trzecie inne niz panstwo, o ktdrym mowa w ust. 6,
moze ubiegac si¢ o dyplom lub $wiadectwo, jezeli spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, oraz jezeli:

1)  w przypadku ubiegania si¢ o $wiadectwo na poziomie pomocniczym — ukonczyt szkolenie w morskiej jednostce edu-
kacyjnej na poziomie pomocniczym i zdat egzamin na poziomie pomocniczym przed Centralng Morska Komisja Egza-
minacyjna;

2) w przypadku ubiegania si¢ o dyplom na poziomie zarzadzania — ukonczyt szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej
na poziomie operacyjnym i poziomie zarzadzania oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie operacyjnym i pozio-
mie zarzadzania przed Centralng Morska Komisja Egzaminacyjna;

3) wprzypadku ubiegania si¢ o dyplom kapitana lub starszego mechanika — ukonczyt szkolenie na poziomie operacyjnym
i poziomie zarzadzania w morskiej jednostce edukacyjnej oraz zdat egzamin kwalifikacyjny na poziomie operacyjnym,
poziomie zarzadzania i na dyplom kapitana lub dyplom starszego mechanika przed Centralng Morska Komisja Egza-
minacyjna.

9. Spetnienie wymagan, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 12, przez osobg, o ktérej mowa w ust. 6 albo 8, ubiegajaca si¢
o wydanie dyplomu lub §wiadectwa, potwierdza morska jednostka edukacyjna, w ktorej osoba ta odbyta szkolenie.
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Art. 65. 1. Odbycie dodatkowych przeszkolen, niezbgdnych, wedtug Konwencji STCW, do zajmowania niektorych
stanowisk, potwierdza si¢ §wiadectwem przeszkolenia.

2. Swiadectwa przeszkolenia wydaja dyrektorzy urzedéw morskich po przedstawieniu przez ubiegajacych sig¢ o ich
uzyskanie pisemnych potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen i praktyk.

Art. 66. 1. W uzasadnionych przypadkach stanowiska, o ktorych mowa w art. 63, z wyjatkiem stanowiska kapitana
i starszego mechanika, mogg zajmowac przez czas okreslony, niedluzszy niz 6 miesi¢cy, na podstawie zezwolenia wyda-
nego, w drodze decyzji, przez dyrektora urz¢du morskiego, osoby nieposiadajace odpowiedniego dyplomu Iub §wiadectwa,
pod warunkiem Ze osoby te posiadaja wiedzg¢ i umiejetnosci zapewniajgce wlasciwe wykonywanie obowiazkéw na tych stano-
wiskach. Okres ten nie moze by¢ przedtuzony.

2. O kazdym wydanym zezwoleniu dyrektor urzgdu morskiego powiadamia ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

3. W terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, dyrektor urzedu morskiego przekazuje ministrowi wlasciwemu do spraw
gospodarki morskiej statystyke wydanych zezwolen w roku poprzednim.

Art. 67. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji uprawniajacych do zajmowania stanowiska na statku o polskiej
przynaleznosci jest potwierdzenie uznania zagranicznego dyplomu lub $wiadectwa, wydane przez dyrektora urzedu morskiego.

2. Potwierdzenie uznania wydaje si¢ w przypadku dyplomu lub §wiadectwa wydanego przez wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa trzeciego, ktore zostato uznane przez Komisj¢ Europejska w zakresie szko-
lenia marynarzy i wydawania im dokumentoéw kwalifikacyjnych oraz z ktorym minister wiasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej zawart porozumienie dotyczace uznawania dyploméw i $wiadectw wydanych przez to panstwo.

3. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ zawarte z panstwem trzecim, ktére zobowiaze si¢ do informowa-
nia o kazdej zmianie przepisow krajowych, dotyczacych szkolenia marynarzy i wydawania dokumentow.

4. W uzasadnionych przypadkach, osoby posiadajace dokumenty kwalifikacyjne wydane przez wlasciwy organ pan-
stwa trzeciego uznanego przez Komisj¢ Europejska, z ktérym nie zawarto porozumienia, o ktorym mowa w ust. 2, moga
uzyskaé potwierdzenie uznania dyplomu lub §wiadectwa na okres niedtuzszy niz 3 miesigce.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze przedtozy¢ Komisji Europejskiej uzasadniony wniosek o uzna-
nie panstwa trzeciego innego niz dotychczas uznane.

Art. 68. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegblowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach morskich, w tym réwniez na statkach
nieobjetych umowami, o ktérych mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1-4, warunki przyznawania i odnawiania dokumentow,
o ktorych mowa w art. 63, wzory tych dokumentdéw i sposob ich ewidencji, a takze sposob obliczania czasu praktyki
plywania na statkach,

2) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy lub $wiadectwa wydane na podstawie umow
mi¢dzynarodowych, ubiegajace si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynaleznosci,

3)  wzory zas§wiadczen o pehieniu wachty nawigacyjnej lub maszynowej, wzor zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktorym
mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3, wzory zaswiadczen potwierdzajacych odbycie lub zaliczenie praktyki ptywania,

4) rodzaje uprawnien zawodowych wynikajacych z poszczegolnych dokumentéw kwalifikacyjnych

— majac na wzgledzie postanowienia uméw migdzynarodowych oraz przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa
statkow rybackich.

Art. 68a. 1. Dyplomy w zegludze przybrzeznej wydane przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej lub panstwa trzeciego bedacego strona Konwencji STCW, zgodnie z przyjeta przez te panstwa definicja zeglugi przy-
brzeznej, uznaje si¢ za rownowazne z dokumentami, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1, jezeli zawarte zostato porozumienie
migdzy ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej a panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej oraz panstwami
trzecimi bedacymi stronami Konwencji STCW okreslajace szczegbétowy obszar uprawiania takiej zeglugi oraz inne warunki
dotyczace tej zeglugi.

2. W przypadku potwierdzania posiadania kwalifikacji wynikajacych z dyplomow w zegludze przybrzeznej, o ktorych
mowa w art. 67 ust. 1, w potwierdzeniu uznania dyplomu wskazuje si¢ obszary morskie, na ktérych uprawiana jest zegluga
przybrzezna, zgodnie z porozumieniem, o ktorym mowa w ust. 1.
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Art. 69. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezb¢dnych do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych,
z wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostgpnianych bez zatogi, sa nastgpujace dokumenty kwalifikacyjne:

1) okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlado-
wej albo

2) o ktoérych mowa w art. 63 pkt 1,21 5, albo

3) uprawniajace do uprawiania zeglugi na jachtach morskich wydane przez inne panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,
panstwo trzecie uznane przez Komisj¢ Europejska w zakresie szkolenia marynarzy i wydawania im dokumentoéw
kwalifikacyjnych, inne panstwo niz panstwo trzecie uznane przez Komisj¢ Europejska lub z upowaznienia tego panstwa.

la. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej prowadzi list¢ panstw, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, z ktorymi
podpisat porozumienie lub uzyskat potwierdzenie w zakresie kwalifikacji rownowaznych niezbednych do zajmowania sta-
nowisk na jachtach komercyjnych, wraz z wykazem dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez te panistwa uznanych
za rownowazne dokumentom kwalifikacyjnym niezbgdnym do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych ze wska-
zaniem zakresu uznania, ewentualnych ograniczen oraz dodatkowych kryteriow do uznania tych dokumentéw za réwno-
wazne.

1b. Liste i wykaz, o ktorych mowa w ust. 1a, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej udostepnia na swojej
stronie internetowe;.

2. Oprocz dokumentdw, o ktorych mowa w ust. 1, cztonkowie zatog jachtow komercyjnych musza posiada¢ swiadec-
twa przeszkolenia uzyskane, w zaleznosci od stanowiska oraz dlugosci i rodzaju jachtu, zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 70 ust. 4.

Art. 70. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezb¢dnych do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych
sa rowniez nastepujace dokumenty kwalifikacyjne:

1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) $wiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) $wiadectwo przeszkolenia.

2. (uchylony)

3. Szkolenia i przeszkolenia niezb¢dne do uzyskania dokumentow kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1, sg pro-
wadzone przez morskie jednostki edukacyjne, o ktorych mowa w art. 74 ust. 2.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagane dla cztonkoéw zatog
jachtow komercyjnych kwalifikacje i przeszkolenia wedlug Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac si¢
koniecznos$cia odpowiedniego przygotowania do wykonywania obowigzkéw cztonkéw zaldog na jachtach komercyjnych,
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz zdrowia i zycia przebywajacych na nich 0soéb, a takze majac na uwadze istniejace
systemy kwalifikacji sportowych i zawodowych cztonkow zatog.

5. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 4, zostang okreslone rowniez:
1) (uchylony)
2) ramowe programy szkolen i przeszkolen,
3) (uchylony)
4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegdlnych dokumentow kwalifikacyjnych,
5) wzory dokumentoéw kwalifikacyjnych dla cztonkéw zatog jachtow komercyjnych i sposob ewidencji tych dokumentow,
6) (uchylony)

—z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia wlasciwego przygotowania do wykonywania obowigzkoéw cztonkow zatog na
jachtach komercyjnych, bezpieczenstwa zeglugi oraz okreslenia zakresu informacji niezbednych do weryfikacji waznosci
kwalifikacji cztonkow zatog takich jachtow.

Art. 71. 1. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 oraz art. 78 ust. 1, wydaje dyrektor urzedu morskiego
po zlozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentéw:

1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu albo dyplomu ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktorych
mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy egzamin bedacy warunkiem uzyskania tego dyplomu zostat uznany
za rOwnowazny, zgodnie z art. 64 ust. 4;

2) zaswiadczen o ukonczeniu szkolen i odbyciu praktyk ptywania, jezeli sg wymagane;
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3) $wiadectwa przeszkolenia;

4) oryginalu lub uwierzytelnionej kopii dokumentu potwierdzajacego spelnienie wymagan, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1
pkt112.

la. Dyrektor urzgdu morskiego w porozumieniu z przewodniczacym Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjne;j
moze wyrazi¢ zgod¢ na uzyskanie dokumentu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 lub 2, przez osobe, ktorej rodzaj praktyki
plywania w danej specjalno$ci nie odpowiada $cisle okreslonym wymaganiom dotyczacym tej praktyki, ktorych spetnienie
jest niezb¢dne do uzyskania tego dokumentu, jezeli okres posiadanej praktyki pltywania jest niekrotszy od wymaganego
i zachowany zostanie poziom bezpiecznego uprawiania zeglugi.

1b. Przepisu ust. 1a nie stosuje si¢ przy ubieganiu si¢ o dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci
brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej oraz starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtownych 3000 kW
i powyzej.

2. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, s3 wazne przez czas w nich okreslony.

2a. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia jest wazne przez okres 5 lat od dnia ukonczenia szkolenia.

2b. Dyplom ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach
i w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktérym mowa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy ukonczenie szko-
lenia na poziomie operacyjnym lub na poziomie zarzadzania, uznaje si¢ za za§wiadczenie o ukonczeniu takiego szkolenia,
wazne przez okres 7 lat od dnia ukonczenia tych studiow.

2¢. Zaswiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego dla osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu lub §wiadec-
twa, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1 1 2 oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, jest wazne przez okres 5 lat od dnia zdania egzaminu.

2d. O wydanie dyplomu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, na podstawie dyplomu ukonczenia
studiow wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy zdany egzamin dyplomowy
zostat uznany za rOwnowazny zgodnie z art. 64 ust. 4, mozna ubiega¢ si¢ w okresie 5 lat od dnia zdania egzaminu dyplomowego.

3. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi ewidencj¢ dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1.

3a. Dyrektor urzgdu morskiego przed wydaniem dokumentéw, o ktorych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 iart. 78 ust. 2,
sprawdza autentyczno$¢ i wazno$¢ dokumentdéw okreslonych w ust. 1 pkt 1-3.

4. Za wystawienie dokumentow, o ktérych mowa w ust. 1, pobiera si¢ optaty w wysokosci okreslonej w zatgczniku do
ustawy. Optaty stanowig dochod budzetu panstwa.

5. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wydania dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli
osoba ubiegajaca si¢ wydanie dokumentu nie spetnia warunkow koniecznych do uzyskania danego dokumentu.

6. Do postepowania w sprawie wydania dokumentow, o ktorych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 i art. 78 ust. 1, stosuje si¢
przepisy dziatu I rozdziatu 14 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

7. Do postgpowania w sprawie wydania dokumentow, o ktorych mowa w art. 63, art. 70 ust. 1 i art. 78 ust. 1, nie sto-
suje si¢ przepisow dziatu II rozdziatu 8a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

Art. 72. 1. Jezeli cztonek zatogi statku lub pilot posiadajacy dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1
12, art. 70 ust. 1 pkt 1 12 lub art. 107 ust. 1, swoim dziataniem lub zaniechaniem spowodowat powstanie zagrozenia dla
bezpieczenstwa statku, 0s6b na nim przebywajacych lub §rodowiska morskiego lub przyczynit si¢ do powstania tego zagro-
Zenia, a nie jest wobec niego prowadzone postgpowanie przed izbg morska lub sadem, to organ, ktéry wydat dokument
kwalifikacyjny, moze zawiesi¢ okreslone w nim uprawnienia, majac na uwadze stopien spowodowanego zagrozenia.

2. W przypadku wszczecia postgpowania przez izbe¢ morska lub sad, postepowanie administracyjne w sprawie zawie-
szenia uprawnien zawiesza si¢ na czas trwania postgpowania przed izbag morska lub sadem.

3. Zawieszenia uprawnien dokonuje si¢ w drodze decyzji, po przeprowadzeniu postgpowania.

4. Zawieszenie uprawnien okre§lonych w dokumencie moze nastgpi¢ na okres do 2 lat, majac na uwadze stopien spo-
wodowanego zagrozenia.

4a. Zawieszenie uprawnien dokonane na podstawie prawomocnego orzeczenia izby morskiej lub sadu, w tym sadu
panstwa obcego, nastepuje na okres wskazany w tym orzeczeniu.

5. Zawieszenie uprawnien oznacza zakaz zajmowania stanowiska, do ktoérego uprawnia dokument kwalifikacyjny.

6. W przypadku zawieszenia uprawnien organ moze wydac¢, na wniosek zainteresowanego cztonka zalogi statku albo
pilota, dokument kwalifikacyjny ograniczajacy dotychczasowe uprawnienia o zawieszone uprawnienia, biorgc pod uwage
potencjalne skutki dla bezpieczenstwa statku, 0s6b na nim przebywajacych i srodowiska morskiego.
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7. Lista 0sob, ktorych uprawnienia zostaty zawieszone lub w sprawie ktorych izba morska lub sad wydaly prawomocne
orzeczenie, jest zamieszczana na stronie internetowej organu wydajacego dokument kwalifikacyjny. Na liScie zamieszcza
si¢ imiona i nazwiska tych 0sob oraz numery, daty wystawienia i wazno$ci dokumentdéw kwalifikacyjnych potwierdzajacych
uprawnienia.

8. Lista osob, ktore podlegaja zakazowi wykonywania funkcji kapitana statku rybackiego, zgodnie z art. 82 ustawy
z dnia 19 grudnia 2014 r. o ryboléwstwie morskim, jest zamieszczana na stronie internetowej organu wydajacego dokument
kwalifikacyjny uprawniajacy do wykonywania tej funkcji. Na liscie zamieszcza si¢ imi¢ i nazwisko osoby podlegajacej
zakazowi, numer, dat¢ wystawienia i wazno$ci dokumentu potwierdzajacego uprawnienia oraz wskazuje si¢ termin, do ktorego
obowiazuje ten zakaz.

Art. 73. Kierownik statku zeglugi srédladowej moze prowadzi¢ statek na morskich wodach wewnetrznych, jezeli po-
siada odpowiednie kwalifikacje okreslone w przepisach ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $roédladowej, z uwzgled-
nieniem przepiséw ustawy.

Art. 74. 1. Szkolenia i przeszkolenia, o ktéorych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 65 ust. 1, prowadzone sg przez
morskie jednostki edukacyjne.

2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi sa:

1)  uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1571, z p6zn. zm.'?),

2) uczelnie inne niz w pkt 1,

3) szkoly ponadpodstawowe, centra ksztalcenia zawodowego, placowki ksztalcenia ustawicznego i branzowe centra umie-
jetnosei, umozliwiajace uzyskanie i uzupetnienie wiedzy, umiej¢tnosei i kwalifikacji zawodowych Iub zmiang kwa-
lifikacji zawodowych, w tym osrodki prowadzace dziatalno$¢ szkoleniowa w panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej lub panstwach trzecich

— uznane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

3. Morska jednostke edukacyjng uznaje si¢, jezeli jej programy szkolen, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry
odpowiadaja wymaganiom okre§lonym w Konwencji STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania
jakoScig oraz rejestruje szkolenia i przeszkolenia w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS).

3a. Morska jednostka edukacyjna moze zosta¢ uznana w zakresie mozliwosci przeprowadzania egzaminoéw praktycz-
nych, jezeli jej baza szkoleniowa odpowiada wymaganiom okreslonym w przepisach ustawy lub Konwencji STCW.

3b. Osoba zgtaszajaca si¢ do udziatu w przeszkoleniu ma spetnia¢ warunki wstepne dotyczace w szczegdlnosci:
1) posiadanych kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 63 lub art. 70 ust. 1;
2) wymaganej praktyki plywania;
3) stanu zdrowia umozliwiajacego realizacj¢ programu przeszkolenia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy szkolen wraz
Z wymaganiami egzaminacyjnymi i ramowe programy przeszkolen wraz z warunkami wstgpnymi i warunkami zaliczania
tych przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1, uwzgledniajac postanowienia Konwencji STCW i konieczno$¢ wihasciwego
przygotowania czlonkow zaldg statkow morskich do wykonywania obowigzkow.

5. W przypadku prowadzenia szkolen na poziomie operacyjnym z wykorzystaniem ksiazki praktyk, zawierajacej infor-
macje i zadania dotyczace praktyki ptywania stanowiacej integralng czes$¢ szkolenia, morska jednostka edukacyjna jest
obowigzana do nadzorowania praktyki plywania realizowanej zgodnie z tg ksiagzka i dokonania zaliczenia tej ksigzki.

6. Minister wta$ciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory ksigzek praktyk w dziale
poktadowym i dziale maszynowym, majac na uwadze potrzeb¢ zapewnienia integralnosci szkolenia teoretycznego i prak-
tycznego na poziomie operacyjnym.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki prowa-
dzenia poszczegodlnych szkolen i przeszkolen oraz szczegdlowe warunki przeprowadzania egzaminéw praktycznych w mor-
skich jednostkach edukacyjnych, majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich
zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW.

12) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2024 r. poz. 1871 1 1897, z 2025 r. poz. 619, 620, 621,
622, 1162, 1794, 1837 i 1864 oraz z 2026 r. poz. 187, 203 i 328.
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Art. 75. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje morskie jednostki edukacyjne w zakresie szkolenia
cztonkow zalog statkow morskich oraz zgodnosci z przepisami ustawy lub postanowieniami Konwencji STCW oraz sprawuje
nadzor nad tymi jednostkami w tym zakresie przez dokonywanie audytow dotyczacych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;

4) odnowienia wazno$ci uznania.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystgpienia nieprawidtowosci w dziatalnosci podmiotow, o ktorych mowa
w ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadza audyty dodatkowe.

3. Uznania dokonuje si¢ na czas niedtuzszy niz 4 lata.

4. Audyty, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, w zakresie
okreslonym przez ten podmiot.

5. Za przeprowadzenie audytéw, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ optaty w wysokosci okreslonej w zatgczniku do
ustawy. Optaty stanowia dochdod budzetu panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaly stwierdzone nieprawidtowosci, minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ albo cofna¢ uznanie podmiotom, o ktéorych mowa w ust. 1, w zalez-
nosci od rodzaju stwierdzonych nieprawidlowosci.

6a. Zawieszenie uznania nast¢puje na okres niekrotszy niz 3 miesiace i niedluzszy niz termin usunigcia nieprawidto-
wosci.

6b. Zawieszenie uznania moze dotyczy¢ czesci lub catosci prowadzonej dziatalnosci szkoleniowej podmiotu, o ktérym
mowa w ust. 1, w zaleznos$ci od obszaru oddziatywania stwierdzonej nieprawidlowos$ci na proces szkolenia.

6¢. Zawieszenie uznania moze nastgpic¢ takze na wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1.

7. Cofnigcie uznania nast¢puje w przypadku:

1) nieprzeprowadzenia w przewidzianym terminie z winy podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, audytu dotyczacego
potwierdzenia uznania;

2) uniemozliwienia przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadzenia audytu dodatkowego bez uzasadnionych
przyczyn;
3) niedotrzymania warunkéw okreslonych w decyzji o zawieszeniu uznania;

4) ponownego stwierdzenia tej samej nieprawidlowosci, ktora byta podstawa do wydania decyzji o zawieszeniu catosci
prowadzonej dziatalno$ci podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1;

5) na wniosek podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1.
7a. Cofnigcie uznania jest jednoznaczne z uniewaznieniem certyfikatu uznania.
7b. Decyzja o zawieszeniu lub cofnigciu uznania podlega natychmiastowemu wykonaniu.

8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznosci uznania podmiotow, o ktorych mowa w ust. 1, potwier-
dza si¢ wydaniem certyfikatu uznania lub certyfikatu zmiany zakresu uznania.

8a. Potwierdzenie uznania, o ktorym mowa w ust. 8, wymaga formy pisemne;j.

8b. Za wydanie certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 8, pobiera si¢ oplaty w wysokosci okreslonej w zataczniku do
ustawy. Opfaty stanowig dochod budzetu panstwa.

9. Ograniczenie zakresu uznania, dokonane na wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ust. 1, nie wymaga przeprowa-
dzenia audytu.

Art. 76. 1. Audyty, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzaja audytorzy wpisani na list¢ audytorow prowa-
dzona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. List¢ sporzadza si¢ na czas okreslony.

la. W audytach, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1 12, moga uczestniczy¢ obserwatorzy i eksperci wskazani przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.
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2. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedz¢ z zakresu zagadnien objetych Konwencja STCW, kwalifikacje i do-
$wiadczenie w zakresie prowadzenia audytow, podajac ich imi¢ i nazwisko.

2a. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu i pobytu audytorow i ekspertow ponoszone w zwigzku z audy-
tami, o ktorych mowa w art. 75 ust. 11 2, sa pokrywane z budzetu panstwa, z czgsci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej.

2b. W przypadku audytéw, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzanych poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, morska jednostka edukacyjna zwraca ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej koszty przejazdu i po-
bytu audytorow i ekspertow w terminie 30 dni od dnia otrzymania sprawozdania z audytu.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wskazuje, sposrod osob, umieszczonych na licie audytorow,
audytora wiodacego oraz audytorow wchodzacych w sktad zespotu audytujacego do przeprowadzenia danego audytu. Audytor
wiodgcy powinien posiada¢ co najmniej kwalifikacje audytora wewnetrznego systemow zarzadzania jakoscia 1 minimum
2-letnie doswiadczenie w prowadzeniu audytow.

3a. Audytorom za przeprowadzenie audytu i ekspertom za uczestniczenie w audycie przystuguje wynagrodzenie.
4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu uznania, potwierdzania uznania, odnawiania, zawieszania i cofania uznania
morskich jednostek edukacyjnych,

2) warunki i sposdb przeprowadzania audytow,
3) sposob sporzadzania i aktualizacji listy audytorow,

4) wysoko$¢ wynagrodzenia i warunki wynagradzania cztlonkdéw zespotu audytujacego oraz ekspertow, w zaleznosci od
zakresu przeprowadzanego audytu,

5) wzory dokumentéw stosowanych przy przeprowadzaniu audytéw morskich jednostek edukacyjnych

— majac na wzgledzie koniecznos$¢ zachowania obiektywizmu i przejrzystosci oraz prawidtowego przebiegu przeprowadza-
nych audytow, a takze zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich, zgodnie z postanowieniami Konwencji
STCW.

Art. 77. 1. W celu organizacji i przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych, tworzy si¢ Centralng Morska Komisje
Egzaminacyjna, zwana dalej ,,Komisja”, podlegta ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskie;.

la. W sktad Komisji wchodza przewodniczacy Komisji, dwoch zastgpcow przewodniczacego Komisji, przewodni-
czacy zespolow egzaminacyjnych, wiceprzewodniczacy zespotdéw egzaminacyjnych oraz egzaminatorzy — cztonkowie zespo-
16w egzaminacyjnych.

2. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwoch zastepcéw powoluje i odwotuje minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej sposrod osob posiadajacych wiedze w zakresie objetym Konwencja STCW oraz doswiadczenie w pracy na statkach
morskich.

2a. W zakresie nawigzywania i rozwigzywania stosunku pracy do przewodniczacego i zastgpcOw przewodniczacego
Komisji stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy. Z dniem powotania z przewodniczgcym oraz
zastepcea przewodniczgcego Komisji zawiera si¢ umowe o prace.

2b. Do przewodniczacego i zastepcow przewodniczacego Komisji stosuje sie przepisy art. 21-24, art. 26, art. 28 i art. 42[!]
ustawy z dnia 16 wrzesnia 1982 r. o pracownikach urzedéw panstwowych (Dz. U. z 2025 r. poz. 1459 oraz z 2026 r. poz. 26
i 160).

3. Egzaminy mogg by¢ przeprowadzane przez egzaminatoréw wpisanych na list¢ egzaminatoréw prowadzong przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Na liste wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedz¢ w zakresie Konwencji
STCW lub Konwencji STCW-F dotyczaca okreslonej funkcji objetej egzaminem albo zagadnien dotyczacych pilotazu mor-
skiego oraz do$wiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie zamieszcza si¢ imi¢ i nazwisko egzaminatora oraz informacje
o zakresie uprawnien egzaminacyjnych. Lista egzaminatoréw podlega aktualizacji. List¢ egzaminatoréw publikuje si¢ na
stronie internetowej Komisji w celu umozliwienia morskim jednostkom edukacyjnym, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1
lub 2, przeprowadzenia egzaminu dyplomowego na kierunkach i w specjalno$ciach wskazanych w certyfikacie uznania,
o ktorym mowa w art. 75 ust. 8.

3a. Egzaminatora skresla si¢ z listy egzaminatorow w przypadku:
1) wniosku egzaminatora o skreslenie z listy;

2) $mierci egzaminatora;
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3) niespetniania przez egzaminatora co najmniej jednego z wymagan, o ktorych mowa w ust. 3;
4) dopuszczenia si¢ przez egzaminatora razacego naruszenia przepisow dotyczacych Komisji.

4. Egzaminy przeprowadza zespol egzaminacyjny, wskazywany przez przewodniczacego Komisji lub jego zastepce.
Cztonkoéw zespolu egzaminacyjnego, w tym przewodniczacego zespolu egzaminacyjnego i wiceprzewodniczacego zespotu
egzaminacyjnego, wskazuje si¢ sposrod osob wpisanych na liste egzaminatoréw. Cztonkom zespotu egzaminacyjnego oraz
obstudze administracyjnej egzaminu za udzial w przeprowadzeniu egzaminu przystuguje wynagrodzenie.

4a. Egzaminy dla cudzoziemcoéw Komisja moze przeprowadzaé w jezyku angielskim.

4b. Egzaminy praktyczne Komisja moze przeprowadza¢ w morskich jednostkach edukacyjnych, ktore zostaly uznane
w zakresie przeprowadzania egzaminow praktycznych, majac na uwadze wymagania egzaminacyjne okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 70 ust. 4 1 5 lub art. 74 ust. 4.

4c. Na egzaminie mogg by¢ wykorzystywane pytania egzaminacyjne pochodzace z banku pytan egzaminacyjnych za-
twierdzonego przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. Pytania egzaminacyjne pochodzace z banku pytan
egzaminacyjnych stanowia informacj¢ publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do
informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 902 oraz z 2025 r. poz. 1844).

4d. Komisja przygotowuje lub weryfikuje pytania egzaminacyjne wykorzystywane na egzaminach oraz rekomenduje
je do zatwierdzenia ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskie;j.

5. Za przeprowadzenie egzaminu pobiera si¢ optate w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy.
6. Oplaty, o ktorych mowa w ust. 5, stanowia dochod budzetu panstwa.
7. Komisja podaje do publicznej wiadomosci terminy egzaminéw zamieszczajac je na swojej stronie internetowej.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji oraz
jej organizacje, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig zadan.

9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej finansuje z budzetu panstwa, z czgséci, ktorej jest dysponentem,
dziatalnos¢ Komisji, w szczego6lnosci wynagrodzenia przewodniczacego i zastepcodw przewodniczacego Komisji, tworzenie
i utrzymywanie banku pytan egzaminacyjnych oraz wyposazenie techniczne Komisji.

9a. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce przeprowadzania egzaminu zapewnia obstuge admini-
stracyjng i1 finansowo-ksiegowa, w tym obsad¢ osobowa sekretariatdéw Komisji w urzgdach morskich, oraz $rodki na korzy-
stanie z infrastruktury egzaminacyjne;.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki, ktorym odpowiadajg kandydaci na przewodniczacego Komisji i jego zastgpcOw oraz egzamina-
torow,

2) sposob sporzadzania i aktualizacji listy egzaminatorow, w tym skreslania egzaminatoréw z tej listy,

3) sposob funkcjonowania banku pytan egzaminacyjnych,

4)  sposob, tryb i terminy przeprowadzania weryfikacji pytan egzaminacyjnych przez Komisje,

5) sposéb i tryb przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych,

6) wysoko$¢ i szczegotowe warunki wynagradzania cztonkow zespolu egzaminacyjnego i obstugi administracyjnej egzaminu

— majac na uwadze koniecznos¢ zapewnienia wlasciwego poziomu wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania egzamindw
oraz zapewnienia wysokiego poziomu ksztalcenia kadr morskich, w szczegdlnosci zgodnie z postanowieniami Konwencji
STCW, a takze liczbg 0sob przystepujacych do egzaminu lub czas jego przeprowadzania.

Art. 78. 1. Wymagane przepisami mi¢dzynarodowymi w zakresie gospodarki morskiej dodatkowe szkolenia odbywaja
si¢ w morskich jednostkach edukacyjnych. Potwierdzeniem ukonczenia szkolenia jest Swiadectwo przeszkolenia.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy dodatkowych
szkolen, o ktorych mowa w ust. 1, szczegblowe warunki wstepne oraz warunki zaliczen tych szkolen, a takze wzory doku-
mentow potwierdzajacych ukonczenie szkolenia, majac na uwadze przepisy migdzynarodowe w zakresie dodatkowych
szkolen oraz potrzeby wlasciwego przygotowania do pracy.
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Art. 79. Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sa obowigzane do stosowania systemow zarzadzania jakoscia.

Art. 80. 1. Sktad zalogi statku niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor urzgdu morskiego wiasciwy
dla portu macierzystego statku i potwierdza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi dla statkow podlegajacych Konwencji SOLAS;
2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa lub certyfikacie, dla statkéw innych niz okreslone w pkt 1.

la. Przy ustalaniu sktadu zatogi statku dyrektor urzedu morskiego bierze pod uwage wymagania zawarte w Konwencji
SOLAS, w tym w szczeg6lnosci w Kodeksie ISM oraz Kodeksie ISPS, a takze potrzebe¢ unikania i minimalizowana, o ile to
mozliwe, wydluzonego czasu pracy na statku, w celu zapewnienia odpowiedniego odpoczynku i ograniczenia zmeczenia
marynarzy.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, uprawiajacego zegluge migdzynarodowsa, doku-
mentem okreslajacym niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego sktad zatogi statku moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor certyfikatu bezpiecznej
obstugi statku oraz warunki ustalania sktadu zatogi statku przez dyrektora urzedu morskiego, majac na uwadze postano-
wienia Konwencji SOLAS dotyczace minimalnej bezpiecznej obsady statku oraz wymagania Konwencji MLC okreslajace
warunki pracy i Zycia na statku, w tym koniecznos$¢ zapewnienia w sktadzie zatogi statku lekarza i kucharza, a takze zapew-
nienie bezpiecznej eksploatacji statku.

4. Na wniosek Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtéwnego Policji, Komendanta Stuzby Ochrony
Panstwa oraz armatora statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia dla statkow tych stuzb, wlasciwy dyrektor urzedu
morskiego, w drodze decyzji, moze ustali¢ sktad zatogi oraz niezbedne kwalifikacje, cztonkow zatog tych statkéw, majac
na uwadze bezpieczenstwo statku, osob na nich przebywajacych oraz specyfike funkcjonowania danej stuzby.

Art. 81. 1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi niezbednego dla bez-
pieczenstwa morskiego statek, w ramach inspekcji przeprowadzanej przez organ inspekcyjny, podlega sprawdzeniu, czy
cztonkowie zalogi zatrudnieni na statku posiadaja wymagane dokumenty oraz czy sktad zatogi jest zgodny z wlasciwym cer-
tyfikatem lub kartg bezpieczenstwa, a organizacja i petnienie wacht odpowiadajag wymaganiom Konwencji STCW.

2. W razie stwierdzenia, ze czlonek zalogi nie posiada wymaganego waznego dokumentu kwalifikacyjnego badz
stwierdzenia zaniedban w organizacji lub pelnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczenstwo dla osdb, mienia
lub $rodowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania w celu zapewnienia, aby statek nie rozpoczat zeglugi do czasu usu-
niecia tych uchybien.

3. W razie stwierdzenia uchybien, o ktorych mowa w ust. 2, na statku o obcej przynaleznos$ci, organ inspekcyjny za-
wiadamia o tym kapitana statku oraz konsula lub przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynaleznos$ci statku. O pod-
jetych wobec statku dziataniach organ ten zawiadamia rowniez wlasciwg organizacj¢ migdzynarodowa.

4. W razie nieusunigcia uchybien, o ktérych mowa w ust. 2, jezeli brak dokumentu kwalifikacyjnego dotyczy kapitana
statku, starszego mechanika, oficerow peligcych wachty lub radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzje
0 zatrzymaniu statku.

Art. 82. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor nad dokonywaniem niezaleznej oceny
systemu szkolenia, egzaminowania i wydawania dokumentéw marynarzom, przeprowadzanej zgodnie z postanowieniami
Konwencji STCW.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Generalnemu Miedzynarodowej Organi-
zacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europejskie;:

1) sprawozdanie z niezaleznej oceny, o ktorej mowa w ust. 1, niepdzniej niz przed uplywem 6 miesiecy po zakonczeniu
tej oceny;

2) informacje o przyjetych do polskiego porzadku prawnego przepisach w zakresie spraw objetych niniejszym rozdziatem.

3. Dyrektorzy urzgdow morskich, za posrednictwem Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie, do dnia 31 marca kaz-
dego roku przekazujg Komisji Europejskiej w postaci elektronicznej zanonimizowane dane statystyczne dotyczace doku-
mentéw kwalifikacyjnych wydawanych przez administracj¢ morska, zarejestrowanych do dnia 31 grudnia poprzedniego
roku, w zakresie:

1)  dyploméw, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza, obywatel-
stwo marynarza, ple¢ marynarza, numer dyplomu, uprawnienia wynikajace z dyplomu, dat¢ wydania lub datg ostat-
niego odnowienia, dat¢ waznosci, status dyplomu i ograniczenia;
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2) $wiadectw, obejmujgce: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza, obywatel-
stwo marynarza, pte¢ marynarza, numer §wiadectwa, uprawnienia wynikajace ze swiadectwa, dat¢ wydania lub date
ostatniego odnowienia, dat¢ waznosci i status Swiadectwa;

3) potwierdzen uznania, obejmujace: numer identyfikacyjny marynarza, nazwisko marynarza, dat¢ urodzenia marynarza,
obywatelstwo marynarza, pte¢ marynarza, administracj¢ wydajaca potwierdzany dyplom, numer oryginalnego dyplomu,
numer potwierdzenia uznania, uprawnienia wynikajace z dyplomu, dat¢ wydania lub dat¢ ostatniego odnowienia, date
waznosci, status potwierdzenia uznania i ograniczenia.

Rozdziat 5
Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 83. 1. W sprawach dotyczacych ruchu statkdw na morzu terytorialnym stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej oraz postanowienia Konwencji o zapobie-
ganiu zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw gospodarki morskiej okresla, w drodze rozporzadzenia, zakres stosowania mi¢dzynarodowych przepiséw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu do jednostek ptywajacych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Poli-
cji 1 Shuzby Ochrony Panstwa, majac na celu bezpieczne uprawianie zeglugi przez te jednostki pltywajace.

Art. 84. 1. Ruch statkdbw na morskich wodach wewnetrznych oraz korzystanie z portéw morskich, red, kotwicowisk
i tor6w wodnych oraz urzadzen infrastruktury portowej i infrastruktury zapewniajacej dostep do portow odbywa si¢ z za-
chowaniem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, okresla, w drodze zarzadzenia, wlasciwy teryto-
rialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. W zarzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 2, okreslone zostang w szczegolnosci sprawy dotyczace:
1) bezpieczenstwa ruchu statkow;
2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego;
3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ do przystani morskich.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wias-
ciwym do spraw wewnetrznych moze, w drodze rozporzadzenia, wydac przepisy regulujace ruch statkéw na morskich
wodach wewngtrznych, jezeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych akwenach tego wymagaja.

Art. 85. Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu jest obowigzany w szczegdlnosci:

1) skutecznie, za pomoca dostepnych srodkoéw tacznosci, przekazywaé statkom znajdujacym si¢ w poblizu, a takze wlas-
ciwym wladzom panstwa nadbrzeznego ostrzezenia nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla zeglugi;

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrodta informacji, ze statkowi, statkowi powietrznemu lub pochodzacym z nich §rod-
kom ratunkowym grozi niebezpieczenstwo — postgpowaé zgodnie z postanowieniami Konwencji SOLAS oraz prze-
pisami IMO w sprawie poszukiwania i ratownictwa morskiego'?.

Art. 86. 1. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki okreslajg postanowienia wigzacych
Rzeczpospolita Polskg uméw migdzynarodowych, w tym Konwencji SOLAS.

2. Statek oraz jednostka ptywajaca Strazy Granicznej, Policji i Stuzby Ochrony Panstwa sa obowiazane przestrzegac
zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdzialu V Konwencji SOLAS.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdblowe warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac postanowienia
rozdziatu V Konwencji SOLAS.

3a. W przypadku gdy cechy konstrukcyjne statku nie pozwalajg na zastosowanie wymagan okre§lonych przepisami
wydanymi na podstawie ust. 3 lub gdy jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi mozliwe jest, na wniosek
armatora, zwolnienie statku z obowigzku spetniania tych wymagan albo wyrazenie zgody na zastosowanie srodkéw réwno-
waznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku, pod warunkiem ze poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie
zmniejszony.

13 Rezolucja IMO A.894(21) — Migdzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratownictwa (IAMSAR) (Dz. Urz. M1 z 2011 r.
poz. 35).
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3b. Zwolnienie statku z obowiazku spetniania wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub
wyrazenie zgody na zastosowanie Srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku lub odmowa wyda-
nia zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie $rodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukeji statku
nastepuje, w drodze decyzji, wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

3c. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki i tryb
zwolnienia statku z obowigzku spelniania wymagan okre§lonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 3 lub wyrazenia
zgody na zastosowanie $rodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji statku oraz szczegélowe warunki
eksploatacyjne, ktorych spetnianie uzasadnia zastosowanie zwolnien lub §rodkéw rdwnowaznych, majac na uwadze potrzebe
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.

4. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, poddac jednostki ptywajace Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej wszystkim lub niektérym postanowieniom rozdziatu V Konwencji SOLAS, kierujac si¢ wzgledami bezpiecznego
uprawiania zeglugi oraz charakterem wykonywanych zadan przez te jednostki ptywajace.

5. Polskie obszary morskie oznakowuje si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodowymi w zakresie oznakowania nawi-
gacyjnego, w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie ust. 6.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb oznakowania nawiga-
cyjnego polskich obszaré6w morskich, z uwzglednieniem obowigzujacych systemow tego oznakowania.

7. (uchylony)

8. Na polskich obszarach morskich wyznacza si¢ strefy eksploatacji statkow pasazerskich w zegludze krajowej oraz,
gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji, w ktorych w zaleznosci od posiadane;j klasy statki te moga
uprawiac bezpieczng zegluge.

9. Statek pasazerski w zegludze krajowej moze uprawiac zegluge w strefie eksploatacji odpowiedniej dla klasy posia-
danej przez ten statek.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wykazy obszaréw pasazerskiej
zeglugi krajowej, strefy catorocznej eksploatacji oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji
statkow w pasazerskiej zegludze krajowej, z uwzglednieniem klasy statkow pasazerskich, oraz kierujac si¢ wzgledami bez-
piecznego uprawiania zeglugi.

11. Statki pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ miedzynarodowa zegluge na linii regularnej do portéw lub z portow
Rzeczypospolitej Polskiej na wyznaczonych obszarach morza, w zalezno$ci od spelnianych przez nie szczeg6lnych wyma-
gan statecznosci.

12. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, wykazy polskich obszarow
morskich, po ktérych ptywaja statki pasazerskie typu ro-ro, o ktérych mowa w ust. 11, z uwzglednieniem danych dotyczacych
znaczacej wysokosci fali, rozumianej jako $rednia wysokos¢ jednej trzeciej najwyzszych wysokosci fal obserwowanych
na danym obszarze.

13. Obszary, o ktorych mowa w ust. 12, ustala si¢ z panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej, a gdy jest to uzasad-
nione i mozliwe, z pozostalymi panstwami znajdujacymi si¢ na obu koncach regularnego polaczenia obstugiwanego przez
statki pasazerskie typu ro-ro.

14. O wejsciu w zycie rozporzadzen, o ktorych mowa w ust. 10 i 12, a takze ich zmian, minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej informuje Komisje Europejska.

15. Poktadowe i osobiste nadajniki sygnatu niebezpieczenstwa bgdace na wyposazeniu statkow podlegaja ewiden-
cjonowaniu na zasadach okre§lonych w art. 140e ust. 1 12 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22025 r.
poz. 1431 i1 1668 oraz z 2026 r. poz. 176). Przepisy wydane na podstawie art. 140e ust. 3 ustawy wymienionej w zdaniu
pierwszym stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 86'.'9 1, Statek o obcej przynaleznosci niepodlegajacy Konwencji SOLAS moze by¢ eksploatowany w zegludze
regularnej pomiedzy portem potozonym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a miejscami przeznaczenia polozonymi
w polskich obszarach morskich w okresie dtuzszym niz 14 dni w ciggu roku kalendarzowego pod warunkiem uzyskania
pozwolenia na eksploatacje.

2. Pozwolenie na eksploatacje, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego wtasciwy
dla portu, z ktérego prowadzona jest zegluga, o ktérej mowa w ust. 1, na wniosek armatora.

19 Dodany przez art. 7 pkt 3 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 2.
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3. Pozwolenie na eksploatacj¢, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ po przeprowadzonej inspekcji, na okres nieprze-
kraczajacy terminu waznosci dokumentéw statku i niedtuzszy niz 5 lat. Pozwolenie na eksploatacj¢ moze okresla¢ dodat-
kowe warunki lub ograniczenia eksploatacji statku.

4. Wniosek armatora, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera opis planowanego sposobu eksploatacji statku, w tym:
1) wskazanie portu, z ktérego prowadzona jest zegluga, o ktorej mowa w ust. 1;

2) obstugiwane instalacje i ich odlegto$¢ od portu, z ktérego prowadzona jest zegluga, o ktérej mowa w ust. 1, jezeli
dotyczy;

3) planowany czas przebywania poza portem, z ktdrego prowadzona jest zegluga, o ktérej mowa w ust. 1;
4) przewdz personelu przemystowego i pasazerow, jezeli dotyczy;
5) minimalng bezpieczng obsade.
5. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, armator dotacza:
1) zgode administracji panstwa bandery statku;

2) certyfikaty statku wydane przez administracj¢ panstwa bandery i dokumentacje techniczng wydang przez podmiot spra-
wujacy nadzor techniczny nad statkiem;

3) dokument potwierdzajacy spetnianie wymagan niemniejszych niz okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 12 ust. 2 dla statkow o polskiej przynaleznosci wystawiony przez uznang organizacj¢ po przegladzie technicznym
przeprowadzonym na statku.

6. Uznana organizacja przeprowadzajaca przeglad w celu wydania dokumentu, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 3, moze
wnioskowac¢ do armatora o dodatkowe wyjasnienia dotyczace przepisow klasyfikacyjnych lub przepisow panstwa bandery,
w oparciu o ktore statek ma wydane dokumenty techniczne i certyfikaty.

7. Dyrektor urzedu morskiego cofa decyzj¢ o pozwoleniu na eksploatacje w przypadku stwierdzenia w wyniku inspek-
cji powaznych uchybien skutkujacych zatrzymaniem statku lub powtarzajacych si¢ naruszen wymagan okreslonych w prze-
pisach ustawy.

Art. 86a. 1. W przypadku uzasadnionego podejrzenia funkcjonariusze Strazy Granicznej majg prawo zadac¢ poddania si¢
badaniu na zawarto$¢ w organizmie alkoholu lub §rodka odurzajacego przez prowadzacego statek w ruchu wodnym.

2. Do badania w celu ustalenia w organizmie obecnosci alkoholu lub $rodka odurzajacego stosuje si¢ odpowiednio
art. 1291 oraz art. 129j ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn.
zm."),

Art. 86b. 1. Zabrania si¢ prowadzenia statku morskiego, statku zeglugi srodladowej, jachtu morskiego lub jachtu $rod-
ladowego oraz wykonywania obowiazkéw w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapobiegania zanieczysz-
czaniu §rodowiska morskiego w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia prowadzenia statku morskiego, statku zeglugi $rodladowej, jachtu mor-
skiego lub jachtu srodladowego albo wykonywania obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapo-
biegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem $rodka odurzajacego przepisy
art. 86a stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 87. 1. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu polskiego jest obowigzany
przekazaé¢ wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego informacje dotyczaca identyfikacji statku, portu przeznaczenia, prze-
widywanego czasu przybycia do portu i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich osob na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem,;

2) najpdzniej w chwili, gdy statek opuszcza poprzedni port — jezeli podroz trwa krocej niz 24 godziny lub

3) jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrozy — niezwlocznie po uzyskaniu takiej informacji.
2. (uchylony)

3. Obowiazek, o ktdrym mowa w ust. 1, stosuje sie¢ rowniez do armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana statku
o polskiej przynaleznosci zmierzajacego do portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

15 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 820, 1006, 1676, 1734, 1843 i 1872 oraz
72026 1. poz. 180.
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3a. Obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1 i 3, nie stosuje si¢ do armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana statku,
o ktorym mowa w art. 4 ust. 2.

4. Dowodcy jednostek ptywajacych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej sag obowigzani, przed wejsciem do portu
i przed opuszczeniem portu, przekazaé¢ kapitanowi portu nazwg statku oraz sygnal rozpoznawczy.

5. Kapitan statku, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, oraz kapitan jachtu morskiego, sa obowigzani zglosi¢ kapitanowi
portu wejscie do portu lub wyjscie z portu wraz z informacjg dotyczaca identyfikacji statku, celu podrdézy, portu zawinigcia
oraz liczby 0s6b na poktadzie, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 84 ust. 2.

6. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolni¢, w drodze decyzji, statek odbywa-
jacy, przez okres co najmniej jednego miesigca, zegluge na linii regularnej pomig¢dzy portami polskimi lub pomiedzy portem
polskim a portem innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statkéw wykonujacych zegluge na linii regularne;j:
a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzgdu morskiego aktualng listg takich statkow oraz
b) ustanowit system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostgp do informacji, o ktérych mowa w ust. 1,
dotyczacych kazdej podrézy statku wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej
i Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zadanie, przez cata dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie przekracza 12 godzin.

7. Kapitan statku, o ktérym mowa w ust. 6, powiadamia dyrektora urzedu morskiego Iub port przeznaczenia, o zmia-
nach w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmniej
trzy godziny.

8. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 6, na wniosek armatora lub wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. W przypadku, gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomiedzy
portami kilku panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢
w uzgodnieniu z tymi panstwami.

9. Dyrektor urzedu morskiego, ktory wydat zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 6, sprawdza nierzadziej niz co 3 miesiace,
czy warunki wymagane do wydania zwolnienia sg spetniane. W przypadku gdy przestaje by¢ spelniony ktorykolwiek z tych
warunkow, dyrektor urzgdu morskiego cofa wydane zwolnienie.

10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej wykaz armatorow i statkow,
ktérym udzielono zwolnienia zgodnie z ust. 6 i 8, jak rowniez informuje Komisj¢ Europejska o kazdej zmianie dotyczacej
tego wykazu.

Art. 88. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje niezwtocznie najblizsza brzegowa
stacj¢ radiowa lub Stuzbe Kontroli Ruchu Statkéw, zwang dalej ,,Stuzbg VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) maja wplyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizja, pozar, wejscie na mielizne, uszkodzenia lub wadliwe dzia-
anie urzadzen statku, zalanie lub przesuniecie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementow konstrukcyjnych statku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak: uszkodzenia urzadzen, ktore moga wptynac na zdolnosci manewrowe
lub zdatno$¢ do zeglugi statku, w tym wplywajace na system napedowy, urzadzenia sterowe, system wytwarzania pradu,
wyposazenie nawigacyjne lub $rodki tacznosci.

2. Informacja, o ktoérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) informacje¢ dotyczaca identyfikacji statku;
2) pozycje statku;
3) port wyjscia;
4) port przeznaczenia;

5) dane adresowe podmiotu bedacego w posiadaniu informacji o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli
s3 przewozone na statku;
6) liczbg osob na poktadzie;

7) szczegbly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami
ustanowionymi przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska (IMO) w sprawie systemow meldunkowych i raportow
ze statkow o incydentach dotyczacych towardéw niebezpiecznych, substancji szkodliwych i zanieczyszczajacych.
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3. Stuzba VTS Iub brzegowa stacja radiowa, po otrzymaniu zgloszenia o zagrozeniu zycia ludzkiego lub zagrozeniu
zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, powiadamia niezwtocznie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, informuje armatora o kazdym zdarzeniu,
o ktérym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu takiej informacji, jest obowigzany niezwlocznie skontaktowac si¢ z wilas-
ciwa Stuzba VTS i, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

5. Kapitan, armator oraz wiasciciel przewozonych przez statek towarow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych ma
obowiazek wspodtpracowac z dyrektorem urzgdu morskiego w celu zminimalizowania skutkow zdarzen, o ktéorych mowa
w ust. 1, w szczegdlnosci przekazywaé na jego zadanie informacje zawarte w deklaracji o towarach niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, o ktorej mowa w art. 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (Dz. U. z 2024 r. poz. 1786).

6. Jezeli w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 4, lub Stuzba VTS, nie moze
skontaktowa¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany powiadomic o zaistnialtej sytuacji organ
panstwa, ktory wydat dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku statku o polskiej
przynaleznosci dyrektor urzedu morskiego moze cofnaé te dokumenty, jezeli stwierdzi powazne nieprawidtowosci w funk-
cjonowaniu systemu zarzgdzania bezpieczenstwem armatora.

Art. 89. 1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy oraz w art. 11 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce,
w ktorym znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $ro-
dowiska morskiego moze:

1) nakazac kapitanowi statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku potrzebujacego pomocy wykonywanie
polecen, dotyczacych w szczegodlnoscei:

a) ograniczenia ruchu statku lub podazenia okreSlonym kursem; wykonanie tego polecenia nie zwalnia kapitana
statku z odpowiedzialnosci za bezpieczne nawigowanie statkiem,

b) podjecia niezbednych dziatan majacych na celu powstrzymanie zagrozenia srodowiska lub bezpieczenstwa mor-
skiego wywotanego przez statek,

c) skierowania statku do miejsca schronienia,
d) skorzystania z ushugi pilotowej lub holowniczej;

2) zbada¢ na statku stopien zagrozenia bezpieczenstwa morskiego oraz $rodowiska morskiego, udzieli¢ kapitanowi
pomocy w naprawie sytuacji, informujac o tym Stuzbe VTS.

2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i ¢, gdy statek jest holowany na podstawie umowy o §wiadcze-
nie ushug holowniczych lub umowy o ratownictwo morskie, polecenia wydane przez dyrektora urzgdu morskiego moga
dotyczy¢ réwniez podmiotéw $wiadczacych tego rodzaju ustugi.

3. W przypadku statku, ktéremu grozi zatonigcie, w celu ostrzegania przed niebezpieczenstwem i ustalenia doktadne;j
pozycji zatoniecia statku, dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym znajduje si¢ ten statek,
moze nakaza¢ Stuzbie SAR lub jednostce organizacyjnej, o ktorej mowa w art. 118 ust. 1, monitorowanie na koszt armatora
pozycji dryfu statku na powierzchni lub w toni wodnej przez zamocowanie nadajnika do kadluba albo przez asystujacy
statek.

Art. 90. 1. Statki:
1) ktore w czasie odbywania podrozy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktéorych mowa w art. 88 ust. 1,

b) uczestniczyly w wypadku lub na ktorych nastapilo zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem srodo-
wiska morskiego lub jego zanieczyszczenie,

2)  ktorych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazat si¢ z obowigzkow:
a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 87 oraz w art. 88 ust. 2,

b) zglaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobie-
ganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,

¢) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkéw w wyznaczonych systemach rozgraniczenia ruchu statkéw i trasach
przeptywu,
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d) ztozenia meldunkéw wymaganych obowigzkowymi systemami zglaszania statkow obowiazujacymi w polskich
obszarach morskich,

e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zaleceniom Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione podejrzenie naruszenia przepisow o ochronie srodowiska
morskiego,

4) ktorym organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wydaty zakaz wejscia do portu lub o ktorych
przekazana zostata informacja, ze stanowig potencjalne zagrozenie, przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskie;j,

5) ktore nie posiadaja certyfikatow zgodnych z Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzong w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U.z 1976 r. poz. 184
i 185), zmieniong Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. w sprawie zmiany Migdzynarodowe;j
konwencji o odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzonej w Bruk-
seli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 2001 r. poz. 1526 i 1528) lub Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta przez Migdzynarodowa Organi-
zacje Morska w Londynie w dniu 23 marca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. poz. 939), lub innych odpowiednich certyfikatow
lub gwarancji finansowych, albo ktére nie przekazaty informacji o ich posiadaniu,

6) o ktdrych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace portami, przystaniami morskimi lub obiektami portowymi przeka-
zali informacje, zgodnie z art. 55, Zze wykazuja one braki, ktére mogltyby zagrazaé bezpieczenstwu statku lub ktore
moglyby stanowié zagrozenie zanieczyszczeniem $srodowiska morskiego

—uwaza si¢ za statki stanowiace potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub stanowiace zagrozenie bezpieczenstwa na
morzu, bezpieczenstwa ludzi lub §rodowiska morskiego.

2. Dyrektor urzedu morskiego zapewnia, aby ruch statkow, o ktérych mowa w ust. 1, byt monitorowany przez Stuzbg
VTS oraz niezwlocznie informuje o tych statkach, za posrednictwem Stuzby VTS, wlasciwe organy panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, potozonych wzdhuz planowanej trasy podrézy tych statkow oraz podmioty okreSlone w przepisach
wydanych na podstawie art. 91 ust. 2 pkt 3.

3. Jezeli dyrektor urzgdu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze statek, o ktdrym mowa w ust. 1, stanowi
powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska
morskiego, moze zasiggnaé¢ informacji o tym statku, w szczeg6lnosci za posrednictwem europejskiego systemu monitoro-
wania ruchu statkow i przekazywania informacji, lub przeprowadzi¢ inspekcje takiego statku. Inspekcja moze by¢ réwniez
przeprowadzona na zadanie wlasciwych organdw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. O podjetych dziataniach dyrek-
tor urzgdu morskiego informuje panstwo bandery statku, panstwo, do ktorego statek si¢ udaje, oraz zainteresowane panstwa
cztonkowskie Unii Europejskie;.

Art. 91. 1. W celu zapewnienia wymiany informacji o statkach lub zdarzeniach, stanowiacych potencjalne niebezpie-
czenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, ktorych
skutki mogg rozciggacé si¢ na polskie obszary morskie lub na obszary morskie innych panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej oraz monitorowania ruchu statkdw, obejmujacego zarzadzanie i nadzor nad ruchem statkow, ustanawia si¢ Narodowy
System Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji, zwany dalej ,,Narodowym System SafeSeaNet”. W ramach
nadzoru nad ruchem statkow Stuzba VTS moze wydawacé statkom instrukcje, zalecenia i nakazy.

la. W celu uproszczenia i zapewnienia mozliwosci wypetniania obowiazkow sprawozdawczych przez statki droga
elektroniczng oraz harmonizacji procedur ustanawia si¢ Krajowy Pojedynczy Punkt Kontaktowy, zwany dalej ,,pojedynczym
punktem kontaktowym”, bedacy platforma elektroniczng wchodzaca w sktad Narodowego Systemu SafeSeaNet, umozli-
wiajaca przekazywanie informacji przez armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana statku oraz jej udostepnianie
uprawnionym podmiotom.

1b. Informacje, o ktérych mowa w art. 41 ust. 2, art. 87 ust. 1, art. 103 ust. 2 i 4 oraz art. 108 ust. 1, sa przekazywane
przez armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana statku do pojedynczego punktu kontaktowego.

lc. Za kompletno$¢ i prawidlowos¢ informacji przekazywanych do pojedynczego punktu kontaktowego oraz ich aktuali-
zacj¢ odpowiada podmiot przekazujacy te informacje.

1d. Informacje mogg by¢ przekazywane przez armatora, kapitana lub przedstawiciela kapitana statku do pojedynczego
punktu kontaktowego takze za posrednictwem platformy elektronicznej utworzonej przez podmiot powotany przez podmiot
zarzadzajacy portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, o ktérym mowa w art. 2 pkt 3 ustawy z dnia
20 grudnia 1996 1. o portach i przystaniach morskich, ktéra stanowi kanat sprawozdawczy, o ktéorym mowa w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajacego europejski
system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajgcego dyrektywe 2010/65/UE (Dz. Urz. UE L 198 2 25.07.2019,
str. 64).
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2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1)  sposob funkcjonowania i organizacj¢ Narodowego Systemu SafeSeaNet,
2) zakres zadan Stuzby VTS,

3) sposob przekazywania informacji o statkach, o ktorych mowa w art. 90 ust. 1, oraz podmioty, ktorym przekazuje sig te
informacje,

4)  sposob rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1, oraz o statkach, o ktorych mowa
w art. 90 ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dziatajacych w ramach Narodowego Systemu SafeSeaNet

— kierujac si¢ koniecznoscig zapewnienia realizacji zadan w zakresie monitorowania ruchu statkow, a takze koniecznos$cia
zapewnienia infrastruktury niezbgdnej do wykonywania tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efektywnos$ci ruchu
statkow, skutecznosci dziatan ratowniczych w razie wypadkdéw lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu
oraz dziatan w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen powodowanych przez statki.

Art. 92. 1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej powoluje Krajowego Koordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow
i Przekazywania Informacji odpowiedzialnego za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Systemem SafeSeaNet, zwanego dalej
,,Koordynatorem SafeSeaNet”. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje Koordynatora SafeSeaNet.

2. Do zadan Koordynatora SafeSeaNet nalezy:

1) utrzymanie w cigglym dzialaniu i zapewnienie odpowiedniego stopnia bezpieczenstwa krajowej infrastruktury tele-
informatycznej niezbgdnej do zapewnienia wlasciwego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet;

2) utrzymywanie w ciaglym dzialaniu tacznosci teleinformatycznej z systemem SafeSeaNet Unii Europejskiej w celu
przekazywania informacji, a takze wysytania odpowiedzi na zapytania pozostalych uzytkownikéw systemu SafeSeaNet
Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet;

3) zarzadzanie prawami dost¢pu do systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet;

4) opracowanie i aktualizowanie procedur wymiany informacji w systemie, w tym w przypadku awarii ktéregokolwiek
z podsystemow przekazywania informacji,

5) wyznaczenie i utrzymanie w dziataniu calodobowej, dziatajacej 7 dni w tygodniu Stuzby Koordynatora SafeSeaNet
na potrzeby wymiany informacji z uzytkownikami systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej oraz z EMSA;

6) wspotpraca z EMSA przy opracowywaniu i aktualizacji norm technicznych dziatania systemu SafeSeaNet Unii Euro-
pejskiej;
7) wspolpraca z Komisja Europejska w opracowywaniu planow rozwoju systemu SafeSeaNet Unii Europejskie;.

3. Dyrektorzy urzgdow morskich wspotpracuja z Koordynatorem SafeSeaNet w zakresie realizowanych przez niego
zadan.

Art. 93. Uzytkownicy systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet podejmuja $rodki
niezbedne do zapewnienia:

1)  ochrony przed nieuprawnionym dostepem do danych i informacji wymienianych za pomocg systemu SafeSeaNet;

2)  wykorzystywania danych iinformacji wymienianych za pomoca systemu SafeSeaNet, z zachowaniem poufnosci
i zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie monitorowania i wymiany informacji o ruchu statkow.

Art. 94. 1. Organem wlasciwym do udzielenia schronienia na polskich obszarach morskich statkowi znajdujacemu si¢
w niebezpieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu pomocy, jest dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy ze wzglgdu na miejsce,
w ktérym znajduje si¢ statek.

2. Dyrektor urzgdu morskiego sporzadza plan udzielenia schronienia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
lub potrzebujacym pomocy na polskich obszarach morskich znajdujacych si¢ w jego wtasciwosci. Plan, w czeséci dotyczacej
obszaroéw portu lub obiektu portowego, sporzadza si¢ w porozumieniu z podmiotem zarzadzajacym portem, przystania mor-
ska lub obiektem portowym. Plan nie narusza postanowien ,,Planu akcji poszukiwawczych i ratowniczych”, o ktorym mowa
w art. 117 ust. 2, i przepisow wydanych na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki.
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3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, elementy, jakie powinien
zawiera¢ plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacym pomocy na polskich obszarach
morskich, z uwzglednieniem lokalizacji mozliwych miejsc schronienia dla takich statkow, w celu zapewnienia sprawnego
reagowania na stworzone przez statek znajdujacy si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacy pomocy zagrozenia bez-
pieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi i sSrodowiska morskiego.

4. Plan udzielenia statkom schronienia i jego zmiany podlegaja zatwierdzeniu przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej.

5. Decyzje o udzieleniu schronienia statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie podejmuje si¢ na podstawie nie-
zaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia statkom schronienia.

6. Udzielajac statkowi schronienia dyrektor urzedu morskiego moze zazada¢ od armatora, kapitana lub jego przedsta-
wiciela przedstawienia odpowiedniego certyfikatu ubezpieczenia od roszczen morskich.

7. W przypadku gdy dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione watpliwosci co do autentycznosci certyfikatu,
o ktérym mowa w ust. 6, lub gdy suma gwarancyjna wynikajaca z tego certyfikatu jest mniejsza niz wymagana przepisami
Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, 1976, sporzadzonej w Londynie dnia 19 listopada
1976 r. (Dz. U. z 1986 1. poz. 175 i 176), zmienionej Protokotem zmieniajacym Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzial-
nosci za roszczenia morskie z 1976 r., sporzadzonym w Londynie dnia 2 maja 1996 r. (Dz. U. z 2011 r. poz. 815 orazz 2012 r.
poz. 146 i 147), dyrektor urzedu morskiego moze zazada¢ od armatora statku gwarancji bankowe;j lub ubezpieczeniowe;.

8. Zadanie przedstawienia certyfikatu, ubezpieczenia lub gwarancji, o ktérych mowa w ust. 6 i 7, nie moze powodowaé
opo6znienia w udzieleniu statkowi schronienia, a brak takich dokumentéw nie stanowi wystarczajacego powodu do odmowy
udzielenia schronienia.

Art. 95. 1. Jezeli ze wzgledu na szczego6lnie ztg pogode Iub stan morza istnieje powazne zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego badz zagrozone jest zycie ludzkie, dyrektor urzedu morskiego, po uzyskaniu informacji od wtasci-
wych stuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jezeli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w danym rejonie portu oraz zamierzajacego wejsé
lub wyjs¢ z tego portu o stanie morza i warunkach pogodowych;

2) nie naruszajac obowigzku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie oraz zgodnie z planem udzielenia statkowi
schronienia, moze podjaé niezbedne $rodki, tacznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do portu lub wyjscia z portu,
do czasu, gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz zagrozenie zycia ludzkiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem
srodowiska;

3) moze podjaé niezbedne srodki w celu ograniczenia bunkrowania statkéw lub wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na mor-
skich wodach wewnetrznych i morzu terytorialnym.

2. Kapitan statku powiadamia armatora o $rodkach podjetych na podstawie ust. 1.

3. W przypadku podjecia przez kapitana statku dziatan niezgodnych z zaleceniami lub zakazami dyrektora urzedu mor-
skiego, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan jest obowigzany powiadomi¢ dyrektora urz¢du morskiego o powodach swojego
dziatania.

Art. 96. 1. W czasie zeglugi w warunkach lodowych kapitan statku jest obowigzany do zachowania szczegdlnej ostroz-
nosci i wykorzystania wszystkich dostepnych srodkow, w tym mozliwosci technicznych statku do manewrowania w takich
warunkach, oraz informacji i wytycznych dyrektora urzedu morskiego wydawanych w ramach prowadzenia akcji przeciw-
lodowej na wodach morskich.

2. Dyrektor urz¢du morskiego informuje kapitana statku znajdujacego si¢ w obszarze zalodzenia lub zamierzajacego
wejs$¢ lub wyjsé z portu, o sytuacji lodowej, zalecanych trasach i asyscie lodotamaczy w tym obszarze.

3. Nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom potrzebujacym pomocy, dyrektor urzedu morskiego moze
zadac, aby statki znajdujace si¢ w obszarze zalodzenia i zamierzajace wej$¢ lub wyjs¢ z portu udokumentowaty, ze spehiaja
wymogi dotyczace wytrzymatos$ci kadtuba i mocy maszyn odpowiadajace sytuacji lodowej w tym obszarze.

4. Dyrektor urzedu morskiego we wspolpracy z organami wlasciwymi w sprawach gospodarowania wodami jest obowia-
zany do przeprowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach morskich, z zachowaniem postanowient umow mig¢dzynarodo-
wych w tym zakresie.
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5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki oraz sposéb przepro-
wadzania akcji przeciwlodowych na wodach morskich, w tym zakres informacji i wytycznych wydawanych kapitanowi
statku przez dyrektora urzedu morskiego w ramach tej akcji, kierujac si¢ koniecznos$cia przeciwdziatania mozliwosci wy-
stapienia powodzi w ujsciach rzek, nad ktoérymi potozone sg porty oraz majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa stat-
kéw 1 zycia 0s6b na nich si¢ znajdujacych oraz wzgledy ochrony $rodowiska morskiego.

Art. 97. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wspotpracuje z Komisja Europejska w zakresie ustanawia-
nia obowigzkowych systeméw meldunkowych, obowigzkowych systemow rozgraniczenia ruchu i tras zeglugowych, zgod-
nie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi wspdlnotowego systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow,
a takze z organizacjami regionalnymi lub mi¢dzynarodowymi w zakresie rozwoju systemow identyfikacji i §ledzenia dale-
kiego zasiggu.

Art. 98. 1. Do przewozu tadunkéw masowych statkami, w tym ziarna luzem, stosuje si¢ postanowienia Konwencji
SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem powinien posiada¢ dokumenty stanowiace dowdd spelnienia wymagan przewidzia-
nych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Organem uprawnionym do wydawania i potwierdzania dokumentdw, o ktérych mowa w ust. 2, jest dyrektor urzgdu
morskiego.

4. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek armatora.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki bezpiecznego przewozu
fadunkéw masowych statkami oraz tryb postgpowania w sprawie wydawania dokumentdéw, o ktorych mowa w ust. 2,
uwzgledniajac postanowienia rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

Art. 99. 1. Do przewozu towaréw niebezpiecznych statkami stosuje si¢ postanowienia rozdziatu VII Konwencji SOLAS
oraz zatacznika 3 do Konwencji MARPOL.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi okresli, w drodze
rozporzadzenia, dodatkowe wymagania dotyczace przewozu towardw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi Konwen-
cji SOLAS, majac na wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie tych towardw oraz srodki ostroznosci, konieczne ze wzgledu
na sgsiedztwo z innymi towarami.

Art. 100. 1. Przed rozpocze¢ciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zatgcznika 1 do Konwencji MARPOL, a takze
przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa na statek, zatadowca jest obowigzany dostarczy¢ kapitanowi karte danych bezpie-
czenstwa, zwang dalej ,,karta MSDS”, zawierajacg istotne dane dotyczace charakterystyki bezpieczenstwa danego produktu
olejowego.

2. Karta MSDS zawiera informacje okreslone w zataczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen w za-
kresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow, zmieniajacego dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak réwniez dyrektywe Rady
76/769/EWG 1 dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE 12000/21/WE (Dz. Urz. UE L 396 z 30.12.2006,
str. 1, z p6zn. zm.).

3. Przy wypeknianiu karty MSDS maja zastosowanie zalecenia IMO zawarte w rezolucji MSC.286(86) z dnia 5 czerwca
2009 r.'9

Art. 101. 1. Kontener przewozony statkiem nalezy utrzymywaé w stanie zapewniajacym bezpieczenstwo, zgodnie
z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o bezpiecznych kontenerach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r.
(Dz. U.z 1984 r. poz. 1181 119).

2. Dowodem uznania kontenera za bezpieczny jest umieszczona na nim wazna tabliczka uznania.
3. Kontrola bezpieczenstwa kontenera polega na sprawdzeniu czy jest na nim umieszczona wazna tabliczka uznania.

4. Organami uprawnionymi do przeprowadzania przegladéw, prob i uznawania konteneréw oraz do kontroli ich stanu
sa dyrektorzy urzedéw morskich.

5. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, dyrektor urz¢du morskiego zabrania jego
uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

10 Rezolucja IMO MSC.286(86) z dnia 5 czerwca 2009 r. — Zalecenia IMO dotyczace Karty Danych Bezpieczefistwa (MSDS) (Dz. Urz.
MTBIGM z 2011 r. poz. 9).
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6. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz istnie¢, gdy kontener zostat uznany za bezpieczny, nalezy powiadomié
wlasciwy organ panstwa, ktory dokonat takiego uznania.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
przy czynnosciach przetadunkowych konteneréw i ich transporcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb i sposob postepo-
wania przy przeprowadzaniu przegladow, prob i uznawaniu kontenerow.

Art. 101a. 1. Kontener eksportowany z portu polskiego, przed zaladowaniem na statek, musi posiada¢ informacje
o zweryfikowanej masie brutto kontenera (VGM), zgodnie z prawidtem 2 rozdziatu VI Konwencji SOLAS. VGM okresla
sie, biorgc pod uwage wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozgcego tadunek!?.

2. Za okreslenie VGM odpowiada zaladowca wskazany w wystawionym przez przedsigbiorce zeglugowego konosa-
mencie, morskim li§cie przewozowym albo innym dokumencie transportu multimodalnego, w tym w bezposrednim kono-
samencie, a w przypadku braku tych dokumentéw — podmiot, ktory zawarl umowe przewozu z przedsigbiorca zeglugowym
albo na rzecz lub w imieniu ktérego taka umowg zawarto, zwany dalej ,,zatadowca”.

3. VGM okreslona przez zatadowce nie moze réznic si¢ od masy kontenera o wigcej niz 5 % oraz nie moze przekraczac
maksymalnej masy brutto okreslonej na tabliczce uznania kontenera.

4. Kontener nieopatrzony informacja o VGM lub kontener o masie réznigcej si¢ od VGM o wigcej niz 5 % lub prze-
kraczajacej maksymalng masg¢ brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera nie moze by¢ zatadowany na statek.

5. VGM jest okre$lana w dokumencie lub komunikacie przekazywanych w postaci papierowej lub elektroniczne;.
Dokument i komunikat okreslajace VGM musza by¢ podpisane przez upowazniong przez zatadowceg osobg odpowiedzialng
za potwierdzenie VGM, zwang dalej ,,0s0bg odpowiedzialng”. Dokument i komunikat muszg by¢ opatrzone odpowiednio
kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo czytelnym podpisem witasnorgcznym, z podaniem imienia i nazwiska osoby
odpowiedzialnej.

6. Dokument lub komunikat, o ktérych mowa w ust. 5, sa przekazywane przedsigbiorcy zeglugowemu lub przedstawi-
ciclowi terminala kontenerowego w sposob uzgodniony mi¢dzy zatadowcg a przedsi¢biorcg zeglugowym lub przedstawicie-
lem terminala kontenerowego oraz w czasie pozwalajacym na uwzglednienie VGM w planie zatadunku statku. W przypadku
przekazania dokumentu lub komunikatu tylko przedsigbiorcy zeglugowemu jest on obowigzany do przekazania informacji
0 VGM przedstawicielowi terminala kontenerowego z wyprzedzeniem umozliwiajacym zaladunek statku. W przypadku
kontenera dostarczonego drogg morska do portu, w ktorym jest przetadowywany na inny statek w celu dalszego transportu
do portu docelowego, w porcie przetadunku za VGM przyjmuje si¢ mase¢ brutto kontenera okreslong w informacji prze-
kazanej przedstawicielowi terminala kontenerowego przez przedsigbiorce zeglugowego dostarczajacego kontener.

7. Zarzadzajacy terminalem kontenerowym zapewnia, ze na terminalu obowigzuja procedury okreslajace sposob
postepowania w przypadku, gdy kontener na wjezdzie do terminala kontenerowego nie posiada okreslonej VGM, oraz
procedury uniemozliwiajace dokonanie zatadunku na statek kontenera nieposiadajacego okreslonej VGM oraz w odniesieniu
do ktérego stwierdzono, ze VGM okreslona przez zatadowceg rézni si¢ od masy kontenera uzyskanej podczas pomiaru na
terminalu kontenerowym.

8. Zatadowca i przedstawiciel terminala kontenerowego moga zawrze¢ umowe okreslajaca sposob postepowania z kon-
tenerem w celu okreslenia VGM na terminalu kontenerowym.

9. W celu dodatkowej weryfikacji VGM okreslonej przez zatadowce, przedsigbiorca zeglugowy, przedstawiciel termi-
nala kontenerowego lub wlasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego moga dokonywac¢ wyrywkowych kontroli VGM.
Koszty wazenia kontenera pokrywa zlecajacy wazenie. W przypadku gdy masa kontenera stwierdzona w czasie wyrywkowe;j
kontroli r6zni si¢ od VGM okreslonej przez zatadowce, koszty wazenia kontenera pokrywa zatadowca.

10. W przypadku stwierdzenia, ze masa kontenera rozni si¢ od VGM okreslonej przez zaladowcg o wigcej niz 5 % lub
przekracza maksymalng mase brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera, przedsigbiorca zeglugowy lub przedstawiciel
terminala kontenerowego powiadamia o tym wiasciwego dyrektora urzedu morskiego i wtasciwego dla portu morskiego
naczelnika urzgdu celno-skarbowego, podajac dane identyfikacyjne kontenera, dane zaladowcy umozliwiajace jego identy-
fikacje¢: imi¢ 1 nazwisko albo nazwe, adres zamieszkania albo siedziby i numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym
Rejestrze Sadowym oraz VGM okreslong przez zatadowce w dokumencie lub komunikacie, o ktéorych mowa w ust. 5, a takze
przekazuje kopie dokumentow potwierdzajacych dokonanie na terminalu kontenerowym pomiaru masy kontenera.

11. W przypadku stwierdzenia réznicy mi¢dzy masa kontenera a VGM okreslona przez zatadowcg za VGM przyjmuje si¢
mas¢ stwierdzong zgodnie z ust. 9 lub 10.

17 Okélnik MSC.1/Circ.1475 — Wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera przewozacego tadunek (Dz. Urz.
Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srédl. z 2016 r. poz. 19).
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Art. 101b. 1. Okreslenie VGM przez zatadowcg nastgpuje przez zwazenie:
1) zapakowanego i zamknigtego kontenera, zwane dalej ,,metoda 1”;

2) poszczegdlnych sktadnikow tadunku kontenera, wiaczajac palety, materiat sztauerski i inne opakowania lub materiaty
zabezpieczajace tadunek, oraz dodanie masy tary kontenera, zwane dalej ,,metoda 2”.

2. Do wazenia, o ktérym mowa w ust. 1, uzywa si¢ certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzen pomiarowych,
spetniajagcych wymagania w zakresie doktadnosci:

1) co najmniej klasy IIII w przypadku wag nieautomatycznych — okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Roz-
woju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla wag nieautomatycznych (Dz. U. poz. 802);

2) co najmniej klasy Y(b) w przypadku wag automatycznych — okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospo-
darki z dnia 7 grudnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadaé wagi automatyczne dla pojedynczych
tadunkow, oraz szczegdtowego zakresu sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przy-
rzadow pomiarowych (Dz. U. poz. 1766);

3) conajmniej klasy D w przypadku wag samochodowych do wazenia pojazdéw w ruchu — okreslone w przepisach roz-
porzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 25 wrze$nia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadaé wagi
samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu, oraz szczegdtowego zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas
prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow pomiarowych (Dz. U. poz. 1345).

3. Stosowanie przez zatadowce metody 1 nie wymaga zatwierdzenia.

4. Stosowanie przez zaladowce metody 2 wymaga uzyskania zatwierdzenia dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego
dla siedziby zatadowcy. Wtasciwosé dyrektora urzgdu morskiego ze wzgledu na siedzibe zaladowcy okresla si¢ zgodnie
z art. 17 ust. la.

5. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi list¢ zatadowcow, ktorzy uzyskali zatwierdzenie stosowania metody 2, zawie-
rajacg imiona i nazwiska albo nazwy oraz adresy zamieszkania albo siedziby, i umieszcza jg na stronie podmiotowej obstu-
gujacego go urzedu morskiego.

6. W przypadku stosowania metody 2 zatadowca jest obowigzany zwazy¢é poszczegolne sktadniki tadunku kontenera
wymienione w ust. 1 pkt 2, chyba ze dane dotyczace masy tadunku sa podane przez producentdéw, a tadunek zostal wczesniej
zwazony na certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz oryginalnie, szczelnie i trwale zapako-
wany i informacja o jego masie jest w sposob trwaty i widoczny umieszczona na tadunku lub jego opakowaniu.

7. W przypadku stosowania metody 1 i metody 2 zatadowca jest obowigzany do przechowywania dokumentacji
potwierdzajacej okreslenie VGM na certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz dokumentacji
wskazujacej osobe odpowiedzialng przez okres co najmniej 3 lat od dnia okreslenia VGM.

8. Kontener pakuje si¢, biorgc pod uwage wytyczne IMO dotyczace pakowania jednostek transportowo-tadunkowych.'®

9. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy dla siedziby zatadowcy moze przeprowadza¢ dorazne kontrole u zatadowcow
stosujacych metode 1 lub metode 2 w celu potwierdzenia spetniania warunkow okreslonych dla stosowania metody 1 Iub
metody 2, w tym zweryfikowania informacji o potencjalnych nieprawidtowosciach.

10. O negatywnym wyniku kontroli doraznej u zatadowcy posiadajacego status upowaznionego przedsi¢biorcy, o kto-
rym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika
2013 r. ustanawiajgcego unijny kodeks celny (Dz. Urz. UE L 269 z 10.10.2013, str. 1, z p6zn. zm.'?), zwanego dalej ,,upo-
waznionym przedsigbiorca AEOS”, dyrektor urzedu morskiego powiadamia naczelnika urzgdu celno-skarbowego wiasci-
wego dla portu morskiego.

11. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla siedziby zatadowcy, biorgc pod uwagge skale i powtarzalno$¢ naruszen,
moze cofngé, w drodze decyzji, zatwierdzenie, o ktorym mowa w ust. 4, w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci
w okreslaniu VGM przez zatadowce stosujacego metodg 2 lub réznic miedzy masa kontenera a VGM okreslong przez zata-
dowce. Ponowne zatwierdzenie moze nastapi¢ po uplywie 3 miesigcy od daty cofnigcia zatwierdzenia.

12. Od decyzji, o ktéorej mowa w ust. 11, wydanej przez uznang organizacje upowazniong do wykonywania zadan
administracji morskiej stuzy odwotanie do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;.

18 Okolnik MSC.1/Circ.1497 — Kodeks praktyki IMO/ILO/UNECE dotyczacy pakowania jednostek transportowo-tadunkowych (Kodeks
CTU) (Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 1. poz. 19).

19 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 287 229.10.2013, str. 90, Dz. Urz. UE L 267 z 30.09.2016,
str. 2 oraz Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 32.
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Art. 101c. 1. Warunkiem ubiegania si¢ o zatwierdzenie stosowania metody 2 jest posiadanie przez zatadowce udokumen-
towanych procedur dotyczacych sposobu okreslania VGM oraz dysponowanie certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urza-
dzeniami pomiarowymi, o ktérych mowa w art. 101b ust. 2.

2. Zatadowca ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie albo potwierdzenie zatwierdzenia stosowania metody 2 sktada wniosek
do wtasciwego dyrektora urzgdu morskiego.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, zatadowca dotacza dokumenty potwierdzajace spetnienie warunkow, o ktorych
mowa w ust. 1, w tym posiadanie udokumentowanych procedur dotyczacych sposobu okre§lania VGM, dokumenty
potwierdzajace dysponowanie certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urzadzeniami pomiarowymi, o ktorych mowa w art. 101b
ust. 2, dokumenty wskazujace osob¢ odpowiedzialng, kopie certyfikatow w zakresie systemow zarzadzania lub dokumenty
potwierdzajace posiadanie statusu upowaznionego przedsi¢biorcy AEOS, jezeli zatadowca takie posiada, oraz, z wyjatkiem
zatadowcy posiadajacego status upowaznionego przedsigbiorcy AEOS, dowod optaty za przeprowadzenie kontroli.

4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, oraz dokumenty, o ktorych mowa w ust. 3, przekazuje si¢ poczta w postaci
papierowej lub droga elektroniczng w postaci odwzorowania cyfrowego.

5. W celu zatwierdzenia stosowania metody 2 dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla siedziby zatadowcy przepro-
wadza kontrole wstgpna, a nastgpnie, w celu potwierdzenia zatwierdzenia — kontrole odnowieniowe, z tym ze kontroli tych
nie przeprowadza si¢ u przedsigbiorcy posiadajacego status upowaznionego przedsigbiorcy AEOS.

6. Kontrole odnowieniowe przeprowadza si¢ co roku od daty uzyskania zatwierdzenia, a w przypadku zatadowcy
posiadajacego wdrozony certyfikowany system zarzadzania zgodnie ze standardem uznanym migdzynarodowo — co 3 lata.

7. Kontrole wstepna i kontrole odnowieniowg przeprowadza si¢ w terminie 30 dni od dnia otrzymania odpowiednio
wniosku o zatwierdzenie stosowania metody 2 albo wniosku o potwierdzenie zatwierdzenia stosowania metody 2.

8. Z kontroli sporzadza si¢ protokét w dwdch egzemplarzach, z ktdrych jeden otrzymuje zatadowca, a drugi pozostaje
w aktach dyrektora urzedu morskiego.

9. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli dyrektor urzedu morskiego, w terminie 7 dni od dnia sporzadzenia
protokotu:

1) w przypadku kontroli wstepnej — zatwierdza, w drodze decyzji, stosowanie przez zatladowce metody 2 i wpisuje zata-
dowcg na liste, o ktorej mowa w art. 101b ust. 5;

2) w przypadku kontroli odnowieniowej — potwierdza, w drodze decyzji, zatwierdzenie stosowania przez zaladowce
metody 2.

10. W przypadku negatywnego wyniku kontroli w protokole wpisuje si¢ jego przyczyng oraz odpowiednio, w drodze
decyzji, odmawia si¢ zatwierdzenia stosowania metody 2 albo cofa si¢ je. W przypadku kontroli wstgpnej zakonczonej
negatywnym wynikiem zaladowca, po usunigciu przyczyn negatywnego wyniku, moze ztozy¢ nowy wniosek, o ktérym
mowa w ust. 2. W przypadku cofnigcia zatwierdzenia przepis art. 101b ust. 11 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

11. Od decyzji, o ktorych mowa w ust. 9 i 10, wydanych przez uznang organizacj¢ upowazniong do wykonywania
zadan administracji morskiej, shuzy odwotanie do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

12. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo potwierdzenia zatwierdzenia stosowania metody 2 pobiera
si¢ oplate ustalong w zalgczniku do ustawy. Oplata stanowi dochod budzetu panstwa. Zatadowca dodatkowo pokrywa koszty
przejazdu i zakwaterowania kontroleréw, na zasadach stosowanych przy podrézach stuzbowych. W przypadku gdy koszty
netto wynosza ponizej 10 PLN, odstepuje si¢ od pobrania tej oplaty.

13. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 12, wykonuje uznana organizacja upowazniona do wykony-
wania zadan administracji morskiej, dochod budzetu panstwa stanowi 10 % optaty ustalonej w zataczniku do ustawy.

14. Zatadowca informuje dyrektora urzedu morskiego wlasciwego ze wzgledu na siedzibe zatadowcy o zmianach
dotyczacych osoby odpowiedzialnej w terminie 14 dni od dnia dokonania zmiany.

Art. 102. 1. Na kazdej przesylce o masie brutto co najmniej tysigc kilogramoéw, przeznaczonej do przewozu statkiem,
nadanej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przed jej zatadowaniem na statek powinna by¢ oznaczona w sposdb
wyrazny i trwaty jej masa.

2. Zabroniony jest zatadunek i przew6z morzem przesylki, o masie brutto co najmniej tysiac kilogramoéw, nieoznaczo-
nej w sposob okreslony w ust. 1.

3. Obowiazek oznaczania masy przesylki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na wysylajacym.

4. W przypadku gdy wysylajacy nie oznaczy masy przesylki, organ inspekcyjny zarzadzi oznaczenie masy na przesyltce
na koszt wysylajacego.
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Art. 103. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego oraz skutecznos$ci ratowania pasazerow i cztonkow zatogi
oraz w celu utatwienia prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych armator jest obowiazany do:

1) liczeniai rejestracji 0sob odbywajacych podr6z morska na statkach pasazerskich odbywajacych rejsy, w ktorych odlegltosé
do pokonania od miejsca wyptynigcia do nastepnego portu przekracza 20 mil morskich;

2) liczeniai rejestracji 0sob odbywajacych podrdz morska na jachtach komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych
odptatnie udostgpnianych bez zatogi, odbywajacych rejsy, w ktorych odlegtos¢ do pokonania od miejsca wyplynigcia
do nastepnego portu przekracza 20 mil morskich;

3) liczenia os6b odbywajacych podréz morska na pozostatych statkach pasazerskich oraz jachtach komercyjnych,
z wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostgpnianych bez zatogi.

2. Armator statku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, jest obowigzany zbiera¢ informacje o osobach znajdujacych si¢
na statku dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion;

3) plei;

4) obywatelstwa;

5) daty urodzenia;

6) szczegblnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypadkach — na wniosek pasazera;
7) numeru kontaktowego w naglych wypadkach — na wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposob, aby wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku pasa-
zerskim zostaty policzone przed wyruszeniem statku w podréz.

4. Przed wyruszeniem statku w podrdz informacja o liczbie osob znajdujacych si¢ na statku jest przekazywana kapita-
nowi oraz do pojedynczego punktu kontaktowego.

5. Dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu zawinigcia statku, majac na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi i pasa-
zero6w, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1.

6. (uchylony)
Art. 104. 1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 112, jest obowigzany do:

1) wprowadzenia procedur rejestracji informacji, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2, zapewniajacych, ze informacje te beda
przekazywane do pojedynczego punktu kontaktowego w sposob doktadny i terminowy, oraz pozwalajacych uniknaé
zbednej zwloki przy zaokrgtowaniu lub wyokretowaniu pasazerow ze statku i mnozenia gromadzenia danych na iden-
tycznych lub podobnych trasach;

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za przekazywanie informacji, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2, do pojedynczego
punktu kontaktowego.

2. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, sg przekazywane do pojedynczego punktu kontaktowego niepozniej
niz w ciggu 15 minut po wyptynigciu z portu.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem statku w podrdz, informacji o oso-
bach, ktoére wymagaja szczegdlnej opieki lub pomocy w naglych wypadkach.

4. Armator zapewnia, ze informacje, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2, nie beda przetwarzane w innym celu niz okreslony
w art. 103 ust. 1 oraz zostang automatycznie i niezwlocznie usuni¢te po przekazaniu do pojedynczego punktu kontaktowego
i bezpiecznym zakonczeniu rejsu.

Art. 104a. 1. Informacje, o ktérych mowa w art. 103 ust. 2, sa udostepniane Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownic-
twa poprzez Narodowy System SafeSeaNet.

2. W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku lub osob na nim przebywajacych informacje, o ktérych mowa
w art. 103 ust. 2, moga by¢ udostgpnione innym podmiotom bioragcym udzial w akeji poszukiwawczej lub ratowniczej,
a takze Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich oraz izbie morskiej, badajacym przyczyny wypadku morskiego.
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3. Informacje, o ktorych mowa w art. 103 ust. 2, nie moga by¢ przetwarzane w innym celu niz okreslony w art. 103
ust. 1 i badanie wypadku morskiego oraz zostaja automatycznie i niezwlocznie usunigte odpowiednio z Narodowego Systemu
SafeSeaNet i z systemdw informacyjnych podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2:

1) po bezpiecznym zakonczeniu rejsu, jednak niepdzniej niz 60 dni po rozpoczeciu rejsu, jezeli rejs nie zostal zakonczony,
albo

2) wciagu 24 godzin od zakonczenia postepowania przygotowawczego lub postgpowania sgdowego, wszczetego w zwiazku
z wystapieniem zagrozenia, o ktorym mowa w ust. 2, lub wypadku morskiego.

Art. 104b. Przepisy art. 103—104a stosuje si¢ rowniez do pasazerskich statkow srodladowych uprawiajacych zegluge
na wodach morskich oraz do statkow pasazerskich zawijajacych do portow Rzeczypospolitej Polskiej, ktorych trasa rozpo-
czyna si¢ w porcie poza terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 104c¢. Przepisow art. 103 i art. 104 nie stosuje si¢ do statkdw pasazerskich typu ro-ro uprawiajacych zegluge wy-
Iacznie w obszarach portowych.

Art. 105. W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 103 i art. 104 stosuje si¢ odpowiednio do
przewoznika.

Art. 106. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob liczenia 0s6b odbywajacych podréz morska na statkach, o ktorych mowa w art. 103 ust. 1,

2) warunki udzielania zwolnien z obowiazku przekazywania informacji o liczbie pasazerow lub rejestracji osob odbywa-
jacych podréz morska na statkach, o ktérych mowa w art. 103 ust. 1

— kierujac si¢ koniecznos$cia zwickszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania pasazerow i czlonkéw zatogi oraz
prowadzenia akcji poszukiwawczych i ratowniczych, z uwzglednieniem przepiséw Unii Europejskiej w zakresie rejestracji
0s6b podrozujacych na statkach pasazerskich.

Art. 107. 1. Ushugi pilotowe w pilotazu obowigzkowym lub dobrowolnym w rejonie pilotowym oraz w pilotazu dobro-
wolnym na morzu terytorialnym i pozostatych obszarach Morza Battyckiego (pilotazu petnomorskim) moga by¢ wykony-
wane wylacznie przez osoby posiadajace wiedze¢ i doswiadczenie w zakresie pilotowania statkéw morskich potwierdzone
odpowiednim dokumentem kwalifikacyjnym.

2. Wykonywanie ustug pilotowych na okre$lonych rodzajach statkéw oraz na okreslonych trasach lub akwenach moze
by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota morskiego szczegdlnych uprawnien pilotowych.

3. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczego6lnych uprawnien pilotowych wydaja
dyrektorzy urzedéw morskich.

4. Za wydanie dokumentoéw pobiera si¢ optate, ktorej wysokos$¢ jest okre§lona w zataczniku do ustawy. Optata stanowi
dochéd budzetu panstwa.

5. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 3, wydaje sig, na czas okreslony, osobie, ktora:
1) posiada odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne, o ktorych mowa w art. 63, i praktyke pltywania;
2) odbyta wymagane szkolenie kandydata na pilota lub pilota i praktyke pilotowa;
3) zdala egzamin kwalifikacyjny przed Komisja.

Sa. Do postgpowania w sprawie wydania dokumentow, o ktérych mowa w ust. 3, stosuje si¢ przepisy dziatu II roz-
dziatu 14 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

5b. Do postgpowania w sprawie wydania dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 3, nie stosuje si¢ przepisow dziatu II
rozdziatu 8a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego.

6. Szkolenie kandydatow na pilotow morskich i pilotow morskich prowadzg osrodek szkolenia pilotoéw morskich lub
stacja pilotowa uznane przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej.

6a. Praktyke pilotowa prowadzi stacja pilotowa wlasciwa dla rejonu pilotowego, dla ktoérego przeprowadzono nabor
na szkolenie kandydatéw na pilotow morskich.

7. Naboru na szkolenia kandydatow na pilotdow morskich, ktérych integralng czgscig sa praktyki pilotowe, dokonuje
wilasciwy dyrektor urzedu morskiego w porozumieniu z szefem stacji pilotowej, uwzgledniajac natgzenie ruchu statkow oraz
stan osobowy pilotow morskich w danym rejonie.
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8. Osrodek szkolenia pilotow morskich lub stacj¢ pilotowa uznaje si¢ w zakresie szkolenia kandydatow na pilotow
morskich i pilotdéw morskich, jezeli:

1) program szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry zapewniaja nalezyte wyszkolenie pilotéw morskich;
2) rejestrujg szkolenia w systemie kontrolno-informacyjnym dla portéw polskich (PHICS).

9. Uznania, o ktébrym mowa w ust. 6, dokonuje si¢ po przeprowadzeniu audytu na okres 4 lat. Uznanie, zmiang zakresu
uznania oraz odnowienie waznosci uznania potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania lub certyfikatu zmiany zakresu
uznania.

Art. 107a. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzoér nad osrodkami szkolenia pilotow
morskich i stacjami pilotowymi w zakresie zgodnosci prowadzenia szkolen kandydatéw na pilotdéw morskich i pilotow mor-
skich z przepisami ustawy przez dokonywanie audytow dotyczacych uznania, zmiany zakresu uznania oraz odnowienia waz-
nosci uznania.

2. (uchylony)

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia wystapienia nieprawidtowosci w szkoleniu kandydatéw na pilotéw mor-
skich lub pilotow morskich minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadza audyt dodatkowy.

4. Audyty przeprowadzajg audytorzy, o ktérych mowa w art. 76 ust. 1-3.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty stwierdzone nieprawidtowosci w szkoleniu kandydatow na pilotow
morskich lub pilotow morskich, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ lub
cofng¢ uznanie osrodka szkolenia pilotéw morskich lub stacji pilotowej, w zalezno$ci od rodzaju stwierdzonych nieprawidto-
woscl.

Sa. Zawieszenie uznania nastgpuje na okres niekrotszy niz 3 miesiace i niedtuzszy niz termin usunigcia nieprawidto-
wosci.

5b. Cofnigcie uznania o$rodka szkolenia pilotéw morskich lub stacji pilotowej nastepuje w przypadku:

1) niedotrzymania warunkéw okreslonych w decyzji o zawieszeniu uznania;

2) uniemozliwienia przez osrodek szkolenia pilotow morskich lub stacje pilotowa przeprowadzenia audytu dodatkowego
bez uzasadnionych przyczyn;

3) na wniosek o$rodka szkolenia pilotdow morskich lub stacji pilotowe;.
5c. Cofnigcie uznania jest jednoznaczne z uniewaznieniem certyfikatu uznania.
5d. Decyzja o zawieszeniu lub cofni¢ciu uznania podlega natychmiastowemu wykonaniu.

6. Za przeprowadzenie audytow, z wyjatkiem audytéw dodatkowych, pobiera si¢ oplaty w wysokosci 50 % kwoty
okres$lonej w pkt 11.1, 11.2 i 11.4 czeSci 1T ,,Optaty za egzaminy i audyty” zatgcznika do ustawy. Oplaty stanowig dochod
budzetu panstwa.

7. Za wydanie certyfikatow, o ktorych mowa w art. 107 ust. 9, pobiera si¢ optate w wysoko$ci okreslonej w zataczniku
do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

Art. 107b. 1. Kwalifikacje pilotdéw morskich w zakresie ochrony zeglugi regulujg przepisy o ochronie zeglugi i portow
morskich.

2. Nadzor nad pilotazem w rejonie pilotowym w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego spra-
wuje dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla tego rejonu, prowadzac w szczegodlnoscei liste pilotow.

3. Nadzor nad pilotazem pelnomorskim w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego sprawuje
Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni lub Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wlasciwy ze wzgledu na port przezna-
czenia lub port wyjscia statku korzystajacego z pilotazu pelnomorskiego.

4. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa morskiego, wprowadza na obsza-
rze portéw morskich lub morskich wod wewnetrznych, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy, okreslajac warunki
korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowiazkowego.

5. Wilasciwy dyrektor urzedu morskiego, w uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej,
ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy na morzu terytorial-
nym, okre$lajac warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigzkowego, kierujac si¢ wzgledami bezpie-
czenstwa zeglugi.
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6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegblowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,
2) warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych uprawnien pilotowych,

3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentow kwalifikacyjnych i dokumentow potwierdzajacych szcze-
goblne uprawnienia pilotowe, wzory tych dokumentéw oraz terminy ich waznosci,

4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota
morskiego,

5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego,
6) programy szkolen pilotow morskich, kandydatow na pilotow morskich i praktyk pilotowych,
7) warunki i tryb naboru na szkolenia kandydatow na pilotow morskich,

8) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, odnawiania, zawieszania, cofania uznania oraz przeprowadzania audytow
osrodkow szkolenia pilotéw morskich i stacji pilotowych, wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej i kwalifi-
kacji kadry szkoleniowej oraz wzory dokumentéw stosowanych przy przeprowadzaniu audytow,

9) sposob sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu morskiego, w tym zakres danych umieszczanych
na liscie pilotow
— majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na obszarze portéw morskich, morskich wod wewnetrz-

nych, morza terytorialnego i pozostatych akwenach Morza Baltyckiego oraz potrzebe zapewnienia prawidtowej realizacji
ustug pilotowych.

Art. 108. 1. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku przekazuje wtasciwemu dyrektorowi urzedu mor-
skiego informacje sprawozdawcze zwigzane z wizytg statku w porcie.

2. Niektore kategorie statkow ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa morskiego moga zosta¢ zwolnione z obo-
wigzku przekazywania informacji, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres informacji, o ktorych
mowa w ust. 1, sposob i termin ich przekazywania, sposob postgpowania z nimi oraz kategorie statkow zwolnionych z ich
przekazywania, kierujac si¢ konieczno$cig ujednolicenia zbieranych informacji przekazywanych do pojedynczego punktu
kontaktowego, a takze majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa morskiego, z uwzglednieniem parametrow statkow,
przewozonych towarow lub 0sob oraz rejonu zeglugi.

Art. 109. Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie ruchu w porcie, jezeli wymaga
tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomosci w sposob
zwyczajowo przyjety w zegludze morskiej lub na danym terenie.

Art. 110. 1. Jachty morskie mogg uprawiaé zegluge na wodach morskich po spetnieniu wymagan w zakresie bezpiecz-
nego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegolnosci srodkdw ratunkowych, sprzetu sygnatowego, nawigacyjnego i ochrony
przeciwpozarowej, urzadzen radiokomunikacyjnych i wyposazenia poktadowego, w zaleznosci od dlugosci jachtu oraz
rejonu ptywania, okre§lonych na podstawie ust. 4.

2. Zabrania si¢ uzywania jachtu morskiego do prowadzenia dziatalnosci, o ktoérej mowa w art. 5 pkt 9, ktdry nie spetnia
wymogow ustawy dotyczacych jachtow komercyjnych.

2a. W przypadku gdy jacht komercyjny odptatnie udostepniony bez zatogi jest uzywany do dziatalnosci okreslonej
w art. 5 pkt 9 lit. a—e, stosuje si¢ do niego przepisy odnoszace si¢ do jachtu komercyjnego odptatnie udostepnianego wraz
z zatogg.

3. Armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny odptatnie udostepniany bez zatogi jest obo-
wigzany posiadac¢ ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej prowadzacego jacht oraz ubezpieczenie nastgpstw nieszczgs-
liwych wypadkow obejmujace wszystkie osoby znajdujace si¢ na jachcie.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki bezpiecznego uprawia-
nia zeglugi jachtow morskich, w zaleznosci od ich dtugosci oraz rejonu ptywania, kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia
bezpieczenstwa tych jachtow oraz osob na nich przebywajacych.

5. W przypadku gdy cechy konstrukcyjne jachtu morskiego nie pozwalaja na zastosowanie wymagan okreslonych
przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub gdy jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi mozliwe
jest, na wniosek armatora, zwolnienie jachtu z obowiazku spetniania tych wymagan albo wyrazenie zgody na zastosowanie
srodkéw rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukeji jachtu, pod warunkiem Ze poziom bezpieczenstwa zeglugi
nie zostanie zmniejszony.
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6. Zwolnienie jachtu morskiego z obowigzku spetniania wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie
ust. 4 lub wyrazenie zgody na zastosowanie Srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu morskiego
lub odmowe¢ wydawania zwolnienia lub wyrazenia zgody na zastosowanie srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia
i konstrukcji jachtu morskiego nastgpuje, w drodze decyzji, wtasciwego dyrektora urzgdu morskiego.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i tryb
zwolnienia jachtu morskiego z wymagan okreslonych przepisami wydanymi na podstawie ust. 4 lub wyrazenia zgody na
zastosowanie srodkow réwnowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji oraz szczegétowe warunki eksploatacyjne, ktorych
spetnianie uzasadnia zastosowanie zwolnien lub srodkow réwnowaznych, majac na uwadze potrzebg zapewnienia odpo-
wiedniego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.

Art. 111. Statki zeglugi srodladowej moga uprawia¢ zegluge na wodach morskich po spetnieniu dodatkowych wyma-
gan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegdlnosci srodkow ratunkowych, sprzetu sygnatowego
i ochrony przeciwpozarowej, okre§lonych, w drodze zarzadzenia, przez dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla rejonu
uprawianej zeglugi.

Art. 112. Zabrania si¢ uniemozliwiania lub utrudniania kapitanowi statku podejmowania lub wykonywania decyzji,
ktére w jego ocenie sg konieczne do zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu i ochrony srodowiska morskiego.

Art. 113. Zabrania si¢ uzywania mi¢dzynarodowego sygnatu wzywania pomocy okreslonego w zataczniku IV do Kon-
wencji o zapobieganiu zderzeniom, jak rowniez uzywania sygnatu, ktéry moglby by¢ wziety za miedzynarodowy sygnat
wzywania pomocy, z wyjatkiem sytuacji, gdy istnieje potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie i wzywa
pomocy.

Rozdziat 5a

Bezpieczenstwo eksploatacji morskich farm wiatrowych

Art. 113a. 1. Morska farma wiatrowa oraz zespét urzadzen spelniajg wymagania w zakresie bezpieczenstwa, ochrony
srodowiska morskiego, ochrony granicy panstwowej na morzu oraz obronnosci panstwa okreslone w przepisach wydanych
na podstawie art. 113b ust. 101 11 oraz art. 113c ust. 7.

2. Morska farme wiatrowa i zespo6t urzadzen buduje si¢ i eksploatuje z zapewnieniem:

1) zgodnosci z uzyskanym pozwoleniem na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
lub uzgodnieniem lub pozwoleniem na uktadanie kabli lub rurociagdéw w polskich obszarach morskich oraz decyzja
o $srodowiskowych uwarunkowaniach;

2) bezpieczenstwa zeglugi;

3) bezpieczenstwa personelu zaangazowanego w budowe, eksploatacje¢ i likwidacj¢ morskiej farmy wiatrowej;

4) funkcjonowania systemow tacznos$ci, bezpieczenstwa morskiego, ochrony granicy panstwowej na morzu oraz obron-
noSci panstwa;

5) ochrony $rodowiska morskiego.
Art. 113b. 1. W celu spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 113a ust. 2 pkt 2, 3 i 5, wytwdrca w rozumieniu

art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatro-
wych zapewnia:

1) ekspertyze nawigacyjng w zakresie oceny wplywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na bezpieczenstwo
i efektywnos¢ zeglugi statkdw w polskich obszarach morskich;

2) ekspertyze techniczna w zakresie oceny wplywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na polskie obszary morza
Al i A2 Morskiego Systemu Lacznosci w Niebezpieczenstwie i dla Zapewnienia Bezpieczenstwa (GMDSS) oraz na
System tacznosci Operacyjnej Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa;

3) ekspertyze techniczng w zakresie oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na Krajowy System
Bezpieczenstwa Morskiego;

4) plan ratowniczy okreslajacy rodzaje zagrozen dla zdrowia i zycia personelu zaangazowanego w budowg, eksploatacje
i likwidacj¢ morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen, sposoby i procedury dziatania w przypadku wystapienia
tych zagrozen oraz sily i srodki zapewniane przez wytworce do realizacji tego planu ratowniczego;

5) plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen.
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2. Ekspertyzy, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-3, okreslaja w szczegdlnosci sposoby i srodki kompensacji negatywnego
wplywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na bezpieczenstwo i efektywnos¢ zeglugi statkéw w polskich obsza-
rach morskich oraz funkcjonowanie systemow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 21 3.

3. Ekspertyzy oraz plany, o ktorych mowa w ust. 1, a takze ich aktualizacje, zatwierdza dyrektor urzedu morskiego
wiasciwy dla lokalizacji morskiej farmy wiatrowej przed zlozeniem wniosku o pozwolenie na budowe morskiej farmy
wiatrowej. W przypadku morskiej farmy wiatrowej lub zespohu urzadzen zlokalizowanych na obszarze wtasciwosci dwoch
dyrektoréw urzedow morskich ekspertyzy i plany zatwierdza dyrektor urz¢du morskiego, na ktérego obszarze wtasciwosci
zlokalizowana jest wigksza cz¢$¢ morskiej farmy wiatrowej lub zespotu urzadzen.

4. Dyrektor urzedu morskiego zatwierdza ekspertyzy oraz plany, o ktérych mowa w ust. 1, w drodze decyzji, w termi-
nie 3 miesi¢cy od dnia ich przekazania, po zasiggnigciu opinii:

1) Dyrektora Shuzby SAR, w przypadku ekspertyz, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1 i2, oraz planéw, o ktérych mowa
wust. 1 pkt4i5;

2)  Glownego Inspektora Rybotowstwa Morskiego, w przypadku ekspertyzy, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1.

5. W przypadku gdy z pozwolen, o ktérych mowa w art. 23 lub art. 26 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, albo z uzgodnien, o ktérych mowa w art. 27 tej ustawy, wynika
obowiazek sporzadzenia ekspertyz, ktorych zakres pokrywa si¢ z ekspertyzami lub planami, o ktéorych mowa w ust. 1, dyrektor
urzgdu morskiego, w decyzji, o ktoérej mowa w ust. 4, uznaje ten obowigzek za wykonany.

6. Opinie, o ktérych mowa w ust. 4, s3 wydawane w terminie 60 dni od dnia przekazania ekspertyzy lub planu. Nie-
wydanie opinii w tym terminie jest rownoznaczne z brakiem zastrzezen.

7. Odwotanie od decyzji, o ktérej mowa w ust. 4, wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia dorgczenia tej decyzji.
8. Plany, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4 1 5, podlegaja aktualizacji nierzadziej niz co 5 lat.

9. Plany i ekspertyzy, o ktorych mowa w ust. 1, sa sporzadzane przez osoby, ktore posiadajg kwalifikacje oraz udoku-
mentowane do$wiadczenie odpowiednio w zakresie nawigacji lub tagcznos$cei, lub ochrony srodowiska morskiego.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ekspertyz,
o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-3, oraz szczegdélowe wymagania dotyczace kwalifikacji i doswiadczenia 0s6b uprawnionych
do ich sporzadzania, jak rowniez sposéb ich dokumentowania, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi statkdw w polskich obszarach morskich.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegotowy zakres planow,
o ktoérych mowa w ust. 1 pkt4 i 5, oraz szczegdélowe wymagania dotyczace kwalifikacji oraz doswiadczenia osob upraw-
nionych do ich sporzadzania, jak rowniez sposob ich dokumentowania, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpie-
czenstwa personelu zaangazowanego w budowe, eksploatacje i likwidacj¢ morskiej farmy wiatrowej oraz zespolu urzadzen,
jak rowniez koniecznos$¢ ochrony srodowiska.

Art. 113c. 1. W celu spelienia wymagan, o ktorych mowa w art. 113a ust. 2 pkt 4, wytwdrca w rozumieniu art. 3
pkt 12 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych,
sporzadza ekspertyze techniczng w zakresie oceny wpltywu morskiej farmy wiatrowe;j i zespotu urzadzen na systemy obron-
no$ci panstwa, w tym na system zobrazowania radiolokacyjnego, obserwacji technicznej, morskiej tacznosci radiowej oraz
system kontroli stuzb ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP.

2. W celu spelnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 113a ust. 2 pkt 4, w odniesieniu do systemu ochrony granicy
panstwowej na morzu, wytworca w rozumieniu art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania
energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych sporzadza ekspertyze techniczng w zakresie oceny wptywu morskiej
farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na system zobrazowania radiolokacyjnego, obserwacji technicznej i morskiej tacznosci
radiowej Strazy Graniczne;j.

3. Ekspertyzy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, wymagajg zatwierdzenia odpowiednio przez Ministra Obrony Narodowe;j
i ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych przed ztozeniem wniosku o pozwolenie na budowe dla morskiej farmy wia-
trowej 1 zespolu urzadzen.

3a.2Y Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw wewnetrznych, na wniosek wytworcy, o ktorym
mowa w ust. 1, w terminie 30 dni od dnia otrzymania wniosku, udost¢pnia temu wytworcy dane niezbgdne do sporzadzenia
ekspertyzy, o ktorej mowa w ust. 11 2.

200 Dodany przez art. 7 pkt 4 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 2.
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4. Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw wewnetrznych zatwierdzaja odpowiednio ekspertyzy,
o ktorych mowa w ust. 1 i 2, w drodze decyzji, w terminie 3 miesi¢cy od dnia przekazania tych ekspertyz.

5. W przypadku gdy z pozwolen, o ktérych mowa w art. 23 lub art. 26 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, albo z uzgodnien, o ktérych mowa w art. 27 tej ustawy, wynika
obowiazek sporzadzenia ekspertyz, ktorych zakres pokrywa si¢ z ekspertyzami, o ktorych mowa w ust. 1 12, Minister
Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw wewng¢trznych w decyzji, o ktoérej mowa w ust. 4, uznaja ten obowigzek
za wykonany.

6. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 4, przystuguje, w terminie 7 dni od dnia dorgczenia decyzji, wniosek o ponowne
rozpatrzenie sprawy odpowiednio przez Ministra Obrony Narodowej lub ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych.

7. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdlowy zakres ekspertyz, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, oraz wytyczne w zakresie metodyki i metodo-
logii sporzadzania ekspertyz, o ktorych mowa w ust. 1, biorac pod uwage konieczno$¢ zapewnienia kompleksowosci eks-
pertyz z punktu widzenia obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

Art. 113d. 1. Jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, obronno$ci panstwa lub ochrony srodowiska morskiego,
wiasciwy dyrektor urzedu morskiego moze wydac nakaz wstrzymania dziatania poszczegdlnych elementéw morskiej farmy
wiatrowej lub zespotu urzadzen, na czas okreslony, niedluzej jednak niz do chwili ustania przyczyn wydania nakazu.

2. Jezeli z ekspertyz lub planow, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1, wynika konieczno$¢ instalacji urzadzen niezbed-
nych do zapewnienia bezpieczenstwa lub realizacji zadan Stuzby SAR, poszczegdlne elementy morskiej farmy wiatrowej
lub zespot urzadzen udostegpnia si¢ bez wynagrodzenia organom administracji morskiej oraz Stuzby SAR, jezeli jest to nie-
zbedne dla realizacji ich zadan lub w celu instalacji urzadzen stuzacych wykonywaniu zadan tych organow lub tej stuzby.

3. Jezeli z ekspertyz, o ktorych mowa w art. 113c ust. 1 12, wynika konieczno$¢ instalacji urzadzen niezbednych
z punktu widzenia obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa, w tym ochrony granicy panstwowej na morzu, poszczegdlne
elementy morskiej farmy wiatrowej lub zespotu urzadzen udostepnia si¢ bez wynagrodzenia jednostkom organizacyjnym
podlegajacym Ministrowi Obrony Narodowej oraz ministrowi wtasciwemu do spraw wewngetrznych, jezeli jest to niezbedne
do wykonywania zadan tych jednostek Iub w celu instalacji urzadzen stuzacych wykonywaniu tych zadan, pod warunkiem
ze urzadzenia te nie beda zaklocaé prawidtowego dziatania morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen.

3a.2D Wszystkie koszty zwigzane z kompensacja negatywnego wplywu morskiej farmy wiatrowej lub zespotu urzadzen
wynikajace z ekspertyz lub plandéw, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1 i art. 113c ust. 1 1 2, ponosi wytworca w rozumieniu
art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatro-
wych.

4. Za stan techniczny urzgdzen, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, w tym za ich zuzycie, pogorszenie lub utratg, odpowiada
ich wiasciciel.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, przepisy art. 40 ust. 3 pkt 2 i ust. 47 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o pro-
mowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 113e. 1.22 Niep6zniej niz na 90 dni przed planowang datg pierwszego wytworzenia energii elektrycznej w morskiej
farmie wiatrowej lub jej czgéci przeprowadza si¢ pomiary, testy i badania niezbedne do weryfikacji poprawnosci zatozen
1 wnioskow zawartych w ekspertyzach, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1 pkt 213 oraz art. 113c ust. 11 2.

2.29 Wytworca w rozumieniu art. 3 pkt 12 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elek-
trycznej w morskich farmach wiatrowych przekazuje dokumentacje z pomiaréw, testow i badan, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz informacje na temat ich wynikow i stwierdzonych na ich podstawie niezgodnosci zalozen i wnioskow zawartych w eks-
pertyzach, o ktorych mowa w:

1) art. 113bust. 1 pkt 2 1 3 — dyrektorowi urzgdu morskiego wiasciwemu dla lokalizacji morskiej farmy wiatrowe;,
2) art. 113c ust. 1 — Ministrowi Obrony Narodowej,
3) art. 113c ust. 2 — ministrowi wlasciwemu do spraw wewnetrznych

— niep6zniej niz na 60 dni przed planowana data pierwszego wytworzenia energii elektrycznej w morskiej farmie wiatrowej
lub jej czgsci.

2 Dodany przez art. 7 pkt 5 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 2.
22 Ze zmiang wprowadzong przez art. 7 pkt 6 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 2.
23) W brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 6 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 2.
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3. Ekspertyzy, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1 pkt 2 i 3, podlegaja aktualizacji na podstawie informacji, o ktorej
mowa w ust. 2, oraz w przypadku, gdy na skutek dziatania morskiej farmy wiatrowej lub zespotu urzadzen nastapito pogor-
szenie funkcjonowania systeméw, o ktorych mowa w tych ekspertyzach.

4. W przypadku okreslonym w art. 81 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycz-
nej w morskich farmach wiatrowych ekspertyzy i plany, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1, podlegaja aktualizacji, a nastep-
nie zatwierdzeniu w trybie okre$lonym w art. 113b ust. 4-7.

5. Zatwierdzone plany, o ktorych mowa w art. 113b ust. 1 pkt 4 i 5, dyrektor urzgdu morskiego przekazuje niezwlocz-
nie podmiotom realizujagcym zadania okreslone odpowiednio w Planie SAR, o ktérym mowa w art. 117 ust. 2, oraz podmio-
towi przygotowujacemu krajowy plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen Srodowiska morskiego, o ktorym mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki. Plan, o ktorym mowa w art. 113b ust. 1 pkt 5, zalacza si¢ do krajowego planu zwalczania zagrozen i zanie-
czyszczen srodowiska morskiego, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.

Art. 113f. Za czynnos$ci zwigzane z zatwierdzeniem dokumentéw, o ktérych mowa w art. 113b ust. 1, pobiera si¢
oplate w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Oplata stanowi dochdod budzetu panstwa.

Art. 113g. 1. Spelienie wymagan okreslonych w art. 82 ust. 1 ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wy-
twarzania energii elektrycznej w morskich farmach wiatrowych potwierdza certyfikat uznanej organizacji, to jest:

1)*¥ certyfikat zgodno$ci projektowej wydany po opracowaniu projektu budowlanego, a przed rozpoczeciem rob6t budow-
lanych polegajacych na, w przypadku:

a) morskiej farmy wiatrowej — rozpocze¢ciu instalacji fundamentéw morskich turbin wiatrowych lub stacji elektro-
energetycznych zlokalizowanych na morzu,

b) zespotu urzadzen — rozpoczeciu uktadania pierwszych kabli w dnie morskim lub na nim

— potwierdzajacy zgodno$¢ projektu budowlanego z normami technicznymi okreslajacymi wymagania, jakie musi spet-
ni¢ morska farma wiatrowa lub zesp6t urzadzen;

2) certyfikat dopuszczenia do eksploatacji wydany po zakonczeniu budowy morskiej farmy wiatrowej lub jej czesci lub
zespohu urzadzen, jednak niepdzniej niz na 30 dni przed planowanym dniem pierwszego wprowadzenia do sieci, na
podstawie udzielonej koncesji, energii elektrycznej wytworzonej z morskiej farmy wiatrowej lub jej czgsci, potwier-
dzajacy zgodnosc¢ procesu budowy z projektem budowlanym oraz certyfikatem zgodnosci projektowej, o ktorym mowa
w pkt 1;

3) certyfikat bezpieczenstwa eksploatacji wydany przed dniem uptywu waznosci certyfikatu, o ktorym mowa w pkt 2, jed-
nak niewczesniej niz na 3 miesigce przed uplywem wazno$ci certyfikatu, o ktorym mowa w pkt 2, potwierdzajacy
kompletnos¢ i poprawnos¢ dokumentacji w zakresie nalezytego utrzymania i serwisowania morskiej farmy wiatrowe;j
lub jej czgsci lub zespotu urzadzen.

la. Certyfikaty, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja swoimi zakresami zesp6t urzadzen, z wytaczeniem urzadzen i budowli
zlokalizowanych na obszarze ladowym, w tym stacji elektroenergetycznej zlokalizowanej na ladzie oraz odcinka ladowego
kablowej linii eksportowej wraz z miejscem potaczenia odcinka morskiego z odcinkiem ladowym kablowej linii eksportowe;.

2. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1:
1) pkt 1, wydawany jest bezterminowo;
2) pkt 2, wydawany jest na okres niedtuzszy niz 5 lat;

3) pkt 3, wydawany jest na okres niedtuzszy niz 5 lat i wymaga odnowienia niewcze$niej niz na 3 miesigce przed uplywem
terminu waznosci certyfikatu bezpieczenstwa eksploatacji.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej na wniosek uznanej organizacji, ktéra posiada akredytacje¢ zgodnie
z normg PN-EN ISO/IEC 17065 albo Polska Norma ja zast¢pujaca, upowaznia t¢ organizacj¢, w drodze decyzji, do wydawania
certyfikatéw, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli organizacja ta udokumentuje posiadane doswiadczenie w zakresie oceny
dokumentacji technicznej oraz nadzoru nad budowa, przebudowa lub eksploatacjg morskich farm wiatrowych lub zespotow
urzadzen albo sztucznych wysp lub konstrukcji lub innych urzadzen i instalacji zlokalizowanych na morzu.

29 W brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 7 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 2.
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4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dotacza si¢:

1) kopig certyfikatu potwierdzajacego akredytacj¢ uznanej organizacji zgodnie z norma PN-EN ISO/IEC 17065 albo Polska
Normg ja zastgpujaca;

2) dokumentacj¢ potwierdzajaca posiadane doswiadczenie w zakresie okreslonym w ust. 3;

3) przepisy uznanej organizacji okreslajagce wymogi niezbedne do wydania przez t¢ organizacj¢ certyfikatow, o ktorych
mowa w ust. 1;

4)  opis procedur dotyczacych wykonywania czynno$ci nadzorczych, o ktorych mowa w art. 113i.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej prowadzi wykaz uznanych organizacji upowaznionych do wyda-
wania certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1, 1 oglasza go, w drodze obwieszczenia, w dzienniku urzgdowym ministra wlasci-
wego do spraw gospodarki morskie;j.

6. Wykaz, o ktébrym mowa w ust. 5, zawiera:
1) nazweg uznanej organizacji;
2) adres siedziby uznanej organizacji;
3) datg uzyskania uznania Komisji Europejskiej;
4) znak i dat¢ wydania decyzji, o ktérej mowa w ust. 3;
5) zakres upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 3.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa, w drodze decyzji, upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 3, oraz
wykresla uznang organizacj¢ z wykazu, o ktorym mowa w ust. 5, w przypadku utraty przez nig uznania Komisji Europejskiej
albo w przypadku, gdy:

1) dzialanie tej organizacji stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia, zdrowia ludzkiego, srodowiska morskiego lub
bezpieczenstwa zeglugi lub

2) organizacja ta dziala z naruszeniem zasad niezaleznosci, bezstronnosci, profesjonalizmu lub starannosci zawodowej

— biorac pod uwagg stwierdzone nieprawidtowosci podczas budowy, eksploatacji lub likwidacji morskiej farmy wiatrowej
lub zespotu urzadzen w zakresie objetym certyfikatem wydanym przez t¢ organizacje.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej aktualizuje, w drodze obwieszczenia, wykaz, o ktorym mowa
w ust. 5, niepdzniej niz w terminie 21 dni od dnia, w ktorym decyzja, o ktorej mowa w ust. 3 lub 7, stata si¢ ostateczna.

Art. 113h. 1. Certyfikaty, o ktéorych mowa w art. 113g ust. 1, okreslajg objete ich zakresem elementy morskiej farmy
wiatrowej lub zespotu urzadzen oraz wymagania, ktorych spetnienie jest warunkiem wydania tych certyfikatow.

2. Kopie certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 1, uznana organizacja przekazuje wtasciwemu dyrektorowi urzedu mor-
skiego w dniu ich wydania.

Art. 113i. 1. Uznana organizacja, o ktérej mowa w art. 113g ust. 3, w zakresie niezb¢dnym do wydawania certyfika-
tow, o ktorych mowa w art. 113g ust. 1, wykonuje czynnos$ci nadzorcze nad spetnianiem wymagan okre§lonych w wyda-
nych certyfikatach dla morskiej farmy wiatrowej lub jej czesci lub zespotu urzadzen.

2. W przypadku certyfikatu, o ktorym mowa w art. 113g ust. 1 pkt 1, czynno$ci nadzorcze, o ktorych mowa w ust. 1,
obejmujg w szczegdlnosei sprawdzenie zgodnosci projektu budowlanego z normami technicznymi okres§lajacymi wymaga-
nia, jakie musi spelnia¢ morska farma wiatrowa lub zesp6t urzadzen.

3. W przypadku certyfikatu, o ktorym mowa w art. 113g ust. 1 pkt 2, czynnos$ci nadzorcze, o ktérych mowa w ust. 1, obej-
muja w szczegdlnosci przeprowadzenie ogledzin, nadzorowanie budowy, weryfikacje i kontrole pomiaréw, prob konstruke;ji,
potaczen kablowych oraz urzadzen wchodzacych w sktad morskiej farmy wiatrowej lub jej czesci lub zespotu urzadzen.

4. W przypadku certyfikatu, o ktorym mowa w art. 113g ust. 1 pkt 3, czynnosci nadzorcze, o ktéorych mowa w ust. 1, obej-
mujg w szczegolnosci weryfikacje dokumentacji w zakresie nalezytego utrzymania i serwisowania morskiej farmy wiatro-
wej lub jej czesci lub zespotu urzadzen, w tym dokumentacji z przegladow technicznych konstrukcji i urzadzen wchodza-
cych w sktad morskiej farmy wiatrowej lub jej czgsci lub zespotu urzadzen przeprowadzanych na podstawie odpowiednich
norm technicznych oraz przepisdéw uznanej organizacji.
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Rozdzial 6

Ratowanie zZycia na morzu

Art. 114. 1. Kto uzyska wiadomos$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, jest obowigzany niezwtocznie poinformo-
wac o tym Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne lub Centrum Powiadamiania Ratunkowego (112) w rozumieniu
ustawy z dnia 22 listopada 2013 r. o systemie powiadamiania ratunkowego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1354) lub terenowe jed-
nostki organizacyjne Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, organy administracji morskiej, jednostki Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej lub Policji.

2. Terenowe jednostki organizacyjne Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, organy administracji morskiej,
jednostki Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji lub Centrum
Powiadamiania Ratunkowego (112) sa obowigzane do natychmiastowego przekazania odebranych powiadomien o zagroze-
niu zycia ludzkiego na morzu do Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego.

Art. 115. Zapewnienie dziatan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie Zycia na morzu, zgodnie z postanowieniami
Migdzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r.
(Dz. U. z 1988 r. poz. 184 i 185), zwanej dalej ,,Konwencjg SAR”, nalezy do organdéw administracji morskie;j.

Art. 116. 1. W celu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu tworzy si¢ Morska Stuzb¢ Poszu-
kiwania i Ratownictwa, zwang dalej ,,Stuzba SAR”.

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostka budzetowa podlegta ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskie;j.
3. W sktad stuzby SAR wchodza:
1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, ktore organizuje i koordynuje akcje poszukiwawcze i ratownicze;
2) morskie statki ratownicze;
3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktorych wchodzg ochotnicze druzyny ratownicze;
4)  biuro zapewniajace obshuge administracyjna, finansowo-ksiggowa, techniczng, zaopatrzeniowg i prawna.

4. Do pracownikéw jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 1 3, moze by¢ stosowany system réwno-
waznego czasu pracy, w ktorym jest dopuszczalne przedtuzenie dobowego wymiaru czasu pracy do 24 godzin, w okresie
rozliczeniowym nieprzekraczajacym 3 miesiecy.

Art. 117. 1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej si¢ w niebezpieczenstwie
na morzu, bez wzgledu na okoliczno$ci, w jakich znalazta si¢ w niebezpieczenstwie, przez:

1) utrzymywanie ciaglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien o zagrozeniu zycia na morzu,
2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratowniczych;
3) utrzymywanie w gotowosci sit i srodkéw ratownictwa zycia na morzu,

4)  wspoldziatanie podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych z jednostkami organizacyjnymi wymienionymi w art. 118
ust. 1;

5) wspotdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujacymi na obszarze kraju;

6) wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczego6lnosci podczas akcji poszukiwawczych i ratow-
niczych.

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie ,,Planu akcji poszukiwawczych i ratowni-
czych”, zwanego dalej ,,Planem SAR”, opracowanego zgodnie z postanowieniami Konwencji SAR.

2a. Do zadan Stuzby SAR nalezy takze sporzadzanie raportu z akcji poszukiwawczych i ratowniczych, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 2, oraz akcji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu prowadzonych zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, jezeli dotycza
one zdarzen zwigzanych z dziatalno$cig polegajaca na poszukiwaniu, rozpoznawaniu lub wydobywaniu weglowodoréw
ze z16z w granicach obszarow morskich Rzeczypospolitej Polskiej, oraz niezwloczne przekazywanie tego raportu Prezesowi
Wyzszego Urzedu Gorniczego, dyrektorowi wlasciwego urzgdu morskiego oraz Komisji Badania Wypadkow Morskich.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktérym Stuzba SAR wykonuje swoje zadania, oraz zasady wspot-
pracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z odpowiednimi sluzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte z za-
interesowanymi panstwami.
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4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim i zwalczaniem zagrozen i zanie-
czyszczen na morzu, okreslone przepisami odrebnych ustaw, oraz moze wykonywac¢, w ramach prowadzonych akcji ratow-
niczych, dziatania z zakresu ratownictwa morskiego w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks
morski.

5. Srodki finansowe uzyskane z tytutu zwrotu kosztow zwigzanych z realizacja dziatan, o ktorych mowa w ust. 4, sta-
nowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 118. 1. Przy wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 117 ust. 1, ze Stuzbg SAR wspotdziataja jednostki
organizacyjne Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, opieki
zdrowotnej oraz inne jednostki bedace w stanie udzieli¢ pomocy. Wspotdziatanie polega w szczegdlnosci na udzielaniu
niezbednej pomocy, zgodnie z Planem SAR.

2. Koszty wspodtdziatania jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1, ze Stuzbag SAR w akcjach poszukiwaw-
czych i ratowniczych, w zakresie wynikajacym z Planu SAR, pokrywane s3 z budzetu panstwa.

3. W ramach wspétdziatania, o ktérym mowa w ust. 1:

1) brzegowa stacja radiowa ,,Polish Rescue Radio” prowadzi staly nastuch radiowy na migedzynarodowych czestotliwos-
ciach przeznaczonych do odbioru sygnalow o niebezpieczenstwie; po odebraniu wezwania lub informacji o niebezpie-
czenstwie natychmiast informuje o tym Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, przekazujac tres¢ tego wez-
wania lub tej informacji;

2) jednostki organizacyjne shuzb meteorologicznych zapewniajg wlasciwa ostone meteorologiczng akcji poszukiwaw-
czych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia nastuchu radiowego i przekazywania Mor-
skiemu Ratowniczemu Centrum Koordynacyjnemu odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz warunki i sposob
zapewnienia ostony meteorologicznej, kierujac si¢ konieczno$ciag zapewnienia odpowiedniego wsparcia dla dziatan maja-
cych na celu poszukiwanie i ratowanie zZycia na morzu.

Art. 119. Stuzbg SAR kieruje dyrektor powolywany i odwolywany przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej sposroéd kandydatéw posiadajacych wyzsze wyksztatcenie oraz wiedze, kwalifikacje zawodowe i doswiadczenie
z zakresu ratownictwa morskiego.

Art. 120. 1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych osrodkéw koordynacyjnych o udzielenie niezbednej pomocy, wlaczajac
w nig statki, statki powietrzne oraz personel wraz z wyposazeniem;

2) podejmowania niezbednych uzgodnien z wlasciwymi organami celnymi, ochrony granic i innymi wtadzami w celu
wprowadzania na terytorium, w tym na morze terytorialne lub w przestrzen powietrzng Rzeczypospolitej Polskiej, stat-
kéw, statkow powietrznych, personelu i wyposazenia, o ktorych mowa w pkt 1;

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich zadanie niezbg¢dnej pomocy w zakresie,
o ktorym mowa w pkt 1.

2. Uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne wykonuje zgodnie z porozu-
mieniami, o ktorych mowa w art. 117 ust. 3.

Art. 121. 1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca jego organem opiniodawczo-
-doradczym w sprawach zwiazanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia na morzu oraz zwalczaniem zagrozen i zanie-
czyszczen srodowiska morskiego, zwana dalej ,,Radg SAR”.

2. W sktad Rady SAR wchodzg przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymienionych w art. 118 ust. 1, przedsta-
wiciel ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych,
przedstawiciel ministra wlasciwego do spraw administracji publicznej, przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw zdro-
wia, Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich, dyrektor Stuzby SAR oraz zastgpca dyrektora
Stuzby SAR.

3. Cztonkéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powoluje i odwotuje minister wtasciwy do spraw gospodarki
morskiej w porozumieniu z wladciwymi ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowoddca Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych.

5. Organizacj¢ i tryb dziatania Rady SAR okre$la regulamin ustalony przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej.
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6. Do zadan Rady SAR nalezy:

1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit i Srodkéw przydatnych do akcji poszukiwawczych iratowniczych
podejmowanych we wspodtdziataniu ze Stuzba SAR oraz opiniowanie projektow Planu SAR oraz krajowego planu
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego;

2) opiniowanie planow rozwoju Stuzby SAR;
3) inicjowanie przedsiewzig¢ zmierzajacych do podnoszenia efektywnosci dziatan Stuzby SAR.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadzenie dziatalnosci Rady SAR, w tym
na jej obstuge administracyjna.

Art. 122. 1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rad¢ SAR, podlega zatwierdzeniu przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej — w cze$ci dotyczacej udzialu w Planie SAR jedno-
stek organizacyjnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, oraz ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych — w cze-
$ci dotyczacej udzialu w Planie SAR jednostek Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji.

3. Przepisy ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio do zmian w tresci Planu SAR, z uwzglednieniem ust. 4.

4. Na wniosek jednostek bioracych udzial w Planie SAR dyrektor Stuzby SAR zatwierdza i wprowadza do Planu SAR
zmiany dotyczace sil i Srodkow oraz danych kontaktowych tych jednostek.

5. W przypadku zatwierdzenia zmian, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, dyrektor Stuzby SAR sporzadza tekst jednolity
Planu SAR i przekazuje go podmiotom bioracym udziat w Planie SAR.

Art. 123. 1. Morskie statki ratownicze, jednostki plywajace, statki powietrzne oraz pojazdy uzywane na potrzeby
Stuzby SAR podlegaja oznakowaniu, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 124 ust. 4.

2. Zabrania si¢ nieuprawnionego uzywania oznakowania, o ktorym mowa w ust. 1.

Art. 123a. 1. W dziataniach poszukiwawczych i ratowniczych uczestnicza ochotnicze druzyny ratownicze.
2. Cztonkiem ochotniczej druzyny ratowniczej moze zostaé osoba, ktora:

1) ma ukonczone 18 lat;

2) ma pelng zdolno$¢ do czynnosci prawnych i nie jest pozbawiona praw publicznych;

3) posiada:

a) zaswiadczenie o ukonczeniu przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa wydane przez dyrektora stuzby SAR dla
ratownikow brzegowych stacji ratowniczych Stuzby SAR albo

b) $wiadectwa przeszkolenia w zakresie indywidualnych technik ratunkowych, ochrony przeciwpozarowej stopnia
podstawowego, bezpieczenstwa wlasnego i odpowiedzialno$ci wspdlnej oraz elementarnych zasad udzielania
pierwszej pomocy medycznej, albo

¢) $wiadectwo przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa na jachtach komercyjnych
— 0 ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 68 lub art. 70 ust. 41 5;

4) posiada aktualne orzeczenie lekarskie stwierdzajace brak przeciwwskazan do pracy w charakterze cztonka ochotniczej
druzyny ratowniczej;

5) ukonczyta szkolenie w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy;
6) odbyta staz kandydacki.

3. Wymogu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6, nie stosuje si¢ do pracownikéw Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratow-
nictwa posiadajacych kwalifikacje wymienione w ust. 2 pkt 3 lub wyzsze.

4. Staz kandydacki odbywaja kandydaci na cztonkdéw ochotniczej druzyny ratowniczej po ztozeniu pisemnej deklaracji
woli przystgpienia do ochotniczej druzyny ratowniczej. Deklaracja powinna by¢ opatrzona czytelnym podpisem kandydata
oraz datg jej zlozenia.

5. Podczas stazu kandydackiego kandydaci na cztonkow ochotniczej druzyny ratowniczej biorg udziat w ¢wiczeniach
oraz w akcjach ratowniczych jako obserwatorzy. Kandydat w trakcie ¢wiczen oraz akcji poszukiwawczych i ratowniczych
moze wykonywac prace pomocnicze.
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6. Staz kandydacki trwa co najmniej jeden rok.

7. W przypadku kandydata posiadajacego wczesniejsze doswiadczenie zwigzane z zegluga na statkach lub ratownic-
twem na wniosek kierownika brzegowej stacji ratowniczej dyrektor Stuzby SAR moze udzieli¢ zgody na skrocenie stazu
kandydackiego, jednak niewiecej niz do 6 miesigcy.

8. Przyjecie do ochotniczej druzyny ratowniczej nastepuje po spetnieniu wymagan, o ktorych mowa w ust. 2, na pod-
stawie uchwaty podjetej przez kierownika brzegowe;j stacji ratowniczej i cztonkdéw druzyny oraz po ztozeniu im przez kan-
dydata przyrzeczenia o tresci:

,»W pelni swiadom obowigzkow ratownika — ochotnika uroczyscie przyrzekam by¢ zdyscyplinowanym czlonkiem
ochotniczej druzyny ratowniczej, ofiarnym w ratowaniu zycia ludzkiego na morzu, aktywnie uczestniczy¢ w dzia-
faniach Stuzby SAR na rzecz zachowania naturalnego srodowiska morskiego, dba¢ o godno$¢ Shuzby i dobre imi¢
polskiego ratownika morskiego.”.

9. Kierownik brzegowej stacji ratowniczej prowadzi list¢ cztonkéw i kandydatow na cztonkéw ochotniczej druzyny
ratowniczej, ktora zawiera ich imiona i nazwiska, adresy miejsca zamieszkania, numery telefondéw oraz informacje o innych
sposobach ich zawiadamiania i alarmowania o podj¢ciu dzialan poszukiwawczych i ratowniczych. Lista jest na biezaco
aktualizowana.

Art. 124. 1. Czlonkowie ochotniczej druzyny ratowniczej maja prawo do:
1) noszenia oznak Stuzby SAR;
2) bezptatnego korzystania ze stuzbowej odziezy ochronnej;

3) $wiadczen z tytutu wypadkow, ktorym ulegli w zwigzku z udziatem w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych, na
zasadach okres$lonych w ustawie z dnia 30 pazdziernika 2002 r. o zaopatrzeniu z tytutu wypadkow lub choroéb zawo-
dowych powstatych w szczego6lnych okoliczno$ciach (Dz. U. z 2025 r. poz. 1565 oraz z 2026 r. poz. 26);

4) jednorazowego odszkodowania z tytutu dodatkowego ubezpieczenia na wypadek $mierci lub trwatego inwalidztwa
w nastepstwie wypadku w czasie trwania i w zwigzku z akcja poszukiwawczg i ratowniczg lub szkoleniem organizo-
wanym przez Stluzbe SAR;

5) zwrotu kosztow dojazdu w zwigzku z udzialem w akcji poszukiwawczej i ratowniczej;
6) ryczaltu za udziat w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych oraz szkoleniach organizowanych przez Sthuzbg SAR;
7) wyzywienia podczas trwania akcji poszukiwawczej 1 ratowniczej oraz szkolenia organizowanego przez Stuzbe SAR;

8) zwrotu kosztow okresowych badan lekarskich, ptatnych kursow i szkolen zwigzanych bezposrednio z wykonywang
funkcja;

9) korzystania ze sprzetu i urzadzen Shuzby SAR do ¢éwiczen i doskonalenia umiejetnosci z zakresu ratownictwa mor-
skiego, za zgoda kierownika stacji ratowniczej;

10) korzystania z akcji socjalnych organizowanych przez Stuzbg SAR.
2. Koszty zwigzane z uprawnieniami, o ktorych mowa w ust. 1, z wytaczeniem pkt 3, ponosi Stuzba SAR.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie efektywnos$¢ dziatan poszukiwawczych
i ratowniczych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i sposéb wykonywania zadan poszukiwania i rato-
wania zycia na morzu przez Shuzb¢ SAR oraz sposob realizacji uprawnien okreslonych w art. 124 ust. 1 pkt 5-8.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowsq organizacje Stuzby
SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, zakres odpowiedzialno$ci dyrektora Stuzby SAR, oznakowanie jednostek ratowni-
czych oraz jednostek wspotdziatajacych, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia prawidlowego funkcjonowania
Stuzby SAR.

Art. 125. 1. W celu wykonywania zadan panstwa zwigzanych z udzielaniem porad medycznych droga radiowa na morzu
tworzy si¢ Morska Stuzbe Asysty Telemedycznej.

2. Zadania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej wykonuje Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropi-
kalnej w Gdyni.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia okresli,
w drodze rozporzadzenia:

1)  sposob funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej,
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2)

3)

szczegotowy zakres zadan Morskiej Shuzby Asysty Telemedycznej zwiazanych z udzielaniem porad medycznych
droga radiowa,

sposob ustalania procedur tacznosci i przekazywania informacji migdzy Morska Stuzba Asysty Telemedycznej a innymi
podmiotami uczestniczagcymi w udzielaniu pomocy na morzu

— kierujac si¢ konieczno$cig usprawnienia udzielania porad medycznych i podniesienia poziomu ochrony zdrowia osob prze-
bywajacych na statkach.

)
2)

3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

Rozdziat 7
Kary pieni¢zne
Art. 126. Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:
spelniania przez statek wymagan ustawy w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia,

wymogu poddania statku inspekcjom przeprowadzanym przez organy inspekcyjne w zakresie, terminach i trybie okres-
lonych w ustawie, umowach miedzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;j,

obsady statku zatoga o wlasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,
wymogow bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajowe;,

spetniania przez statek pasazerski typu ro-ro szczegélnych wymogoéw statecznosci obowigzujacych w zegludze na
wyznaczonym obszarze morza,

przewozenia statkiem tadunkow masowych, w tym ziarna luzem,
przewozenia statkiem towardow niebezpiecznych,
przewozenia statkiem konteneréw,

przewozenia statkiem przedmiotéw o masie brutto co najmniej tysigca kilogramow

— podlega karze pienigznej o rownowartosci do 1 000 000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciag-
nienia (SDR), okreslanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)
9)

10)
1)

Art. 127. 1. Kto:

uzywa mi¢dzynarodowych sygnatéw wzywania pomocy lub uzywa sygnatu, ktory mégltby by¢ wzigty za miedzynaro-
dowy sygnal wzywania pomocy, w celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczenstwie
na morzu i wzywa pomocy,

bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,
nie przekazuje, zgodnie z ustawa, posiadanych wiadomosci o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu,

nie dopetnia obowigzku liczenia lub rejestrowania osob odbywajacych podrdz morska statkiem pasazerskim lub jach-
tem komercyjnym, innym niz jacht komercyjny odplatnie udostepniany bez zatogi,

wykonuje obowiazki cztonka zatogi pomimo zawieszonych uprawnien,

uzywa lub udostepnia jacht morski do prowadzenia dziatalnosci, o ktorej mowa w art. 5 pkt 9, nie spetniajac wymogow
ustawy dotyczacych jachtow komercyjnych,

prowadzi statek morski lub statek zeglugi $rodladowej, jacht morski lub $rodladowy, lub wykonuje obowigzki w za-
kresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego, w stanie nie-
trzezwosci lub pod wplywem $rodka odurzajacego,

okresla VGM kontenera r6znigcg si¢ od masy kontenera o wiecej niz 5 %,

nie informuje dyrektora urzedu morskiego o stwierdzonych réznicach migdzy masa kontenera a VGM okreslong przez
zatadowce wigkszych niz 5 % lub o stwierdzeniu, Ze masa kontenera przekracza maksymalng mase brutto okreslong na
tabliczce uznania kontenera,

okresla VGM w dokumencie lub komunikacie, ktory jest podpisany przez osob¢ inng niz osoba odpowiedzialna,

faduje na statek kontener nieopatrzony informacja o VGM lub kontener o masie rdznigcej si¢ od VGM o wigcej niz
5 % lub przekraczajacej maksymalng masg brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera,
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12)
13)
14)

15)
16)
17)

nie zapewnia obowigzywania na terminalu procedur, o ktéorych mowa w art. 101a ust. 7,
okresla VGM metoda inng niz metoda 1 lub 2,

uzywa do okreslenia VGM niecertyfikowanych lub niezalegalizowanych urzadzen pomiarowych lub nie uzywa
w ogole tych urzadzen,

stosuje metode 2, nie posiadajac zatwierdzenia wlasciwego dyrektora urzedu morskiego,
nie informuje wlasciwego dyrektora urzgdu morskiego o zmianach dotyczacych osoby odpowiedzialnej,

nie przechowuje przez okres 3 lat dokumentacji potwierdzajacej okreslenie VGM na certyfikowanych lub zalegalizo-
wanych urzadzeniach pomiarowych lub dokumentacji wskazujacej osob¢ odpowiedzialng

— podlega karze pieni¢znej do wysokos$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesi¢cznego wynagrodzenia
za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospoli-
tej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych.

1))

2)

3)

3a)

4)

5)

6)

1)
2)

3)
4)

5)
6)

2. Tej samej karze podlega:

armator, o ktorym mowa w art. 88 ust. 4, ktory po uzyskaniu od kapitana statku informacji o zdarzeniach majacych
wplyw na bezpieczenstwo statku lub zagrazajacych bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje si¢ niezwtocznie z wilas-
ciwg Stuzbg VTS;

armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, ktory nie dopetni cigzacego na nim obowigzku przekazywania
informacji zgodnie z art. 41 ust. 2;

armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajgcego do portu polskiego albo portu panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, w przypadku statku o polskiej przynalezno$ci, ktdry nie przekazuje kapitanowi portu infor-
macji dotyczacych identyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia
i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz liczby wszystkich 0sob na statku;

armator lub kapitan jachtu komercyjnego innego niz jacht komercyjny odptatnie udostepniany bez zatogi, ktory nie
posiada ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej prowadzacego jacht ani ubezpieczenia nastepstw nieszczesliwych
wypadkoéw obejmujacego wszystkie osoby znajdujace si¢ na jachcie, zgodnie z art. 110 ust. 3;

dowodca jednostki ptywajacej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, kapitan statku stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia, jachtu morskiego, statku o wartosci historycznej o dlugosci do 45 m, a takze statku rybackiego o dtu-
gosci do 45 m, ktory przed wejsciem do portu i przed jego opuszczeniem nie przekaze kapitanowi portu informacji
o statku lub bgdzie manewrowac statkiem niezgodnie z uzyskanym zezwoleniem na wejscie lub wyjscie;

pilot morski, ktéry w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie, Ze stan
statku wykazuje braki, ktére mogtyby utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie za-
nieczyszczeniem $rodowiska morskiego i nie poinformuje o powyzszym wilasciwego organu inspekcyjnego;

podmiot zarzadzajacy portem, przystanig morska lub obiektem portowym, ktory stwierdzi lub powezmie uzasadnione
podejrzenie, Ze stan statku wykazuje braki, ktore moglyby zagrazaé bezpieczenstwu statku lub ktoére moglyby stanowic
zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego, 1 nie poinformuje o powyzszym wlasciwego organu inspekcyjnego.

Art. 128. 1. Kapitan, ktory:
narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa statku okreslone w ustawie oraz umowach migdzynarodowych,

nie doktadajac nalezytej starannosci, przyczynit si¢ do zatrzymania statku przez organ inspekcyjny z powodu niespet-
nienia przez statek wymogow dotyczacych bezpieczenstwa morskiego,

nie dopelnia cigzacego na nim obowiazku zgtoszenia statku do inspekc;ji,

narusza przepisy dotyczace:

a) ruchu statkow na morzu terytorialnym,

b) zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdzialu V Konwencji SOLAS,

¢) obowigzku posiadania przez statek przewozacy ziarno luzem dokumentu stanowigcego dowdd spetienia wyma-
gan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS,

wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego,

nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przeladunkowej lub morza terytorialnego albo zakazu wejscia do
portu lub bazy przetadunkowej badz tez w inny sposob narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,
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7) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa pasazerow w pasazerskiej zegludze krajowej, wykraczajac poza obszar
lub strefe przeznaczong dla zeglugi statku o odpowiedniej klasie

— podlega karze pieni¢znej do wysokoS$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesi¢cznego wynagrodzenia
za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Gtoéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzegdowym Rzeczypospoli-
tej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celow emerytalnych i rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktory nie poinformuje niezwlocznie najblizszej brze-
gowej stacji radiowej lub Stuzby VTS o wszystkich zdarzeniach, ktére maja wplyw na bezpieczenstwo statku lub za-
grazaja bezpieczenstwu morskiemu;

2) kapitan statku, do ktoérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, jezeli nie poinformuje armatora o zdarzeniu
majacym wpltyw na bezpieczenstwo statku oraz zagrazajacym bezpieczenstwu morskiemu.

Art. 129. Nie podlega odpowiedzialno$ci przewidzianej w art. 127 ust. 1 pkt 7 osoba fizyczna, ktérej zachowanie
realizuje jednoczes$nie znamiona przestgpstwa okreslonego w art. 178a § 1 Kodeksu karnego, a przestepstwo to zostato
stwierdzone prawomocnym wyrokiem skazujacym.

Art. 130. 1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 126—128, wymierza dyrektor urzgdu morskiego w drodze decyzji
administracyjne;j.

la. Wysoko$¢ kar pienigznych, o ktoérych mowa w art. 126—128, ustala si¢ z uwzglednieniem zakresu naruszenia,
powtarzalno$ci naruszen lub korzysci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.

2. Od decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, przystuguje odwotanie do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskie;.
3. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 130a. 1. Nie mozna nalozy¢ kary pieni¢znej, jezeli od dnia popeltnienia czynu uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pieni¢znej nie pobiera si¢ po uplywie 5 lat od dnia wydania ostatecznej decyzji o nalozeniu kary.

3. W celu zabezpieczenia $ciggalnoéci kary pieni¢znej dyrektor urzedu morskiego moze zazadac od sprawcy zabezpie-
czenia nalezno$ci, a w razie odmowy wystepuje do organu egzekucyjnego o zajgcie statku lub innych przedmiotow, za po-
mocg ktorych dokonano naruszenia przepisow.

4. Do czasu wydania postanowienia o zajeciu statku dyrektor urzedu morskiego zarzadza zatrzymanie statku, niedtuzej
jednak niz na 48 godzin.

5. Zabezpieczenie $ciggalnosci kary pieni¢znej polega na wplaceniu okreslonej, przez organ prowadzacy postgpowanie,
kwoty pienigznej do jego depozytu lub zlozeniu gwarancji bankowej przez bank albo gwarancji ubezpieczeniowej przez
zaktad ubezpieczen majacy siedzibg w Polsce.

6. Kary pieni¢zne nieuiszczone w wyznaczonym terminie podlegaja, wraz z odsetkami za zwloke, §ciagnieciu w trybie
okreslonym w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

7. Sciagniete kwoty z tytutu kar pienigznych stanowia dochdd budzetu panstwa.

Rozdziat 8
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 131-141. (pominigte)

Art. 142. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe.

Art. 143. 1. Przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy egzaminy kwalifikacyjne sa przepro-
wadzane przez komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach urzegdow morskich na podstawie przepiséw dotychcza-
sowych.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej powola przewodniczacego oraz zastgpcow przewodniczacego Centralnej
Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w terminie 3 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 77
ust. 10, a takze utworzy list¢ egzaminatorow.

3. Whnioski o przeprowadzenie egzaminu nierozpatrzone przez komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach
urzedow morskich rozpatruje Centralna Morska Komisja Egzaminacyjna.

4. W terminie 12 miesi¢cy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy komisje egzaminacyjne dzialajace przy dyrekto-
rach urzedéw morskich przekaza Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej posiadang dokumentacjg.



Dziennik Ustaw — 68 — Poz. 529

Art. 144. Dokumenty wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowujg waznos¢ przez okres, na jaki zostaly
wydane.

Art. 145. Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie przepisow dotychczaso-
wych zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 146. Armatorzy statkdbw uzywanych do prowadzenia dzialalnosci, o ktoérej mowa w art. 5 pkt 9, dostosujg si¢
do wymagan niniejszej ustawy w terminie 6 miesigcy od dnia jej wejscia w zycie.

Art. 147. 1. Koordynator do Spraw Inspekcji Panstwa Portu pelni swoja funkcje do czasu powotania Koordynatora
do Spraw Inspekcji Pafistwa Portu na podstawie niniejszej ustawy.

2. Krajowy organ NCA, odpowiedzialny za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu
Statkow 1 Przekazywania Informacji, petni swoja funkcje do czasu powotania Koordynatora Narodowego Systemu Monito-
rowania Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji na podstawie niniejszej ustawy.

3. Dyrektor Morskiej Shuzby Poszukiwania i Ratownictwa petni swoja funkcje do czasu powotania dyrektora Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa na podstawie niniejszej ustawy.

Art. 148. 1. Dotychczasowy Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji staje si¢
Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji w rozumieniu niniejszej ustawy.

2. Dotychczas dziatajaca Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa staje si¢ Morska Stuzba Poszukiwania i Ratow-
nictwa w rozumieniu niniejszej ustawy.

Art. 149. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 111, art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 1 pkt 1 12,
art. 16 ust. 5, art. 16a ust. 3, art. 16b ust. 2, art. 16c ust. 4, art. 19 ust. 101 10a, art. 25 pkt 1,31 4, art. 26 ust. 2, art. 27c ust. 2,
art. 29 ust. 1, 3-5, art. 29a ust. 1, art. 30, art. 31 ust. 3, art. 32 ust. 2, art. 34, art. 35d, art. 36 ust. 7, art. 37a ust. 2, art. 43
ust. 4 i art. 49 ust. 1 i 2 ustawy, o ktorej mowa w art. 151, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 3, art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 7, art. 14 ust. 3, art. 15 ust. 2, art. 16 ust. 4, art. 23
ust. 4, art. 58, art. 68, art. 74 ust. 4, art. 76 ust. 4, art. 80 ust. 3, art. 83 ust. 2, art. 86 ust. 3, 6, 10 1 12, art. 91 ust. 2, art. 94
ust. 3, art. 98 ust. 5, art. 99 ust. 2, art. 101 ust. 7, art. 106, art. 107 ust. 10, art. 108 ust. 2, art. 118 ust. 4 i art. 124 ust. 314
niniejszej ustawy, niedtuzej jednak niz przez okres 18 miesigcy od dnia jej wejscia w zycie.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 19 ust. 8a oraz art. 25 pkt 5 ustawy, o ktoérej mowa
w art. 151, zachowuja swoja moc przez okres 12 miesi¢ecy od dnia wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktorej mowa w art. 135%,
zachowujg moc do dnia wejs$cia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktorej
mowa w art. 135%), w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, niedtuzej jednak niz przez okres 18 miesiecy od dnia jej wejscia
w zZycie.

Art. 150. 1. W latach 2012-2021 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy skutkiem finansowym ustawy
wynosi 9172 tys. zt, z tym ze w:

1) 2012r.—1172 tys. zk;
2) 2013 r.—800 tys. zk;
3) 2014 r. - 820 tys. zl;
4) 2015 r.— 840 tys. zk;
5) 2016r1.— 861 tys. zk;
6) 2017 r.—933 tys. zk
7) 2018 r.—904 tys. zk;
8) 2019r1.—925 tys. zk;
9) 2020r.—947 tys. zt;
10) 2021r.—-970 tys. zk

25 Artykut 135 zawiera zmiany do ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.
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2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktorym
mowa w ust. 1, zostang zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na:

1) racjonalizacji wykonywania zadan zwigzanych z przepisami ustawy,

2) obnizeniu kosztow funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej oraz systemu nadzoru nad morskimi
jednostkami egzaminacyjnymi

— przy jednoczesnym zapewnieniu wlasciwego poziomu szkolenia kadr morskich oraz bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wilasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o ktorym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia
mechanizmoéw korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

Art. 151. Traci moc ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. poz. 693, z pdzn.
zm.2),

Art. 152. Ustawa wchodzi w zycie po upltywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia®”, z wyjatkiem przepisow art. 70, ktore
wchodza w zycie po uplywie 18 miesigcy od dnia ogloszenia.

26 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. poz. 732 i 1238, z 2008 r. poz. 1055, z 2009 r.
poz. 519, 753 1 817 oraz z 2010 r. poz. 857.
27 Ustawa zostata ogloszona w dniu 24 pazdziernika 2011 r.
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Zalacznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
(Dz. U. 22026 r. poz. 529)

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE CERTYFIKATOW
1. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
1.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN
1.2. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1600 PLN
1.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2400 PLN
1.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3200 PLN
L.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 800 PLN

2.  Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku towarowego:

2.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

2.2 Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 3000 PLN

2.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 4000 PLN

2.4, Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 5000 PLN

2.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek —za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

3. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkie;j:

3.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 2000 PLN

3.2 Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2700 PLN

3.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 4000 PLN

34, Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 5300 PLN

3.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek —za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo 1300 PLN

3.6.  Zawystawienie pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki szybkiej — 1000 PLN

4.  Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukeji i wyposazenia jednostki dynamicznie unoszone;:
4.1. Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1200 PLN
4.2, Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek — 1600 PLN

4.3.  Zapozwolenie na eksploatacj¢ jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 PLN

4a. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu dla statku uprawiajacego zegluge na wodach polarnych —
1500 PLN.

5. Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa radiowego dla statkow
o pojemnosci brutto (GT) pomiedzy 300 jednostek a 500 jednostek — 600 PLN

6. Zaprzeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku specjalistycznego — 500 PLN
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6a.2Y Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczefistwa personelu przemystowego albo certyfikatu

7.

7.1.
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.

10.

11.

12.

13.

14.

14.1.
14.2.
14.3.
14.4.
14.5.
14.6.
14.7.
14.8.
14.9.

bezpieczenstwa personelu przemystowego statku nieobjetego umowami mi¢dzynarodowymi — 500 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem:
Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 1500 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 2000 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2500 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3500 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodnosci, tymczasowego dokumentu zgodnosci lub przedtu-
zenia waznoS$ci tymczasowego dokumentu zgodnosci — 1200 PLN

Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania §wiadectwa wolnej burty — 350 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia od wymagan przepisow krajo-
wych optata wynosi 50 % stawki oplaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji, ktorej zwolnienie dotyczy.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi — 500 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolno$ci do przewozu stalych tadunkéw masowych —
1000 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolno$ci dla statku przewozacego materiaty niebezpieczne —
1200 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, karty bezpieczenstwa statku rybackiego i karty
bezpieczenstwa typu ,,L.”:

Statki o pojemnosci brutto (GT) do 20 jednostek lub dtugosci do 15 m — 100 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 20 jednostek do 100 jednostek lub powyzej 15 m do 25 m dhugosci 200 PLN
Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 100 jednostek do 300 jednostek — 400 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 300 jednostek do 500 jednostek — 600 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 1000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 2000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 3000 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek —za kazde nastgpne 20 000 jednostek dodatkowo 1000 PLN

Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 1 14.2 wskazujg na mozliwos$¢ zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢
stawke wedtug pojemnosci brutto.

28) Dodany przez art. 7 pkt 8 lit. a ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 2.
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15. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu morskiego:

15.1.
15.2.
15.3.
15.4.
15.5.
15.6.

Statki o dlugosci do 6 m — 100 PLN

Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 PLN
Statki o dlugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 PLN
Statki o dlugosci powyzej 12 m do 15 m — 300 PLN
Statki o dlugosci powyzej 15 m do 24 m — 600 PLN
Statki o dtugosci powyzej 24 m — 1000 PLN

16. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 PLN, ale niewigcej niz 50 % oplaty z tytutu
inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

16a.? Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania pozwolenia na eksploatacje statku o obcej przynaleznoéci niepodle-
gajacego Konwencji SOLAS w polskich obszarach morskich — 500 PLN

17. Znizki optat:

17.1.

17.2.

17.2a.

17.3.

17.4.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczenstwa na jednorazowa podr6z pobiera
si¢ optaty w wysokosci 50 % optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

Oplata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu lub karty bezpieczenstwa wynosi
50 % wartosci stawki okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczen-
stwa, na ktorej dokonano potwierdzenia waznosci.

Optata za przeprowadzenie inspekcji w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej wynosi 50 % warto$ci stawki
okreslonej do przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu statku pasazerskiego typu ro-ro albo szybkiego
statku pasazerskiego.

Jezeli wlascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub student, oplate za przeprowadzenie inspek-
cji w celu wydania certyfikatu obniza si¢ 0 50 %.

Opfaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50 % dla statku bez wtasnego napgdu mechanicznego,

— 20 % dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w mechanizmy pomocnicze.

18. Inne opfaty:

18.1.

18.1a.

18.1b.

18.2.
18.3.
18.4.

18.5.

Za ponowng inspekcje statku zatrzymanego lub dla ktorego wydano decyzje o wstrzymaniu operacji przez organ
inspekcyjny — 4000 PLN.

Za przeprowadzenie inspekcji doraznej w zwigzku z zatrzymaniem statku lub uchybieniami stwierdzonymi przez
inspekcje panstwa portu w obcym porcie, o ktorej mowa w art. 20 ust. 1 pkt 5 lit. d—f— 1000 PLN.

Za przeprowadzenie audytu dodatkowego w zwigzku z zatrzymaniem statku Iub uchybieniami stwierdzonymi przez
inspekcje panstwa portu w obcym porcie, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2 pkt 2 i 3 i ust. 2a pkt 2 — 1000 PLN.

Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 PLN
Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 PLN

Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrdocenia waznosci certyfikatu (w szczegolno$ci po awarii, zmianach kon-
strukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek inspekcji negatywnej) pobiera si¢ optate w wysokosci 50 % optaty pod-
stawowej pobieranej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

Za przedluzenie waznosci certyfikatu na okres do 1 miesigca bez inspekcji pobiera si¢ za kazdy dokument optate
w wysokosci 10 % optaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, jednakze
niemniej niz 10 PLN.

2 Dodany przez art. 7 pkt 8 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 2.
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18.6.

18.7.

18.8.

18.8.1.
18.8.2.
18.8.3.
18.9.

18.9.1.
18.9.2.
18.9.3.
18.9.4.
18.9.5.

18.10.

18.11.

18.12.
18.13.
18.14.

18.15.

18.16.

18.17.

18.18.

18.19.
18.20.

18.21.

18.22.

18.23.

18.24.
18.25.
18.26.

Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera si¢ optate w wysokosci 30 % oplaty podsta-
wowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz niemniej niz 50 PLN.

Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres powyzej 3 miesigcy do 5 miesi¢cy — pobiera si¢ optate w wysokosci
50 % oplaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

Oplata za przeprowadzenie kontroli dla podmiotu dokonujacego atestacji urzadzen i wyposazenia statku, w tym sprzetu
ochrony przeciwpozarowej, Srodkéw ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych:

Wydanie §wiadectwa uznania — 1350 PLN

Potwierdzenie §wiadectwa uznania — 650 PLN

Rozszerzenie dziatalnosci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji — 550 PLN

Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkéw morskich oraz rozkladéw alarmowych statkow pasazerskich:
Statki o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000 jednostek — 400 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000 jednostek — 800 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000 jednostek — 1200 PLN

Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — optata jak w pkt 18.9.4 i dodatkowo za kazde nastepne
20 000 jednostek — 400 PLN

Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia $srodkow ratunkowych pobiera si¢ 50 % optaty podstawowej jak za zatwier-
dzenie planu obrony pozarowej wedtug stawek okreslonych w pkt 18.9.1-18.9.5.

Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub zwalniakoéw hydrostatycznych (bez wzgledu na liczbe
srodkow ratunkowych) — 300 PLN

Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego w niniejszym zatgczniku — 300 PLN
Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatow niebezpiecznych — 400 PLN

Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — dotyczy jednorazowych manewroéw (za kazde:
wejscie, wyjscie, przeholowanie) — 250 PLN

Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong liczbg holownikow lub bez asysty
holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres 12 miesi¢cy) — 4000 PLN

Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong liczba holownikow lub
bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich rodzajoéw manewrdw) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi migdzynarodowej na manewrowanie statkiem bez
pilota, na obszarze portu okre§lonego w zezwoleniu lub jego rejonie — 250 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na manewrowanie statkiem na wodach mor-
skich bez pilota — 150 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem bez pilota — 400 PLN

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi §rodladowej na manewrowanie statkiem bez pilota na obszarze
portu okreslonego w zezwoleniu lub jego rejonie — 150 PLN

Za kazdorazowe okreslenie warunkéw przetadunku materiatow niebezpiecznych w miejscach, dla ktorych nie
zatwierdzono instrukcji, o ktérej mowa w pkt 18.13 — 100 PLN

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow wprowadzania/wyprowadzania do/z portu statkow ponadgabaryto-
wych, dla ktorych kazdorazowo s3 one wymagane — 200 PLN

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow zeglugi na obszarze portu dla trudnych w manewrowaniu zespolow
holowniczych, w ktorych sktad wchodza doki ptywajace, wraki, dzwigi plywajace, jednostki bez napgdu z nietypowym
ponadgabarytowym tadunkiem, oraz zestawy holownicze, w ktorych sktad wchodza obiekty holowane o dtugosci
powyzej 50 m, tj. pontony, kadtuby statkow, barki i statki bez wtasnego napedu — 150 PLN

Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkow na przetadunek, bunkrowanie na redzie — 50 PLN
Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu podlegajacego legalizacji — 20 PLN

Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne — 500 PLN
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18.27. Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich o dtugosci do 15 m —
2000 PLN

18.28. Za przeprowadzenie kontroli okresowej podmiotu upowaznionego do wykonywania przegladéw technicznych jach-
tow morskich o dlugosci do 15 m — 300 PLN

18.29. Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do polskiego rejestru:
— 4000 PLN — dla statkow starszych niz 15 lat,
— 500 PLN — dla statkéw do 15 lat

18.30. Za przedtuzenie waznosci karty bezpieczenstwa na okres niedtuzszy niz 5 miesigcy — pobiera si¢ oplate w wysokosci
50 % oplaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

18.31. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo potwierdzenia zatwierdzenia stosowania metody 2 — 2000 PLN.
18.32. Oplata za zatwierdzenie:

18.32.1. Ekspertyzy nawigacyjnej w zakresie oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na bezpieczen-
stwo i efektywnos¢ zeglugi statkoéw w polskich obszarach morskich — 4000 PLN

18.32.2. Ekspertyzy technicznej w zakresie oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na polskie obszary
morza Al i A2 Morskiego Systemu Lacznosci w Niebezpieczenstwie i dla Zapewnienia Bezpieczenstwa (GMDSS)
oraz na System Laczno$ci Operacyjnej Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa — 4000 PLN

18.32.3. Ekspertyzy technicznej w zakresie oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen na Krajowy System
Bezpieczenstwa Morskiego — 4000 PLN

18.32.4. Planu ratowniczego dla morskiej farmy wiatrowej i zespotu urzadzen — 4000 PLN
18.32.5. Planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla morskiej farmy wiatrowe;j i zespotu urzadzen — 4000 PLN.
19. Objasnienia uzupetniajace:
19.1. Dla statkéw z nieudokumentowang pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedtug wzoru:
V=0,25xLxBxH,
gdzie:
B — szeroko$¢ maksymalna,
H — wysokoé¢ boczna,
L — dlugosc¢ catkowita.
Uwaga: dla dokow ptywajacych H oznacza wysoko$¢ boczng tacznie z basztami.

19.2.  Koszty przejazdéw oraz pobytu audytoréw/inspektoréw poza siedzibami urzedéw morskich zwigzane z przeprowa-
dzaniem audytu lub inspekcji, w tym audytow dodatkowych lub inspekcji doraznych, o ktérych mowa w art. 20
ust. 1 pkt 5, ust. 2 pkt 11 5 oraz art. 22 ust. 2 pkt 2 i 3 i ust. 2a pkt 2, z przeprowadzeniem oceny stanu technicznego,
o ktorej mowa w art. 28 ust. 1 pkt 2, ponosi armator statku. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 PLN
odstepuje si¢ od jej pobrania.

19.3. Opflaty za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, przedluzenia lub przywrdcenia waznosSci
wszystkich certyfikatow statku ponosi armator lub wiasciciel statku.

19.4. Za przeprowadzenie inspekcji lub audytu w dni ustawowo wolne od pracy lub poza godzinami pracy urzedu mor-
skiego optata zostaje podwyzszona o 50 % podstawowej oplaty za przeprowadzenie inspekcji.

19.5.  Wszystkie procenty wymienione w teksécie nalezy liczy¢ od oplat podstawowych.

19.6. Ilekro¢ oplaty przewidziane taryfa sg uzaleznione od dlugosci, nalezy przez to rozumie¢ dtugo$¢ catkowita statku.

II. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH
1. Optaty za dyplomy oficerskie i §wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:

1.1. Dyplom oficera statkow morskich w zegludze miedzynarodowej — 50 PLN
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1.2.
1.3.
1.4.
L.5.
1.6.
1.7.

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.

3.1.
3.2.
3.3.
34.

4.1.
4.2.
4.3.

1.1
1.2.
1.3.
1.4.
L.5.

2.1.
2.2.

Dyplom oficera statkow morskich w zegludze krajowej — 30 PLN
Dyplom pilota morskiego — 50 PLN

Swiadectwo marynarza — 30 PLN

Potwierdzenie uznania — 50 PLN

Swiadectwo przeszkolenia — 20 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optatg podwyzsza si¢ o 50 % optaty podstawowe;j
za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu oplatg¢ podwyzsza si¢ o 100 %.

Optaty za zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji STCW) — 40 PLN
Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 PLN

Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych w pilotazu pelnomorskim — 30 PLN

Karta identyfikacyjna pilota petnomorskiego — 40 PLN

Szczegdlne uprawnienia pilotowe — 50 PLN

Zezwolenie na petnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi §rédladowej na statkach zeglugi sroédladowe;j
obcych bander na wodach administrowanych przez urzad morski — 200 PLN

Oplaty za dyplomy oficerskie i §wiadectwa czlonkéw zaldg jachtow komercyjnych oraz ich duplikaty:

Swiadectwo dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 PLN
Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) do 500 jednostek — 30 PLN
Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto (GT) od 500 jednostek do 3000 jednostek — 50 PLN

Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate podwyzsza si¢ o 50 % optaty podstawowej
za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100 %.

Inne dokumenty:

Za potwierdzenie autentyczno$ci dokumentu — 5 PLN
Za wydanie wyciaggu ptywania, sporzadzonego dla innych celéw niz potrzeby urzedu — 10 PLN

Za wydanie zaswiadczenia lub innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 PLN

III. OPLATY ZA EGZAMINY I AUDYTY

Oplata za egzamin teoretyczny w zegludze miedzynarodowe;j:

Na poziomie pomocniczym — 200 PLN.

Na poziomie operacyjnym — 600 PLN.

Na poziomie zarzadzania — 800 PLN.

Na poziomie operacyjnym w zegludze przybrzeznej — 400 PLN.

Na poziomie zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 500 PLN.

Optata za egzamin teoretyczny w zegludze krajowej:

Na $wiadectwo — 200 PLN.
Na dyplom — 400 PLN.
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3. Oplata za egzamin teoretyczny w rybolowstwie morskim:
3.1.  Nas$wiadectwo — 200 PLN.
3.2.  Nadyplom — 400 PLN.

4.  Oplata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:

4.1.  Nadyplom kapitana na jachtach o pojemnosci brutto (GT) do 200 jednostek — 400 PLN.
4.2.  Na poziomie operacyjnym — 400 PLN.

4.3.  Na poziomie zarzadzania — 500 PLN.

5. Oplata za egzamin teoretyczny dodatkowy:

5.1.  Nadyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto (GT) 3000 jednostek i powyzej — 800 PLN.
5.2. Nadyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn gtéwnych 3000 kW i powyzej — 800 PLN.
5.3.  Na swiadectwo kucharza okretowego — 200 PLN.

5.4.  Z zakresu obstugi sitowni z napedem innym niz tlokowy silnik spalinowy (turbiny) — 200 PLN.

5.5.  Z zakresu obshugi silnikow spalinowych do 200 kW — 200 PLN.

5.6.  Z zakresu obshugi narzedzi polowowych — 200 PLN.

5.7.  Z zakresu wiedzy rybackiej oraz statecznosci statku rybackiego — 200 PLN.

5.8.  Z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej — 200 PLN.

5.9.  Zpolskiego prawa morskiego — 450 PLN.

5.10. Na odnowienie dyplomu — 500 PLN.

6. Oplata za egzamin teoretyczny w pilotazu:

6.1.  Na dyplom pilota morskiego — 800 PLN.

6.2.  Na odnowienie dyplomu pilota morskiego — 800 PLN.
6.3.  Dla kapitana statku:

6.3.1. Uprawniajacy do manewrowania okreslonym statkiem lub statkami bez pilota na okre§lonym w zezwoleniu obszarze
portu morskiego lub w jego rejonie — 450 PLN.

6.3.2. (uchylony)

6.3.3. Odnawiajacy uprawnienia, o ktorych mowa w pkt 6.3.1, przeprowadzany co 5 lat od daty otrzymania pierwszego
zezwolenia — 450 PLN.

7.1.  Zaegzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosci 100 % optat okreslonych niniejsza taryfa.

7.2.  Zaegzamin przeprowadzany w jezyku angielskim pobiera si¢ optate w wysokosci 200 % oplat okreslonych niniejsza
taryfa.

8. Zawydanie duplikatu zaswiadczenia o zdaniu egzaminu — 20 PLN.

9.  Oplata za egzamin praktyczny:

9.1.  Nasymulatorze — 600 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowane;j).

9.2.  Nainnych obiektach — 300 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
9.3.  Na $wiadectwo kucharza okretowego — 300 PLN.
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10. Optaty za wynajecie symulatora lub innego obiektu do celéw egzaminowania (za 1 godz. egzaminowania osoby egzami-
nowanej):

10.1. Wynaje¢cie symulatora operacyjnego — 400 PLN/godz.
10.2.  Wynajgcie symulatora programowego lub innego obiektu — 200 PLN/godz.

11. Optaty za czynnos$ci zwiazane z uznaniem morskich jednostek edukacyjnych (MJE):
11.1. Optata za audyt na uznanie MJE — 1500 PLN.

11.2.  Opfata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 PLN.

11.3. Optata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 PLN.

11.4. Optata za odnowienie waznosci uznania — 1500 PLN.

11.5. Zawydanie certyfikatu uznania MJE — 300 PLN.



