Warszawa, dnia 26 stycznia 2021 r.

Poz. 104

UMOWA

miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Socjalistycznej Republiki Zwigzku Birmanskiego
o komunikacji lotniczej,

podpisana w Warszawie dnia 15 czerwca 1977 r.

Przeklad

Rzgd Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i Rzgd Socjalistycznej
Republiki Zwigzku Birmanskiego, zwane da]_éj "Umawiajqeymi sie
Stronami";

bedac stronémi'Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilaym,
otwartej do podpisu w Chicago dnia siddmego grudnia 1944 roku; oraz

pragnac zawrzeé umowe w celu ustanowienia linii lotniczych mie-

dzy oraz poza ich odnoéne terytoria;

uzgodnily, co nastepuje:
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CARTYKUL 1

W rozumieniu ninieiczej Umowy i Zalacznika do niej, o ile z kon-~
tekstu nie wynika inaczej:

a/ okreglenie "Konwencja" cznacza Kenwencje o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym otwartg do podpisu w Chicago dnia siddmego giud-
nia 1944 roku i obejmuje kazdy zalacznik przyiety zgodnie z artvku-
tem 90 tej Konwencji oraz kazdg zmiane tych zalacznikdéw lub Kon-
wencjii zgodnie z jei artykulami 90 1 94 o tyle, o ile te zalgczniki i

zmiany zostaly przyjete przez obie Umawiajgce sie Strony;

b/ okredlenie "wladze letnicze" oznacza w przypadku Polskiej Rze-
czypespolitej Ludowej, Ministerstwo Komunikacji, a w przypadku
Sééjalisty‘cznej Republiki Zwigzku Birmanskiego, Departament
Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji i Lgczrodci lu'b,
w obvdwu przyspadkach, kazda czobe 1ub‘organ uprawniony do

wykoaywania funkcji nalezgcych obecnie do tych wiadz;
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c/ okreslenie "wyznaczone przedsiecbiorstwo'" oznacza przedsie-
biorstwo przewozu lomiczego, ktére jedna Umawiajaca sig Strona
wyznaczy, w drodze pisemnej notyfikacji skierowanej do drugie]j

Umawiajqéej sie Strony, zgodnie z artykulem 3 niniejszej Umowy;

d/ okreélenie "terytorium" w odniesieniu do Panstwa oznacza obsza-
ry ladowe i przylegajace do nich wody terytorialne oraz przes-

trzeh powietrzng, pozostajgce pod suwerenno$cig danego Panstwa;

e/ okre$lenia "linia lomicza", "miedzynarodowa linia lotnicza"

? §
"przedsiebiorstwo lotnicze" i "ladowanie w celach niehandlowych"
posiadajg znaczenie ustalone odpowiedinio w artykule 96 Konwen-
cji;

f/ okredlenie "zdolnoéé przewozowa' w odniesieniu do statku po-
wietrznego oznacza potencjalny udZwig handlowy danego statku
powietrznego oferowany na trasie lub czesci trasy; oraz

g/ okresélenie "zdolnoéé przewozowa" w odniesieniu do "uzgodnio-

nych linii" oznacza poiemnoéd statku powietrznego uzZywanego
na takiej linii dla przewozu pasazerdw, towaru i poczty pomno-
zong przez czestotliwoéé vzytkowania takiego statku powietrz-

nego w okreslonym czasie i na trasie lub czeéci trasy.

ARTYKUL 2

Kazda Umawisjgca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajgcei
sig Stronie prawa wyszczegdlnione w niniejszej Umowie w celu zalo~
zenia regularnych mie;dzynarodowyc}; linii lotniczych na trasach
okre s'lonych w Zalgczniku do niniejszej Umowy, ktdry stanowi cze$d
niniejszej Umowy. Linie te i trasy nazywane sg dalej odpowiednio
"uzgodnionymi liniami" i "okre$lonymi tracami", Przedsiebiorstwo
wyznaczone przez kazdg Umawiajacg sie Strone bedzie korzystad
pPrzy eksploatacji uzgodnionych linii na okres$lonych trasach z naste~

pujacych praw:
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a/ przelotu ponad terytorium drugiej Umawiajgacej sie Strony bez
ladowania;

b/ ladowania na wspomnianym terytorium w celach niehandlowych;
oraz

c/ zatadowywania i wyladowywania w ruchu miedzynarodowym pasa-
zerdéw, poczty i towardw w punktach wyszczegdlnionych na okreélo-
nych trasach, zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy i Zatacz-

nika do niej,

2. Zadne postanowienie ustepu 1 niniejszego artykulu nie moze
by¢ rozumiane }ako przyznajgce przedsigbiorstwu iotniczemu jednej
Umawiajgcej sie Strony prawo zabierania na terytorium drugiej Uma-
wiajacej sig Strony pasazerdw, towaru i poczty przewozonych za wy-
nagrodzeniem lub na zasadach najmu i przeznaczonych do innegoe puﬁ.ktu

na terytorium tej drugiej Umawiajacej sie Strony.
ARTYKUL 3

1. Xazda Umawiajaca sie Strona mcze wyznaczyd przedsiebior~
stwo lotnicze do eksploatacji uzgodnionych linii na ckreslenych trasach.
Zawiadomienie o wyznaczeniu bedzie przekazane w drodze pisemne]
przez wiadze lotnicze jednej Umawiajgcej sie Strony wladzom lotni-

czym drugiej Umawiajgcej sie Strony.

2. Umawiajgra sie Strona, ktéra otrzymala zawiadomienie o
wyznaczeniu, powinna, z zastrzeZeniem postanowien ustepdw 2 i 4
niniejszego artykulu, udzielié niezwlocznie przedsiebiorstwu wyzna-
czonemu przez drugg Umawiajaca sie Strone odpowiednicgo zezwole-
nia eksploatacyjnego. Takie zezwolenie eksploatacyjne nie moze byé
przekazane innemu przedsigbiorstwu lomiczemu bez zgody Umawiaja -

cej sir, Strony, ktéra udzielila takiego zezwolenia.

3. Wiladze lotnicze jednej z Umawiajacych sie Stron mogg zadad
od przedsigbiorstwa wyznaczonego przez druga Umawiajgca sie Strcne

udowodnienia, Ze jest ono w stanie spelni/ wymagania przewidziane
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w ustawach i przepisach normalnie stosowanych przez wymienione
wladze przy eksploatacji miedzynarodowych linii lomiczych, zgodnie

z postanowieniami Konwencji.

4, Kazda Uma\.viajqca sié Strona moze nie uznal wyznaczenia
przedsiebiorstwa lotniczego lub nie udzielié¢ zezwolenia eksploata-
cyjnego, przewidzianego w ustepie 2 niniejszego arfykulu albo nato-
zy¢ takie warunki, 'jakie moze u\yaiaé za konieczne przy wykonywa-
niu pfzez wyznaczone przedsiebiorstwo praw wyszczegdlnionych w
artykule 2 niniejszej Umowy, jezeli dana Umawiajgca sig Strona nie
uzyska dowodu, ze przewazajaca cze$¢ wlasnosci i rzeczywista ‘kon—-
trola tego przedsiebiorstwa nalezy do Umawiajgcei sie Strony, ktdéra
wyznaczyla to przedsiebiorstwo, albo do 0séb posiadajgcych jej

przynalezncéd paristwowsg.

5. Z chwilg otrzymania zezwolenia eksploatacyjnego, przewi-
dzianego w ustepie 2 niniejszego artykulu, wyznaczone przcusigbior-

stwo moie rozpoczgl w kazdym czasie eksploatacje kazdej uzgodnio-

Yo
o

nej linii pod warunkiem, ze w stosunku do tej linii istnieje obowig-
zuigca taryfa, ustalona zgodnie z postanowieniami crtykulu 9 niniej-

szej Umowy.

ARTYKUL 4

1. Kazda Umawiajsca sie Strona moze cofngé zezwolenie eks-
ploatacyvine lub zawiesié wykonywanie praw wyszczegdlnionych

w artykule 2 niniejszej Umouwy przez wyznaczone przedsiebiorstwo

drugiej Umawiajgcej sig Strony albo nalozy! takie warunki, jakie

moze uwazaé za konieczne prry wykonywaniu tych praw:

a/ w kazdym przypadku, gdy nie uzyska dowodu, ze przewazajaca
cze$é wilasnodci i rzeczywista kontrela tego przedsigbiorstwa
nalezy do Umawiajacej sie Strony, ktéra wyznaczyla to przed-
sigbiorstwo albo do 0séb posiadajacych jej przynaleznoédé panstwo-
wa, albo

b/ w przypadka nieprzestrzegania przez to i):‘zedsiq’l)iO'rst'wo ustaw
i przevisédw Umawialacej si?; Streony, ktéra przyznala te prawa,

albo
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c/ w przypadku, gdy to przedsiebiorstwo w inny sposéb narusza wa-
runki eksploatacji przewidziane w niniejszej Umowie i Zalgczniku
do niej,

2. Prawo to bedzie wykonane dopiero po przeprowadzeniu kon-
sultacii z drugg Umawiajacg sie Strong chyba, ze niezwloczne cof-
nigcie lub zawieszenie zezwolenia wzglednie natozenie warunkéw
przewidzianych w ustepie 1 niniejszego artykulu bedzie niezbedne w

celu zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw lub przepiséw,
ARTYXUL 5

1. Przedsigbiorstwa wyznaczene przez Umawiajace sig Strony
w celu eksploatacji uzgodnionych linii beda oferowaly zdolnosé
przewozowg odpowiadajacg biezacemu i rozsadnie przewidywanemu
zapotrzebowaniu na przewdz pasazerdw, towaru i poczty na okredlo-

nych trasach.

2. Porozumienia, ktére mogg byé zawarte miedzy wyznaczonymi
przedsiebiorstwami w przedmiocie eksploatacii uzgodnionych linii
bedg podlegaly zatwierdzenju przez wiadze lotnicze Umawiajgce]
si¢ Strony, jezeli wymagajg tego przepisy krajowe tej Umawiajgce]
sie Strony.

ARTYXUL 6

1. Paliwvo, oleje, czgsci zamienne, normalne wyposazenie stat-
ku powietrznege ¢ zapasy pokladowe /w tym ertykuly zZywnoéciowe,
napoje i tytori/ wwiezione na terytorium jednej Umawiajace] sie
Strony, lub wziete sa pokiad statku powietrznego na tym teryto-
rium przez lub na rzecz drugiej Umawiajgcej sig Strony lub jej
wyznaczonego przedsiebiorstwa oraz przeznaczone wyltgcznie do
uzytku przez lub na statku powietrznym tego przedsigbiorstwa bedg
traktowane przez pierwsza Umawiajaca sie Sirone, w odniesieniu
do oplat celnych, kosztéw inspekcyjuych oraz innych podobnych kra-

jowych lub lokalnych oplat i obcigzeni, w stopniu uprzywilejoweania
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nie mniejszym niz uprzywilejowanie przyznane jej krajowemu przed-
siebiorstwu lotniczemu eksploatujacemu migdzynarodowe linie lot-

nicze.

2. Zapasy paliwa, oleje, cze$ci zamienne, normalne wyposaze-
nie i zdpasy statku powietrznego /w tym artykuly zywno$ciowe, napoje
i tytonn/ pozostajace na pokladzie statku powietrznego wyznaczonego
przedsiebiorstwa jednej Umawiajgcej sie Strony bedg zwolnione na
terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony od oplat celnych, kosztéw
inspekcyjnych albo pedobnych oplat lub obcigzen nawet, jezeli te za-
pasy beda zuzyte przez taki statek powietrzny w czasie lotéw nad tym
terytorium. Towary i przedmioty zwolnione w ien sposdb mogg byc
wytadowane za zgodg wtadz celnych drugiej Umawiajgcej sie Strony.
Takie towary i przedmioty bedg pozestawaly pod nadzorem celnynﬁ az

do czasu ich wywozu.

3. Oplaty, ktére kazda z Umawiajacych sie Stron moze naiozyd,

Z

b zezwolié na ich nalozenie, na wyznaczone przedsiebicrstwo dru-

=

o

giej Umawiajgcej sie Strony ze uzywanie poridéw lotniczych i innych
ulatwien bedgcych pod jej kontrola, nie bedg wyzsze od oplat za uzy-
wanie takich portdw lotniczych i utatwiesi przez krajowe przedsigbior-
stwo lotnicze tej Umawiajgcej sie Strony eksploatujace podobne mig-~

dzynarodowe linie lotnicze.
ARTYKUL 7

Pasazerowie w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej
Umawiajgcej sie Strony bedg poddani jedynic bardzo uproszczonej
kontroli. Bagaz i towar w tranzycie bezpos$rednim bedg zwolnione od

optat celnych i innych podobnych naleznosci.
ARTYKUL 8

1. Ustawy i przepisy jednej Umawiajgcej sie Strony, regulujace
na jej terytorium wejécie, przebywanie i wyjécie statkdw powietrz-
~nych, uzywanych w zegludze micdzynarodowej, wzglednic eksploatacic

i zegluge wspomnianych statkéw powietrznych w czasizs, gdy znajduia
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si¢ w granicach jej terytorium, bedg mialy zastosowanie réwniez do
statkéw powietrznych wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Uma~

wiajgcej sie Strony,

2, Ustawy i przepisy jednej Umawiajgcej si¢ Strony, regulujgce
na jej terytorium wejdcie, przebywanie i wyjs’cie pasazerdw, zaldg
i towardéw, przewozonych na pokladzie statkéw powietrznych, w
szczegdlnodci te, ktére dotyczg wejécia, odprawy, imigracji, pasz-
portéw, kontroli celnej, dewizowej i sanitarnej, bedg mialy zastoso-
“\vanie do pasazerdéw, zaldg i towardw przy wwozie i wywozie z tery-
‘torium tej Umawiajgcej sie Strony statkami powietrznymi uzyw any-

mi przez wyznaczone przedsiebiorstwo drugiej Umawiajacej sie Strony.

ARTYKUL 9

1., Taryfy, ktdére majg by<¢ stosowane przez wyznaczoue przedsie-
biorstwo jednej z Umawiajgcych sig Stron do przewozu na terytorium
b z terytorium drugie]j Umawiajacej sie¢ Strony, bedg ustalone w roz-
o

adne]j wysokodei, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich elementdw

i
J

-

N

oceny, a zwlaszcza kosztu eksploatacji, slusznego zvsku oruaz taryf

innych przedsigbiorstw przewozu lotniczego.

2. Taryfy wymienione w ustgpie 1 niniejszego artykutu beda,
w miare mozliwvos$ci, ustalane w drodze porozumienia miedzy wyzna-
czonymi przedsigbiorstwami obu Umawiajacych sie Stron po konsul-
tacji z innymi przedsigbiorstwami przewozu lciniczege, eksploatujag-
cymi cale$é lub czgé¢ danej trasy lub podobnych tras. Takie poro-
zumienia, w miarg mozliwoéci, bedg zawierane zgodnie z procedurs
ustanawiania taryf ustalong przez Zrzeszenie Migdzynarcdowego

Transportu Lotniczego.

3. Ustalone w ten sposdb taryfy beda przedkiadane do zatwier-
dzenia wtadzom lomiczym Umawiajgcych si¢ Stron co najmniei na
czterdziedci pied dni przed datg przewidziang dla wejdcia ich w
zycie. W przypadkach specjalnych {ernin ten moze byé skrécony

ped warurxiem uzyskania zgody wymienionych wladz,
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4, jezeli \vyznaczone przedsiébi’orshva nie mogg osiggngé poro-_
zumienia co do ktérejkolwiek z tych taryf lub z jakiegokolwiek innego
powodu taryfa nie moze byé ustalona zgodnie z postanowieniami ustgpu 2
niniejszego artykulu, albo, jezeli w ciggu pierwszych trzydziestu dni
okresu czterdziestu pieciu dni wymienionego w ustepie 3 niniejszego
artykulu wladze lotnicze jednej z Umawiajgcych sie Stron zawiadomig
wladze lotnicze drugiej Umawiajgcej sie Strony o braku zgody co do.
ktérejkolwiek taryfy, ustalonej zgodnie z postanowieniami ustc;pu,z;ni—
niejszego artykulu, wiladze lotnicze Umawiajgcych sie Stron bedg sta-

raty sie ustalié taryfe w drodze wzajemnego porozumienia.

5. Zadna taryfa nie wejdzie w zycie, o ile nie zostanie zatwier-

dzona przez wtadze lotnicze Umawiajgcych sie Stron.

6. Taryfy ustalone zgodaie z postanowieniami uiniejszego arty-
kulu obovwigzuja do czasu ustalenia nowych taryf zgodnie z postano~

wieniami tego artykula.
ARTYXKUL 10

Kazda Umawiajgca sie Strona przyznaje wyznaczonemu przed-
siebiorstwu drugiej Umawiajacej sie Strony prawo transferu nadwy-
zek nad wydatkami, uzyskanych przez to przedsiebiorstwo na teryto-
rium pierwszej Umawiajgcej sie Strony w zwigzku z przewozem pasa-
zeréw, bagaziu, towaru i pocziy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
dotyczacymi obrotu z zagranicg /w przypadku ich istnienia/, wedlug

oficjalnego bankowego kursu wymiany.
ARTYKUL 11

Kazda Uma\V'iajacca sie Strona przyznaje wyznaczonemu przedsie~
biorstwu drugiej Umawiajacej sie Strony prawo utrzymywania na jej
ter’Ytorium przedstawicielstw z personelem niezbednym de eksploatacji
uzgodnionych linii.

ARTYKUL 12

W celu zapewnienia $cistej wspdipracy we wszystkich sprawach

wynikajqcyc_h z wykenywania niniejszej Umowy i Zalgcznika do niej,

wladze lotnicze beda konsultowaly sie wzajemnie od czasu do czasu
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lub na zadanie ktdrejkolwiek z tych wladz.
ARTYKUL 13

Spory dotyczgce interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy
lub Zalgcznika do niej bedg rozstrzygane w drodze bezpoérednich
rokowan miedzy wiadzami lotniczymi. W przypadku nieosiagniecia
porozumienia w drodze rokowan spér bedzie rozstrzygany w drodze

negocjacji miedzy Uma wiajacymi sie Stronami,
ARTYKUL 14

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze w kazdym-czasie zapro-
ponowad drugiej Umawiajgcej sie Stronie przeprowadzenie konsul-
tacji w celu zmiany niniejszej Umowy, Takie konsultacje rozpoczng

sig w okresie szes§édziesieciu dni liczgc od daty ich zaproponowania.

2. Jezeli jedna z Umawiajgcych sie Stron uwaza za pozadane
wprowadzenie zmiany do Zalgcznika do niniejszej Umowy, wladze
lotnicze obu Umawiajgcyvch sig Stron mogg uzgodnié wprowadzenie

RazZde] takiej zmiany .

3. Kazda zmiana do niniejszej Umowy lub Zalgcznika do niej,
wprowadzona zgodnie z postanowieniami ustepéw 1 lub 2 niniej-
szego artykulu, wejdzie w zycie po jej potwierdzeniu w drodze

wymiany not dyplomatycznych miedzy Umawiajacymi sie Stronami.
ARTYKUL 15

Niniejsza Umowa pozostanie w mocy do czasu notyfikowania
przez jedng Umawiajgcg sig Stroneg drugiej Umawiajacej sig Stronie
o0 zamiarze wypowiedzenia niniejszej Umowy.

W takim przypadku niniejsza Umowa traci moc po uplywie dwunastu
miesigcy od dnia otrzymania takiej notyfikacji przez drugg Umawia-

" jacg sie Strone,
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ARTYKUL 16

Niniejsza Umowa i Zatgcznik do niej wchodzg w zycie w dniu

podpisania.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, nalezycie w tym celu

upowaznieni przez swe odnoéne rzady, podpisali niniejsza Umowg.

SPORZADZONO w Warszawie, dnia 15 czerwca 1977 roku,

w dwu egzemplarzach w jezyku angielskim

Z upowaznienia Rzadu Z upowaznienia Rzadu
Polskiej Rzeczypospolite] Lﬁdowej Sccjalistyczrej Republiki

Zwigzku Birmanskiego

[~/ . Raczkowski /~/ Xhin Obn
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Monitor Polski
ZALACZNIK
TRASA BIRMANSKA
Trasa, ktéra bedzie eksploatowana w obu kierunkach przez
wyznaczone przedsigbiorstwo Socjalistycznej Republiki Zwigzku
Birmanskiego: |
Punkt Punkty Punkt Punkty potozone
poczgtkowy poérednie w Polsce dalej
Rangun Punkt w Bangladesz Warszawa Punkt w Czechoslo-
lub Indiach lub Paki- wacii lub Niemiec-
stanie do uzgodnienia, kiej Republice Demo-

kratycznej lub
Punkt na Srodkowym i~ 4 e
Danii do uzgodnienia

W schodnie do uzgod-

nienia, Punkt w Holandii
lub Zjednoczonym

Krélestwie do

uzgodnienia

Punkt w Europie
do uzgodnienia

Uwaga:

Wyznaczone przedsigbiorstwo Socjalistycznej Republiki Zwigzku
Birmanskiego moze omijaé jakikolwiek lub wiece? punktéw na okreé-
lonej trasie na ktérymkolwiek lub wszystkich lotach albo zmieniad
kolejnos¢ purktdéw wedlug swego wyboru na powyzszej trasie.

Moze ono takze zakonczydé eksploatacje linii na terytorium Polski.
Prawa te mogg by¢ wykonane pod warunkiem, ze linie wyznaczo-
nego przedsigbiorstwa Socjalistycznej Republiki Zwiazku Birman-

skiego rozpoczynajg sie lub koniczg sig na terytorium Birmy.
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TRASA POLSKA

Trasa, ktdéra bedzie eksploatowana w obu Kierunkach przez

I
.

wyznaczone przedsiebiorstwo Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe]

Punkt Punkty Punkt Punkty polozone
Ppoczgtkewy podrednie w Birmie dalej
Warsczawa Punkt w Eurcpie Rangun Punkt w Tajlandii
do uzgodnienia, lub Singapu
, Wietnamie do
Punkt na Srodko- uzgodnienia,
wym Wschodzie
do uzgodnienia, Punkt w Australii
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AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE POLISH PEOPLE’S REPUBLIC
AND

THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST REPUBLIC OF THE UNION OF BURMA

The Government of the Polish People’s Republic and the Government of the So-

cialist Republic of the Union of Burma hereinafter called the ,,Contracting Parties’’;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signa-

ture at Chicago on the seventh day of December 1944; and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services

between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows: —
ARTICLE 1

For the purpose of this Agreement and its Annex unless the context otherwise

requires: —

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

the term ,,the Convention’’ means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and inclu-
des any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment
of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof in so far as those
Annexes and amendments have been adopted by both Contracting Parties;

the term ,,aeronautical authority’’ shall mean in the case of the Polish People’s
Republic, the Ministry of Transport, and in the case of the Socialist Republic of
the Union of Burma, the Department of Civil Aviation of the Ministry of Trans-
port and Communications or, in both cases, any person or body authorized to
perform the functions exercised at present by the said authorities:

the term ,,designated airline’’ shall mean an airline which one Contracting Party
shall have designated, by written notification to the other Contracting Party, in
accordance with Article 3 of this Agreement;

the term ,territory” in relation to a State means the land areas and territorial
waters adjacent thereto as well as the air space above, under the sovereignty of
that State;

the terms ,.air service”, ,,international air service”, ,.airline’” and ,,stop for non —
traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96
of the Convention;
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(f) the term ,,capacity’’ in relation to an aircraft shall mean the available payload of
that aircraft available on the route or section of a route; and

(g) the term ,capacity’ in relation to ,agreed service’ shall mean the capacity of the
aircraft used on such service for the carriage of passengers, cargo and mail multi-
plied by the frequency operated by such aircraft over a given period and route or
section of a route.

ARTICLE 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services on
the routes specified in the Annex hereto which shall form part of this Agreement. Such
services and routes are hereafter called ,,the agreed services’’ and ,,the specified routes’
respectively. The airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while opera-
ting the agreed services on the specified routes, the following rights:—

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
(b) to make stops in the said territory for non—traffic purposes; and

{c) to take on and to put down international traffic in passengers, mail and cargo at
the specified points on the specified routes, subject to the provisions of this Agree-
ment and the Annex thereto.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on the airline of
one Contracting Party the priviege of taking up, in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 3

1. Each Contracting Party shall have the right to designate an airline for the purpose
of operating the agreed services on the specified routes. This designation shall be notified
in writing by the aeronautical authorities of one Contracting Party to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party.

2. The Contracting Party having received the notification of designation shall, subject
to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant the appro-
priate operating authorization to the airline designated by the other Contracting Party.
Such operating authorization shall not be transferred to another airline without the con-
sent of the Contracting Party which granted such authorization.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline de-
signated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regulations normally applied to the operations
of international air services by such authorities in conformity with the provisions of the
Convention.
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4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the designation of the
airline or to grant the operating authorization referred to in paragraph 2 of this Article,
or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated
airline of the rights specified in Article 2 of this Agreement, if the said Contracting Party
is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested
in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. When a designated airline has been so authorized under paragraph 2 of this Article,
it may begin at any time to operate each agreed service provided that a tariff established
in accordance with the provisions of Article 9 of this Agreement is in force in respect of
that service.

ARTICLE 4

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization
or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of this Agreement by an
airline designated by the other Contracting Party or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise of these rights:

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in the
nationals of such Contracting Party or,

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting these rights, or

(c) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed in this Agreement and the Annex thereto.

2. Uniess immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws or regu-
lations, such right shall be exercised only after consultation with the other Contracting

Party.
ARTICLES

1. The airlines designated by the Contracting Parties for the purpose of operating the
agreed services shall provide capacity adequate to meet the current and reasonably
anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo and mail on the specified
routes.

2. If the national regulations of a Contracting Party so require, the agreements which
may be concluded between the designated airlines for the purpose of operating the
agreed services shall be subject to the approval of the aeronautical authorities of the said
Contracting Party.
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ARTICLE 6

1. Fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment and aircraft stores
{including food, beverages and tobacco) introduced into the territory of one Contracting
Party, or taken on board an aircraft in that territory, by or on behalf of the other Con-
tracting Party or its designated airline and intended solely for use by or in the aircraft
of that airline shall be accorded by the first Contracting Party, in respect of customs
duties, inspection fees and other similar national or local duties and charges, treatment
not less favourable than that granted to its national airline engaged in the operation of
international air services.

2. Supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores
(including food, beverages and tobacco) retained on board aircraft of the designated air-
line of one Contracting Party shall be exempt in the territory of the other Contracting
Party from customs duties, inspection fees or similar duties or charges, even though such
supplies be used by such aircraft on flights in that territory. Goods and articles so exemp-
ted may only be unloaded with the approval of the customs authorities of the other
Contracting Party. These goods and articles which are to be re—exported shall be kept in
bond, until re—exportation under customs supervision.

3. The charges which either of the Contracting Party may impose, or permit to be
imposed, on the designated airline of the other Contracting Party for the use of airports
and other facilities under its control shall not be higher than would be paid for the use
of such airports and facilities by the national airline of the Contracting Party engaged in
similar international air services.

ARTICLE 7

Passengers in direct transit across the territory of either Contracting Party shall be
subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct transit
shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 8

1. The laws and regulations of one Contracting Party governing the admission to,
remaining in and departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation and the operation and navigation of aircraft while within the limits of its
territory, shall also be applied to the aircraft of the designated airline of the other Con-
tracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing the admission to,
remaining in or departure from its territory of passengers, crews and cargo of aircraft
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs, curren-
cy, health and quarantine shall be applicable to passengers, crews, and cargo arriving
in or departing from the territory of that Contracting Party in aircraft of the designated
airline of the other Contracting Party.
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ARTICLE 9

1. The tariffs to be charged by the designated airline of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shail be established at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation,
reasonable profit and the tariffs of other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, if possible, be agreed by
the designated airlines concerned of both Contracting Parties, in consultation with other
airlines operating over the whole or part of the route or similar routes. Such agreement
shall, where possible, be reached through the rate-fixing machinery established by the
international Air Transport Association. i

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronautical aut-
horities of the Contracting Parties at least forty—five days before the proposed date of
their introduction. In special cases, this time limit may be reduced, subject to the agree-
ment of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some other
reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provisions of paragraph 2
of this Article, or if during the first thirty days of the forty—five days period referred to
in paragraph 3 of this Article the aeronautical authorities of one Contracting Party
shall give the aeronautical authorities of the other Contracting Party notice of their
dissatisfaction with any tariff agreed in accordance with the provisions of paragraph 2 of
this Article, the aeronautical authorities of both Contracting Parties shall try to determine
the tariff by agreement between themselves.

5. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of the Contracting
Parties have not approved it.

6. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain
in force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of
this Article.

ARTICLE 10

Each Contracting Party shall grant to the designated airline of the other Contracting
Party the right of transfer of excess of receipts over expenditure earned by that airline
in the territory of the first Contracting Party in connection with the carriage of passen-
gers, baggage, cargo and mail in accordance with the foreign exchange regulations in force
(if any) at the official bank rate of exchange.

ARTICLE 11
Each Contracting Party shall grant to the designated airline of the other Contracting

Party the right to maintain on its territory representations with the necessary personnel
to operate the agreed services.
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ARTICLE 12

In order to ensure close collaboration in all matters affecting the performance of
the present Agreement and its Annex, the aeronautical authorities shall consuit each
other from time to time or on request of either of those authorities.

ARTICLE 13

Any dispute relating to the interpretation or application of this Agreement or its
Annex shall be settled through direct negotiations between the aeronautical authorities.
Where such negotiations are not successful the dispute shall be settled by negotiations
between the Contracting Parties. ’

ARTICLE 14

1. Either Contracting Party may at any time request consultation with the other Con-
tracting Party for the purpose of amending this Agreement. Such consultation shall
begin within a period of sixty days from the date of the presentation of the request for
such consultation.

2. If either Contracting Party considers it desirable to amend the Annex to this Agree-
ment, the aeronautical authorities of both Contracting Parties may agree upon any such
amendment.

3. Any amendments to this Agreement or its Annex pursuant to paragraph 1 or 2 of
this Article shall come into effect when confirmed by an exchange of diplomatic notes
between the Contracting Parties.

ARTICLE 15

This Agreement shall remain effective until such time one Contracting Party notifies
the other of its intention to terminate this Agreement. In such a case this Agreement
shall terminate twelve months after the date of receipt of such notification by the other
Contracting Party.

ARTICLE 16

This Agreement and its Annex shall come into force on the date of signature.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by the respective
governments, have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Warsaw on the o day of June 1977 in the English

language.
For the Government of the For the Government of the

Polish People’s Republic Socialist Republic of the
ey Union of Burma

P
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ANNEX
BURMESE ROUTE

Route to be operated in both directions by the designated airline of the So-
cialist Republic of the Union of Burma.

Point of intermediate Point in Points

Origin Points Poland Beyond

Rangoon A point in Bangladesh Warsaw A point in Czechoslovakia or
or India or Pakistan German Democratic Republic
to be agreed, or Denmark to be agreed,
A point in the Middle A point in the Netherlands or
East to be agreed, the United Kingdom to be
A point in Europe to agreed.
be agreed.

NOTE: The designated airline of the Socialist Republic of the Union of Burma may
omit calling at any one or more points on the specified route on any or all flights
or to change the sequence of points at its option on the above route. It shall
also have the right to terminate its services in the territory of Poland. These
rights may be exercised provided the services of the designated airline of the
Socialist Republic of the Union of Burma commence or terminate in the territo-
ry of Burma.

POLISH ROUTE

Route to be operated in both directions by the designated airline of the Polish
People’s Republic.

Point of Intermediate Point in Points

Origin Points Burma Beyond

Warsaw A point in Europe to be Rangoon A point in Thailand or Singa-
agreed, pore or Vietnam to be agreed,
A point in the Middle A point in Australia or Japan
East to be agreed, to be agreed.

A point in Pakistan or
India or Bangladesh to
be agreed.

NOTE:  The designated airline of the Polish People’s Republic may omit calling at
any one or more points on the specified route on any or all flights or to change
the sequence of points at its option on the above route. It shall also have the
right to terminate its services in the territory of Burma. These rights may be
exercised provided the services of the designated airline of the Polish People’s
Republic commence or terminate in the territory of Poland.





