Warszawa, dnia 25 lutego 2026 r.

Poz. 5

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"
z dnia 24 lutego 2026 r.

w sprawie podania do publicznej wiadomosci cyrkularza Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej FAL.2/Circ.133-MEPC.1/Circ.902-MSC.1/Circ.1646-LEG.2/Circ.4 z dnia

27 czerwca 2022 r. — Lista Swiadectw i dokumentow wymaganych na statkach, 2022

Na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych
1 niektérych innych aktow prawnych (Dz. U. 22019 r. poz. 1461) podaje si¢ do publicznej wiadomosci
cyrkularz Migdzynarodowe;j Organizacji Morskiej FAL.2/Circ.133-MEPC.1/Circ.902-
MSC.1/Circ.1646-LEG.2/Circ.4 z dnia 27 czerwca 2022 r. — Lista $wiadectw 1 dokumentoéw
wymaganych na statkach, 2022, w jezyku polskim, stanowiacy =zalacznik do niniejszego

obwieszczenia.

Minister Infrastruktury: w zast. A. Marchewka

D" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



Zatacznik do obwieszczenia
Ministra Infrastruktury

z dnia 24 lutego 2026 r.
(Dz. Urz. Min. Inft. poz. 5)

MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA MORSKA
4 ALBERT EMBANKMENT

LONDON SE1 7SR

Tel.: +44 (0)20 7735 7611

Fax: +44 (0)20 7587 3210

FAL.2/Circ.133
MEPC.1/Circ.902
MSC.1/Circ.1646

LEG.2/Circ.4

27 czerwca 2022 r.

WYKAZ CERTYFIKATOW | DOKUMENTOW WYMAGANYCH NA STATKACH, 2022

1 Komitet Utatwier podczas 46. sesji, Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego podczas 78.
sesji, Komitet Bezpieczenstwa Morskiego podczas 105. sesji oraz Komitet Prawny podczas 109. sesji
zatwierdzity liste certyfikatow i dokumentéw wymaganych na statkach, 2022, zgodnie z zatgcznikiem.

2 Prace te zostaty zrealizowane zgodnie z postanowieniami sekcji 2 zatgcznika do Konwencji
FAL dotyczacymi formalnosci wymaganych od armatorow przez wiadze publiczne w zwigzku z
wejsciem, postojem i wyjsciem statku. Nalezy podkresli¢, ze przepisy te nie powinny by¢
interpretowane jako wytgczajgce wymog przedstawienia odpowiednim organom do inspekcji
certyfikatoéw i innych dokumentéw znajdujacych sie na statku, dotyczacych jego rejestru, pomiaréw,
bezpieczenstwa, obsady, klasyfikacji i innych powigzanych spraw.

3 Od czasu wydania FAL.2/Circ.131-MEPC.1/Circ.873-MSC.1/Circ.1586-LEG.2/Circ.3
niektore dokumenty, o ktérych mowa w tym cyrkularzu, zostaly zmienione. Uznaje sie, ze wykaz
powinien by¢ okresowo aktualizowany zgodnie z powyzszymi postanowieniami Konwencji FAL.

4 Niniejszy cyrkularz wymienia jedynie certyfikaty i dokumenty wymagane na podstawie
instrumentoéw IMO i nie obejmuje certyfikatow ani dokumentéw wymaganych przez inne organizacje
miedzynarodowe lub organy rzgdowe.

5 Certyfikaty i odpowiednie ksigzki zapisbw mogg mie¢ posta¢ elektroniczng. W tym
wzgledzie nalezy uwzgledni¢ Wytyczne™* opracowane przez Organizacje.

6 Niniejszy cyrkularz nie powinien by¢ uzywany w kontekscie inspekcji przeprowadzanych
przez inspekcje Panstwa portu, podczas ktérych nalezy odwotywac¢ sie do wymogdéw konwenciji.

7 Zacheca sie Rzady cztonkowskie do zapoznania si¢ z informacjami zawartymi w zatgczniku
i podjecia odpowiednich dziatan.

8 Niniejszy  cyrkularz ~ zastepuje = FAL.2/Circ.131-MEPC.1/Circ.873-MSC.1/Circ.1586-
LEG.2/Circ.3.

Nalezy sie zapozna¢ z Wytycznymi dotyczgcymi korzystania z certyfikatow elektronicznych (FAL.5/Circ.39/Rev.2)



oraz Wytycznymi dotyczgcymi korzystania z elektronicznych ksigzek zapiséw zgodnie z MARPOL (rezolucja
MEPC.312(74)).

ZALACZNIK
WYKAZ CERTYFIKATOW | DOKUMENTOW WYMAGANYCH NA STATKACH, 2022

(Uwaga: Wszystkie certyfikaty znajdujgce sie na statku powinny by¢ wazne i sporzadzone w formie
odpowiadajgcej wzorowi, jesli wymaga tego odpowiednia miedzynarodowa konwencja lub
instrument prawny)

Poz. Tres¢ Odwotania
1 Wszystkie statki, do ktorych odnosi sie dana
konwencja
Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969) Tonnage 1969, artykut 7

Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy (1969) powinien
by¢ wydany dla kazdego statku, ktérego tonaz brutto i
tonaz netto zostaty ustalone zgodnie z Konwencja.

Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty LL 1966, artykut 16;
Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty powinien by¢ | LL PROT 1988, artykut
wydany zgodnie z przepisami Miedzynarodowej konwencji | 16

o liniach tadunkowych, 1966, dla kazdego statku, ktéry
zostat poddany przegladowi i oznakowany zgodnie z tg
Konwencjg lub Konwencjg zmieniong Protokotem LL z
1988 r.

Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan | LL 1966, artykut 16;
wolnej burty LL PROT 1988, artykut
Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej | 16

burty powinien by¢ wydany dla kazdego statku, ktéremu
przyznano zwolnienie zgodnie z artykutem 6 Konwenciji o
liniach tadunkowych lub Konwencji zmienionej Protokotem
LLz1988r.

Certyfikat zwolnienia* SOLAS 1974, prawidto
Gdy statkowi zostaje przyznane zwolnienie zgodnie z | 1/12; SOLAS PROT
postanowieniami SOLAS 1974, oprocz wymienionych | 1988, prawidto 1/12
powyzej certyfikatow powinien zosta¢ wydany certyfikat
zwolnienia.

* SLS.14/Circ.115, Add.1, Add.2 i Add.3 dotyczg wydania certyfikatu zwolnienia.



Poz. Tres¢ Odwotania
Dokumentacja techniczna powtok ochronnych SOLAS 1974, prawidta Il-
Dokumentacja techniczna, zawierajgca dane systemu | 1/3-2i1I-1/3-11;

powtok ochronnych zastosowanych w wyznaczonych
zbiornikach wody balastowej na statkach wszystkich typow
i w przestrzeniach poszycia podwojnych burt masowcow o
dtugosci 150 m i wiekszej, zapisy prac malarskich
wykonanych przez stocznie i armatora, szczegdtowe
kryteria naktadania powilok, warunki wykonywania prac,
zapisy z inspekcji, utrzymania i napraw powtok powinny
by¢ przechowywane i prowadzone przez caty cykl zycia
statku.

rezolucja MSC.215(82),
zmieniona rezolucjg
MSC.341(91) oraz
MSC.1/Circ.1381;
rezolucja MSC.288(87),
zmieniona cyrkularzem
MSC.1/Circ.1381 i
rezolucjg MSC.342(91)

Plan holowania awaryjnego

Kazdy statek powinien mie¢ plan holowania awaryjnego,
opracowany indywidualnie dla statku. Taki plan powinien
znajdowa¢ sie na statku w celu wykorzystania w
sytuacjach awaryjnych i powinien by¢ opracowany na
podstawie wytycznych opracowanych przez Organizacje.

SOLAS,
prawidto 11-1/3-4;
MSC.1/Circ.1255

Rysunki konstrukcyjne

Zestaw powykonawczych rysunkow konstrukcyjnych oraz
innych planéw pokazujgcych wszelkie pozniejsze zmiany
konstrukcyjne powinien by¢ przechowywany na statku
zbudowanym w dniu 1 stycznia 2007 r. lub pdzniej.

SOLAS 1974, prawidto II-
1/3-7; MSC/Circ.1135

Dokumentacja konstrukcyjna statku

Dokumentacja  konstrukcyjna  statku, zawierajgca
szczegotowe informacje, powinna by¢ przechowywana na
zbiornikowcach olejowych o dtugosci 150 m i wiekszej oraz
masowcach o dtugosci 150 m i wiekszej posiadajgcych
pojedynczy pokiad, zbiorniki szczytowe i obtowe w
przestrzeniach tadunkowych, z wytaczeniem rudowcow i
statkdw kombinowanych:

.1 ktdérych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1
lipca 2016 r. lub po tej dacie;

.2 w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérych stepki
potozono lub ktore znajdujg sie w podobnym stadium
budowy w dniu 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie; lub

.3 ktore przekazano do eksploatacji w dniu 1 lipca 2020 r.
lub po tej dacie.

Dokumentacja konstrukcyjna statku powinna zawierac
informacje zgodne z przepisami i wytycznymi oraz by¢
uaktualniana przez caty okres eksploatacji statku, aby
utatwi¢ jego bezpieczng eksploatacje, utrzymanie,
przeglady, naprawy i srodki awaryjne.

SOLAS 1974, prawidto II-
1/3-10; MSC.1/Circ.1343




Poz.

Tresé

Odwolania

Sprawozdanie z przegladu pod katem hatasu

Dotyczy nowych statkobw o pojemnosci brutto 1600 i
wiekszej, z wylgczeniem jednostek dynamicznie
unoszonych, jednostek szybkich, jednostek rybackich,
barek ukfadajgcych rury, barek dzwigowych, ruchomych
platform wiertniczych, jachtow rekreacyjnych
nieuzywanych do celéw komercyjnych, okretow wojennych
i okretbw do przewozu wojsk, statkébw bez napedu
mechanicznego, statkbw wbijajgcych pale oraz
pogtebiarek.

Sprawozdanie z przeglgdu pod katem hatasu powinno
zawsze znajdowac sie na statku i by¢ dostepne dla zatogi.

W przypadku istniejgcych statkéw nalezy zapozna¢ sie z
sekcjg "Inne certyfikaty i dokumenty, ktore nie sg
obowigzkowe — Sprawozdanie z przegladu pod katem
hatasu" (rezolucja A.468(XIlI).

SOLAS 1974, prawidto II-
1/3-12; Kodeks poziomu
hatasu na statkach,
sekcja 4.3

Informacje o statecznosci i tadunku

Kazdy statek pasazerski, niezaleznie od wielkosci, oraz
kazdy statek towarowy o ditugosci 24 m i wiekszej
powinien by¢ po zakonczeniu budowy poddany probie
przechytéw dla okreslenia jego statecznosci. Kapitana
nalezy zaopatrzy¢ w informacje o statecznosci, zgodng z
wymaganiami Administracji, aby umozliwi¢ mu uzyskanie
w szybki i prosty sposdb doktadnych wytycznych odnosnie
do statecznosci statku w zmieniajgcych sie warunkach
eksploatacji, w celu zachowania statecznosci w stanie
nieuszkodzonym oraz statecznosci awaryjnej. Dla statkow
zbudowanych w dniu 1 stycznia 2010 r. i pozniegj
informacje o statecznosci w stanie nieuszkodzonym i
statecznosci awaryjnej wymaganej prawidtem SOLAS II-
1/5-1  nalezy przedstawi¢c w postaci danych
skonsolidowanych obejmujgcych peten zakres
eksploatacyjny zanurzenia i przegtebienia. Informacje o
statecznosci i tadunku zwigzane z wytrzymatoscia statku,
gdy jest to wymagane prawidtem 10 Protokotu LL 1988,
réwniez zawsze powinny znajdowac sie na statku, wraz z
dowodami, ze zostaty zatwierdzone przez Administracje.
W przypadku masowcéw informacje wymagane w
instrukcji operacji tadunkowych na masowcu mogg byc¢
zawarte w informacji o statecznosci.

SOLAS 1974, prawidta ll-
1/5i 11-1/5-1;

LL 1966, prawidto 10;
Protokét LL 1988,
prawidto 10

Plany zabezpieczenia niezatapialnosci

Na statkach pasazerskich i towarowych powinny by¢ na
state wywieszone plany pokazujgce w sposob wyrazny
granice przedziatow wodoszczelnych dla kazdego poktadu
i tadowni, znajdujgce sie w tych granicach otwory wraz z
zamknieciami oraz usytuowaniem ich urzadzen
sterujgcych, a takze srodki stuzgce do wyrdwnania
kazdego przechytu spowodowanego zatopieniem.
Broszury zawierajgce powyzsze informacje powinny by¢
dostepne dla oficerow statku.

SOLAS 1974, prawidto lI-
1/19; MSC.1/Circ.1245,
zmienione przez
MSC.1/Circ.1570




Poz.

Tresé

Odwolania

Informacja o wlasciwosciach manewrowych

Czasy zatrzymania, kursy statku i odlegtosci rejestrowane
podczas préb, wraz z wynikami prob majgcych na celu
okreslenie zdolnosci statkdw z napedem wielosrubowym
do sterowania i manewrowania z jedng lub wieloma
niedziatajgcymi  Srubami napedowymi, powinny byc¢
dostepne na statku do uzytku kapitana lub wyznaczonych
cztonkow zatogi.

SOLAS 1974, prawidto II-
1/28

Ocena konstrukcji i rozwigzan alternatywnych
Tam, gdzie ma to zastosowanie, na statku powinna
znajdowac sie kopia dokumentacji zatwierdzonej przez
Administracje, wskazujgca, ze konstrukcje i rozwigzania
alternatywne sg zgodne z niniejszym prawidtem.

SOLAS 1974, prawidta II-
1/55.4.2, 11-2/17.4.2 oraz
111/38.4.2

Plany konserwacji

Plan konserwacji powinien obejmowaé niezbedne
informacje o} systemach zabezpieczenia
przeciwpozarowego oraz systemach i instalacjach
gasniczych i wyposazenia przeciwpozarowego, zgodnie z
prawidtem [I-2/14.2.2. Dla zbiornikowcéw olejowych
dodatkowe wymagania sg wymienione w prawidle [I-2/
14.4.

Dla statkow pasazerskich przewozacych wiecej niz 36
pasazeréw plan konserwacji powinien obejmowac system
o$wietlenia dolnego drég ewakuacji i systemow
powiadamiania, zgodnie z wymaganiami SOLAS [I-2/14.3.

SOLAS 1974, prawidta ll-
2/14.2.2, 11-2/14.3 oraz Il-
2/14.4

Zapisy szkolen i ¢wiczen na statku
Cwiczenia przeciwpozarowe
przeprowadzane i rejestrowane
postanowieniami prawidet 111/19.3 i [11/19.5.

powinny by¢
zgodnie z

SOLAS 1974, prawidto II-
2/15.2.2.5

Podreczniki szkoleniowe z zakresu bezpieczenstwa
przeciwpozarowego

Podrecznik szkoleniowy powinien by¢ napisany w jezyku
roboczym statku i powinien by¢ dostepny w kazdej mesie
i pokoju rekreacyjnym lub w kazdej kabinie zafogi.
Podrecznik powinien zawiera¢ instrukcje i informacje
wymagane prawidlem 11-2/15.2.3.4. Cze$¢ takich
informacji moze by¢ udostepniona w formie pomocy
audiowizualnych zamiast podrecznika.

SOLAS 1974, prawidto |I-
2/15.2.3




Poz.

Tresé

Odwolania

Plan/podrecznik ochrony przeciwpozarowej

Na statku powinny na state znajdowac sie plany ogodlne
statku, przeznaczone do pomocy oficerom statku,
pokazujgce w jasny sposob znajdujgce sie na kazdym
statku posterunki dowodzenia, strefy pozarowe wraz ze
szczegb6tami systemow wykrywania pozaru i alarmu
pozarowego oraz urzgdzen gasniczych itp. Alternatywnie,
wedtug uznania Administracji, powyzsze szczegdty mogag
zosta¢ okredlone w podreczniku, ktérego kopia powinna
zosta¢ przekazana kazdemu oficerowi, a jedna kopia
powinna byé zawsze dostepna na statku w tatwo
dostepnym miejscu. Plany i podreczniki powinny byc¢
uaktualniane; wszelkie zmiany powinny by¢ nanoszone tak
szybko, jak to mozliwe. Duplikaty planow lub podrecznikow
przeciwpozarowych powinny by¢ na state przechowywane
W wyraznie oznaczonej obudowie zabezpieczajgcej przed
wplywami atmosferycznymi, umieszczonej na zewnatrz
poktadowki, na uzytek personelu ochrony
przeciwpozarowej na lgdzie.

SOLAS 1974, prawidta Il-
2/15.2.4 oraz 11-2/15.3.2

Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego

Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna zawierac
niezbedne informacje i instrukcje dla zapewnienia
bezpiecznej obstugi statku i postepowania z tadunkiem w
zakresie bezpieczenstwa pozarowego. Ksigzka powinna
by¢ napisana w jezyku roboczym statku i dostepna w
kazdej mesie, pokoju rekreacyjnym lub kabinie zatogi.
Ksigzka moze by¢é tgczona =z podrecznikami
szkoleniowymi z zakresu bezpieczenstwa
przeciwpozarowego wymaganymi w prawidtem [1-2/15.2.3.

SOLAS 1974, prawidto |I-
2/16.2

Podrecznik obstugi ladowiska dla Smigtowca

Kazde lgdowisko dla smigtowca, jesli jest dostepne,
powinno posiadac¢ podrecznik obstugi, zawierajgcy opis i
wykaz postepowania dotyczgcy srodkow bezpieczenstwa,
procedur postepowania i wymagan dla wyposazenia.
Podrecznik ten moze by¢ czescig statkowych procedur
awaryjnych.

SOLAS 1974, prawidto |I-
2/18.8.1

Oswiadczenie o akceptacji instalacji systemu
urzadzen zwalniajgcych w istniejagcych ‘odziach
ratunkowych

Na wszystkich statkach, nie pozniej niz podczas
pierwszego dokowania przypadajgcego po dniu 1 lipca
2014 r., ale nie pdozniej niz 1 lipca 2019 r., urzgdzenia
zwalniajgce todzi ratunkowych niezgodne z paragrafami
44764 do 44.7.6.6 Kodeksu LSA powinny zostac
wymienione na urzadzenia zgodne z Kodeksem.

SOLAS 1974, prawidto
/1.5;

Kodeks LSA, pkt 4.4.7.6;
MSC.1/Circ.1392 i
Corr.1, zmienione przez
MSC.1/Circ.1584




Poz.

Tresé

Odwolania

Rozkiad alarmowy i instrukcje postepowania w
przypadku alarmu

Dla wszystkich statkébw nalezy przewidzie¢ rozktad
alarmowy i instrukcje postepowania zgodne z
wymaganiami prawidta 37 i wywieszone w widocznych
miejscach na calym statku, w tym na mostku
nawigacyjnym, w maszynowni i w rejonach pomieszczen
dla zatogi. W przypadku statkéw pasazerskich instrukcje te
powinny  by¢  sporzadzone w  jezyku/jezykach
wymaganym/wymaganych przez Panstwo bandery oraz w
jezyku angielskim.

SOLAS 1974, prawidta
/8 il/37

Dostosowane do statku
podejmowania oséb z wody
Wszystkie statki powinny posiada¢ dedykowane plany i
procedury podejmowania osob z wody. Statki zbudowane
przed 1 lipca 2014 r. powinny spetnié¢ ten wymaég do czasu
pierwszego przegladu okresowego lub odnowieniowego
wyposazenia bezpieczenstwa, jaki ma by¢
przeprowadzony po 1 lipca 2014 r. zaleznie od tego, ktory
nastgpi pierwszy.

plany i procedury

Statki pasazerskie ro-ro, zgodne z prawidtem I[11/26.4
nalezy traktowac jako spetniajgce ten wymaog.

Plany i procedury powinny byc¢ traktowane jako czesé
planu awaryjnego wymaganego punktem 8 Kodeksu ISM.

SOLAS 1974, prawidto
m/m17-1;

rezolucja MSC.346(91);
MSC.1/Circ.1447

Podrecznik szkoleniowy

Podrecznik szkoleniowy, ktéry moze sktada¢ sie z kilku
toméw, powinien zawiera¢ instrukcje i informacje podane
w tatwy do zrozumienia sposob i w miare mozliwosci
opatrzone ilustracjami, dotyczace znajdujgcych sie na
statku Srodkoéw ratunkowych i najlepszych sposobdéw
ratowania sie. Czes¢ tych informacji moze mie¢ forme
audiowizualng zamiast podrecznika.

SOLAS 1974, prawidto
/35

Dzienniki radiowe

Nalezy prowadzi¢ zapisy wszystkich incydentow
zwigzanych ze stuzbg radiowa, ktére mogg by¢ wazne ze
wzgledu na bezpieczenstwo zycia na morzu, w zakresie
zadowalajgcym Administracje i zgodnie z wymaganiami
Regulaminu radiokomunikacyjnego.

SOLAS 1974, prawidto
IvV/17

Dokument minimalnej bezpiecznej obsady

Kazdy statek, do ktérego majg zastosowanie wymagania
rozdziatlu | Konwencji, powinien posiada¢ dokument
bezpiecznej obsady lub dokument rownowazny, wydany
przez Administracje jako poswiadczenie minimalnej
bezpiecznej obsady na statku.

SOLAS 1974, prawidto
V/14.2




Poz.

Tresé

Odwolania

System rejestratora danych z podrézy (VDR) -
Certyfikat zgodnosci

System rejestratora danych z podréozy (VDR), tgcznie ze
wszystkimi czujnikami, powinien podlega¢ corocznym
prébom dziatania. Préba powinna by¢ przeprowadzona
przez uznane stacje badanh lub stacje serwisowe w celu
sprawdzenia dokfadnosci, czasu przechowywania i
mozliwosci odzyskania danych. Dodatkowo nalezy
przeprowadzi¢ proby i inspekcje w celu okredlenia stanu
technicznego wszystkich obudéw ochronnych i urzadzen
wspomagajgcych lokalizacje. Kopia Certyfikatu zgodnosci
wydanego przez stacje badan, z datg badania zgodnosci i
opisem majgcych zastosowanie standardéw dziatania,
powinna by¢ przechowywana na statku.

SOLAS 1974, prawidto
V/18.8

Raport z proby AlIS

System automatycznej identyfikacji (AlS) powinien by¢ co
roku poddawany probie przez uznanego inspektora lub
uznane stacje badan badz stacje serwisowe. Egzemplarz
raportu z préb powinien by¢ przechowywany na statku i
powinien by¢ zgodny ze wzorem zamieszczonym w
zatgczniku do MSC.1/Circ.1252.

SOLAS 1974, prawidto
V/18.9; MSC.1/Circ.1252

Mapy i wydawnictwa nautyczne

Mapy i wydawnictwa nautyczne powinny byc¢ aktualne i
odpowiednie do zaplanowanej podrozy. Elektroniczne
mapy i system informacyjny (ECDIS) sg rowniez
akceptowane jako spetniajgce wymagania tego podpunktu
odnosnie do posiadania map na statku.

SOLAS 1974, prawidta
V/19.2.1.4iV/27

Raport z préby zgodnosci LRIT

Raport z proby zgodnosci powinien by¢ wystawiony przez
Administracje lub zatwierdzone laboratorium, ktore
przeprowadzito probe w imieniu Administracji po
pozytywnym zakonczeniu proby zgodnosci. Raport
powinien by¢ zgodny ze wzorem okreslonym w zatgczniku
2 do MSC.1/Circ.1307.

SOLAS 1974, prawidto
V/19-1; MSC.1/Circ.1307

Miedzynarodowy kod sygnatowy oraz tom |lll
Podrecznika IAMSAR

Wszystkie statki, od ktérych wymaga sie posiadania
instalacji radiowych, powinny posiada¢ na burcie
Miedzynarodowy kod sygnatowy; wszystkie statki powinny
posiadaé aktualny egzemplarz tomu Il
Miedzynarodowego podrecznika aeronautycznego i
morskiego poszukiwania i ratownictwa (IAMSAR).

SOLAS 1974, prawidto
V/21
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Zapisy dotyczace drabinek pilotowych uzywanych do
transferu pilotow

Wszystkie drabinki pilotowe uzywane do transferu pilotow
powinny by¢ wyraznie oznakowane za pomocg etykiet lub
innego trwatego rodzaju oznakowania, aby umozliwi¢
identyfikacje kazdego urzadzenia na potrzeby przegladu,
inspekcji i prowadzenia dokumentacji. Na statku powinny
znajdowac sie zapisy dotyczace daty oddania danej
drabinki do uzytku oraz wszelkich przeprowadzonych
napraw.

SOLAS 1974, prawidto
V/23.2.4

Zapisy czynnosci hawigacyjnych

Wszystkie statki uprawiajgce zegluge miedzynarodowg
powinny prowadzi¢ rejestr czynnos$ci i zdarzen
nawigacyjnych, obejmujgcy réwniez ¢wiczenia i proby
wykonywane przed wyjsciem z portu. Jezeli takie
informacje nie sg zapisywane w dzienniku okretowym,
nalezy je przechowywa¢ w innej formie zatwierdzonej
przez Administracje.

SOLAS 1974, prawidta
V/26iV/28.1

Podrecznik mocowania fadunkéow

Wszystkie fadunki inne niz state i ciekte tadunki masowe
luzem, jednostki tadunkowe i $rodki ich transportu,
powinny by¢ tadowane, rozmieszczane i zamocowane w
czasie catej podrézy zgodnie z zatwierdzonym przez
Administracje Podrecznikiem mocowania fadunkéw. Na
statkach z pomieszczeniami ro-ro, zdefiniowanymi w
prawidle 11-2/3.41, wszystkie zamocowania takich
tadunkéw, jednostek tadunkowych i s$rodkéw ich
transportu, zgodnie 2z Podrecznikiem mocowania
tadunkéw, powinny by¢ zakonczone przed opuszczeniem
nabrzeza portu przez statek. Podrecznik mocowania
tadunkow jest wymagany dla wszystkich typéw statkow
przewozgcych wszystkie tadunki inne niz state i ciekle
tadunki masowe i powinien spetnia¢ co najmniej standardy
réwnowazne ze standardami zawartymi w wytycznych
Organizacji.

SOLAS 1974, prawidta
VI/5.6 i VII/5;
MSC.1/Circ.1353/Rev.2

Karty charakterystyki tadunku (MSDS)

Statki przewozgce olej lub paliwo olejowe, jak
zdefiniowano w prawidle 1 Zalgcznika | do
Miedzynarodowej konwenc;ji 0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki 1973,
zmodyfikowanej odnoszacym sie do niej Protokotem z
1978, powinny otrzymac¢ karty charakterystyki tadunku,
opracowane w oparciu o zalecenia przygotowane przez
Organizacje, przed zatadunkiem takiego oleju luzem lub
przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa olejowego.

SOLAS 1974, prawidto
V1/5-1; rezolucja
MSC.286(86)
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Certyfikat zarzgdzania bezpieczenstwem

Certyfikat zarzadzania bezpieczehstwem powinien by¢
wydany dla kazdego statku przez Administracje lub
uznang przez nig organizacje. Przed wydaniem Certyfikatu
Administracja lub uznana przez nig organizacja powinna
zweryfikowac, czy armator i kierownictwo statku prowadza
dziatalnos¢ zgodnie z zatwierdzonym systemem
zarzadzania bezpieczenstwem.

SOLAS 1974, prawidto
IX/4; Kodeks ISM, pkt 13

Dokument zgodnosci

Dokument zgodnosci powinien by¢é wydany kazdemu
armatorowi, ktdry spetnia wymagania zawarte w Kodeksie
ISM. Kopia tego dokumentu powinna by¢ przechowywana
na statku.

SOLAS 1974, prawidto
IX/4; Kodeks ISM, pkt 13

Zapis historii statku (CSR)
Zapis historii statku powinien znajdowac¢ sie na kazdym
statku, do ktérego majg zastosowanie wymagania
rozdziatu | Konwencji. Zapis historii statku stanowi
poktadowy rejestr historii statku w odniesieniu do
zapisanych w nim informac;ji.

SOLAS 1974, prawidto
XI-1/5

Plan ochrony statku i zwigzane z nim zapisy

Kazdy statek powinien posiada¢ Plan ochrony statku,
zatwierdzony przez Administracje. Plan powinien zawierac
postanowienia dotyczgce trzech pozioméw ochrony
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w czesci A Kodeksu
ISPS. Zapisy zwigzane z realizacjg Planu ochrony statku
nalezy przechowywac na statku co najmniej przez okres
okreslony przez dang Administracje. Zapisy te dotycza:

A szkolen i ¢wiczen alarmowych,

.2 zaistniatych zagrozen i incydentow,

3 naruszen ochrony,

4 zmian poziomu ochrony,

.5 tacznosci zwigzanej z bezposrednig ochrong statku
i dotyczacej zagrozen statku lub portu, w ktorym ten statek
jest lub byt,

.6 audytdbw wewnetrznych i przeglgdow systemu
ochrony,

.7 okresowych przegladéw Oceny stanu ochrony
statku,

.8  okresowych przegladéw Planu ochrony statku,

.9  wprowadzania zmian do Planu ochrony statku oraz

.10  konserwacji, kalibracji i proéb urzgdzen ochrony
znajdujacych sie na statku, tacznie z probami systemu
alarmowania o zaistnieniu zagrozenia na statku.

SOLAS 1974, prawidto
XI-2/9; Kodeks ISPS,
czesc A, sekcje 9i 10
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Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub
Tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony
statku

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku powinien by¢
wydany dla kazdego statku przez Administracje lub
organizacje uznang do zweryfikowania, ze statek spetnia
wymagania dotyczgce ochrony zawarte w rozdziale XI-2
SOLAS i w czesci A Kodeksu ISPS. Tymczasowy
miedzynarodowy certyfikat ochrony statku moze byc¢
wydany zgodnie z Kodeksem ISPS, czes¢ A, sekcja 19.4.

SOLAS 1974, prawidto
XI-2/9.1.1; Kodeks ISPS,
czesC A, sekcja 19
zatgczniki

Swiadectwo zwolnienia dla barek UNSP

Bezzatogowa barka bez wiasnego napedu (UNSP),
zgodnie z prawidtem 1.40 zatgcznika | do Konwenciji
MARPOL, prawidlem 1.16 zalgcznika IV do Konwenc;ji
MARPOL oraz prawidlem 2.1.32 zalgcznika VI
do Konwencji MARPOL, moze otrzymaé zwolnienie
z wymogow dotyczgcych przegladdw i certyfikacji zgodnie
z zatgcznikami I, IV i VI do Konwencji MARPOL.
W zwigzku z tym sSwiadectwo(a) zwolnienia dla barki
UNSP powinny by¢é wydane przez Administracje,
korzystajgc z formularzy zawartych w dodatkach
do zatgcznikow I, IV i VI do Konwencji MARPOL,
uwzgledniajgc Wytyczne dotyczgce zwolnienia
bezzatogowych barek bez wtasnego napedu (UNSP)
z okre$lonych  wymagan  dotyczgcych  przegladow
i certyfikacji  zgodnie  z  Konwencjg MARPOL
(MEPC.1/Circ.892).

Uwaga: Poprawki do Zatgcznikéw | i IV do Konwencji
MARPOL, przyjete rezolucjig MEPC.330(76), oraz
Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, przyjete rezolucjg
MEPC.328(76), wejda w zycie dnia 1 listopada 2022 roku.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidta 3.7 i 9.2;
MARPOL Zatgcznik IV,
prawidta 3.2 7.2;
MARPOL Zatgcznik VI,
prawidta 3.4 i 8.4;
MEPC.1/Circ.892

Miedzynarodowe s$wiadectwo o zapobieganiu
zanieczyszczaniu olejami (IOPP Certificate)
Miedzynarodowe Swiadectwo o} zapobieganiu

zanieczyszczaniu olejami zostanie wydane,
po przeprowadzeniu inspekcji zgodnie z prawidtem 6
zalgcznika | do Konwencji MARPOL, kazdemu

zbiornikowcowi olejowemu o pojemnosci brutto 150
i wiekszej oraz kazdemu innemu statkowi o pojemnosci
brutto 400 i wiekszej, ktory odbywa podréze do portéw lub
przystani morskich pod jurysdykcjg innych Stron
Konwencji MARPOL. Swiadectwo jest uzupetniane
Opisem Konstrukcji i Wyposazenia statkéw innych niz
zbiornikowce olejowe (Formularz A) Ilub Opisem
Konstrukcji i Wyposazenia zbiornikowcoéw olejowych
(Formularz B), w zaleznosci od potrzeby.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 7
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Ksiazka zapiséw olejowych

Kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150
i wiekszej oraz kazdy statek o pojemnosci brutto 400
i wiekszej, inny niz zbiornikowiec olejowy, powinien
posiada¢ Ksigzke zapisow olejowych, czes¢ | (Operacje
w obrebie pomieszczenh maszynowych). Kazdy
zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150 i wiekszej
musi posiada¢ Ksigzke zapiséw olejowych, Czesc¢ I
(Operacje tadunkowo-balastowe).

MARPOL Zatgcznik |,
prawidta 17 i 36

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym

Na kazdym zbiornikowcu olejowym o pojemnosci brutto
150 i wiekszej oraz na kazdym statku innym
niz zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 400
i wiekszej powinien znajdowa¢ sie Okretowy plan
zapobiegania rozlewom olejowym zatwierdzony przez
Administracie

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 37; rezolucja
MEPC.54(32), zmieniona
rezolucjg MEPC.86(44)

Miedzynarodowe s$wiadectwo o
zanieczyszczeniu sciekami

Miedzynarodowe Swiadectwo o] zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza Sciekami wydane bedzie
po dokonaniu przeglagdu wstepnego lub odnowieniowego,
zgodnie z postanowieniami prawidta 4 zatgcznika IV do
Konwencji MARPOL, kazdemu statkowi ktory jest
obowigzany spetnia¢ postanowienia tego zatgcznika
i odbywajgcemu podréze do portéw lub przystani morskich
znajdujgcych sie pod jurysdykcjg innych Stron Konwenciji.

zapobieganiu

MARPOL Zatgcznik IV,
prawidto 5;
MEPC/Circ.408

Dokument zatwierdzenia
sSciekow

Nieoczyszczone scieki ze statkow innych niz statki
pasazerskie we wszystkich obszarach oraz ze statkow
pasazerskich poza obszarami specjalnymi, ktore byty
przechowywane w zbiornikach retencyjnych, nalezy
zrzuca¢ w umiarkowanym tempie zatwierdzonym przez
Administracje w oparciu o0 normy opracowane przez

Organizacje.

tempa odprowadzania

MARPOL Zatgcznik IV,
prawidto 11.1.1; rezolucja
MEPC.157(55)

Plan postepowania z odpadami

Kazdy statek o pojemnosci brutto 100 i wiekszej, oraz
kazdy statek uprawniony do przewozu 15 lub wiecej oséb
oraz platforma stata lub ptywajaca, powinna posiada¢ Plan
postepowania z odpadami, ktéry powinien by¢
przestrzegany przez zatoge.

MARPOL Zatacznik V,
prawidto 10.2; rezolucja
MEPC.220(63)

Ksiazka zapisdw o postepowaniu z odpadami

Kazdy statek o pojemnosci brutto 400 i wiekszej oraz
kazdy statek uprawniony do przewozu 15 lub wiecej oséb
biorgcych udziat w podrézach do portéw lub przystani
morskich znajdujgcych sie pod jurysdykcjg innych Stron
Konwencji, a kazda platforma stata i ptywajgca powinna
posiada¢ Ksigzke zapiséw o postepowaniu z odpadami.

MARPOL Zatacznik V,
prawidto 10.3
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Swiadectwo Zgodnosci Emisji SOx oraz Instrukcja
Techniczna Systemu Oczyszczania Gazow
Spalinowych (EGC)

W przypadku statkéw, na ktérych system EGC jest
zamontowany jako alternatywna metoda zgodnosci, aby
spetnic  wymagania prawidla 14 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL, zgodnie z prawidlem 4 Zatgcznika
VI do Konwencji MARPOL, na pokiadzie powinno
znajdowaé sie Swiadectwo Zgodnosci Emisji SOx wraz
z Instrukcjg Techniczng EGC. Swiadectwo jest wazne
przez caty okres eksploatacji systemu EGC,
pod warunkiem przeprowadzenia przeglagdow zgodnie
z odpowiednimi postanowieniami Wytycznych z 2015 roku
dotyczgcych systemow oczyszczania gazow spalinowych
(rezolucja MEPC.259(68)).

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 4;
rezolucja MEPC.259(68)




Plan zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku
(SEEMP)

Wszystkie statki o pojemnosci brutto 400 i wiekszej,
z wytgczeniem platform (w tym FPSO i FSU) oraz
platformy wiertnicze, niezaleznie od ich napedu, powinny
posiadaé¢ na poktadzie indywidualnie opracowany dla
statku Plan zarzgdzania efektywnoscig energetyczng
statku (SEEMP). Moze on stanowi¢ cze$¢ Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem statku (SMS).
W przypadku statku o pojemnosci brutto 5000 i wigekszej,
SEEMP powinien zawiera¢ opis metodologii, ktéra bedzie
wykorzystywana w  celu gromadzenia  danych
wymaganych przez prawidto 27 ust. 1 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL oraz proceséw, ktore bedg
wykorzystywane do raportowania danych do Administraciji
statku.

Administracja zapewni, ze dla kazdego statku, do ktérego
ma zastosowanie prawidto 27, SEEMP jest zgodny
z prawidtem 26.2 zatgcznika VI do Konwencji MARPOL.
Nalezy to zrobi¢ przed zgromadzeniem danych zgodnie
z prawidtem 27 zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, aby
zapewni¢ wdrozenie metodologii i proceséw przed
rozpoczeciem pierwszego okresu sprawozdawczego
statku.  Potwierdzenie = zgodnosci  powinno  by¢
przekazywane i przechowywane na poktadzie statku.

Dla statku o pojemnosci brutto 5000 i wiecej, ktory nalezy
do kategorii okreslonych w prawidle 26.3 zatgcznika VI do
Konwencji MARPOL.:

.1 najpdzniej do dnia 1 stycznia 2023 r. SEEMP powinien
obejmowac informacje okreslone w prawidle 26.3, w tym
metodologie obliczania osiggnietego rocznego
eksploatacyjnego wskaznika CIl, wymagany roczny
eksploatacyjny wskaznik Cll, plan wdrozeniowy wzgledem
wymaganego rocznego eksploatacyjnego wskaznika ClI
oraz procedure samooceny i doskonalenia;

.2 dla statku sklasyfikowanego na poziomie D przez trzy
kolejne lata lub na poziomie E, zgodnie z prawidtem 28
zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, SEEMP powinien
zosta¢ poddany przeglgdowi zgodnie z prawidtem 28.8
niniejszego zatgcznika, w celu uwzglednienia planu
dziatan korygujgcych majgcych na celu osiggniecie
wymaganego rocznego eksploatacyjnego wskaznika ClI;
oraz

.3 SEEMP podlega weryfikacji i audytom przedsigbiorstwa,
uwzgledniajgc wytyczne przyjete przez Organizacje.

Administracja zapewni, ze dla kazdego statku, do ktérego
ma zastosowanie prawidio 28, SEEMP bedzie zgodny
z prawidtem 26.3.1 niniejszego zafgcznika. Powinno
to zosta¢ wykonane przed dniem 1 stycznia 2023 roku.
Potwierdzenie zgodnosci powinno by¢ przekazywane
i przechowywane na poktadzie statku.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidta 5.4.5, 5.4.6, 26,
27 28;
MEPC.1/Circ.795/Rev.6;
MEPC.1/Circ.876;
rezolucja MEPC.346(78)
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Uwaga: Poprawki do zatgcznika VI do Konwenciji
MARPOL, przyjete rezolucjg MEPC.328(76), wejda
w zycie w dniu 1 listopada 2022 roku.

Miedzynarodowe s$wiadectwo o zapobieganiu
zanieczyszczaniu powietrza

Dla statkbw zbudowanych przed datg wejscia w zycie
Protokotu z 1997 roku powinno zosta¢é wydane
Miedzynarodowe Swiadectwo o] zapobieganiu
zanieczyszczaniu powietrza. Dla kazdego statku
o pojemnosci brutto 400 i wyzszej, ktéry odbywa podréze
do portéow lub przystani morskich znajdujgcych sie pod
jurysdykcjg innych Stron oraz platformy i platformy
wiertniczej odbywajgcych podréze na wody podlegajgce
suwerennosci lub jurysdykcji innych stron Protokotu z 1997
roku, powinno zosta¢ wydane Miedzynarodowe
Swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 6

Miedzynarodowe Swiadectwo efektywnosci
energetycznej

Miedzynarodowe swiadectwo efektywnosci energetycznej
dla statku powinno zosta¢ wydane, po dokonaniu
przegladu zgodnie z postanowieniami prawidta 5.4,
wszystkim statkom o pojemnosci brutto 400 i wiekszej,
zanim statek ten bedzie moégt odby¢ podréz do portéw lub
przystani morskich znajdujgcych sie pod jurysdykcjg
innych Stron.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 6




Deklaracja Zgodnosci dotyczaca raportowania zuzycia
paliwa olejowego oraz klasyfikacji eksploatacyjnej
intensywnosci emisji wegla

Od roku kalendarzowego 2019, kazdy statek o pojemnosci
brutto 5000 i wiekszej powinien gromadzi¢ dane okreslone
w dodatku IX do Zatgcznika Vi do Konwencji MARPOL, dla
tego roku oraz kazdego kolejnego roku lub jego czesci,
w zaleznosci od potrzeby. Po otrzymaniu zgtoszonych
danych zgodnie =z prawidlem 27 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL, Administracja lub jakakolwiek
organizacja odpowiednio przez nig upowazniona powinna
ustali¢, czy dane zostaly zgtoszone zgodnie z prawidtem
27, a jesli tak, wydac¢ statkowi Deklaracje Zgodnosci
dotyczacg  zuzycia paliwa  olejowego  zgodnie
z postanowieniami prawidta 6 Zatacznika VI do Konwengiji
MARPOL. W kazdym przypadku Administracja ponosi
peing odpowiedzialno$¢ za takg Deklaracje Zgodnosci,
zgodnie z metodologig zawartg w SEEMP.

Po zakonczeniu roku kalendarzowego 2023 oraz
po zakonczeniu kazdego kolejnego roku kalendarzowego,
kazdy statek o pojemnosci brutto 5000 i wiekszej, ktory
nalezy do kategorii okre$lonych w prawidle 28 zatgcznika
VI do Konwencji MARPOL, powinien oblicza¢ osiggniety
roczny eksploatacyjny wskaznik Cll w okresie 12 miesiecy
od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia w poprzednim roku
kalendarzowym, korzystajagc z danych zgromadzonych
zgodnie z prawidlem 27 niniejszego zafgcznika,
uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacje.
Po otrzymaniu danych zgtoszonych zgodnie z prawidtem
27.3 niniejszego zatgcznika i uzyskaniu wartosci
osiggnietego rocznego eksploatacyjnego wskaznika ClI
zgodnie z prawidtem 28.2 niniejszego zatgcznika,
Administracja lub kazda organizacja nalezycie przez nig
upowazniona powinna zweryfikowac dane i ustali¢ poziom
osiggnietej rocznej eksploatacyjnej intensywnosci emisji
wegla przez statek, zgodnie z postanowieniami prawidta 6
zatgcznika VI do Konwencji MARPOL oraz, w zaleznosci
od potrzeby, wyda¢ Deklaracje Zgodnosci dotyczaca
raportowania zuzycia paliwa olejowego oraz klasyfikacji
eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla nie pdzniej niz
5 miesiecy od poczagtku roku kalendarzowego, po ustaleniu
i weryfikacji zgodnie z prawidtami 6.6.1 —6.6.3 zatgcznika.
W kazdym przypadku Administracja ponosi peing
odpowiedzialnosc¢ za tg Deklaracje Zgodnosci.

Deklaracja Zgodnosci powinna by¢ sporzadzona w formie
odpowiadajgcej wzorowi podanemu w dodatku X
do zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

Uwaga: Poprawki do zatgcznika VI do Konwenciji
MARPOL, przyjete rezolucja MEPC.328(76), wejdg
w zycie w dniu 1 listopada 2022 roku.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidta 6, 27 i 28
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Ksigzka zapisow o substancjach zubozajgcych
warstwe ozonowa

Kazdy statek objety wymaganiami prawidta 6.1 zatgcznika
VI do Konwencji MARPOL, posiadajgcy systemy
tadowania zawierajgce substancje zubozajgce warstwe
ozonowg, powinien prowadzi¢ Ksigzke zapisow
o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowa.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidio 12.6

Dziennik pokiadowy Ilub elektroniczna ksigzka
zapisow — emisja tlenkéw azotu

Poziom emisji i status wigczenia/wytgczenia okretowych
silnikébw wysokopreznych zainstalowanych na statku,
do ktérych stosuje sie prawidto 13.5.1, i ktore
sg certyfikowane zaréwno dla poziomu I, jak i lll lub, ktore
sg certyfikowane jedynie dla poziomu Il, powinny byc¢
zapisane w takim dzienniku poktadowym lub ksigzce
zapisu elektronicznego, jaki zostat okreslony przez
Administracje, przy wejsciu i wyjsciu z obszaru kontroli
poziomu Il emisji NOx, lub w przypadku zmiany statusu
wigczenia/wytgczenia w obrebie takiego obszaru, wraz
z datg, godzing i pozycjg statku.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidta 13.5.1i 13.5.3

Procedura przejscia na inne paliwo olejowe oraz
ksigzka zapisow (zapis zmian paliwa olejowego)

Te statki, ktére uzywajg odrebnych paliw w celu spetnienia
wymagan prawidta 14.3 zafgcznika VI do Konwenciji
MARPOL i wchodzace lub opuszczajgce obszar kontroli
emisji, powinny posiada¢ pisemng procedure okreslajgca,
jak powinna zosta¢ przeprowadzona procedura przejscia
na inne paliwo olejowe. Objetos¢ paliwa olejowego
o niskiej zawartosci siarki w kazdym ze zbiornikdéw oraz
data, czas i pozycja statku po zakonczeniu jakiejkolwiek
operacji przejscia na inny rodzaj paliwa przed wejsciem
na obszar kontroli emisji lub gdy taka operacja jest
rozpoczynana po opuszczeniu takiego obszaru, powinny
by¢ zapisane w takim dzienniku poktadowym lub ksigzce
zapisu  elektronicznego  zgodnie z  przepisami
Administraciji.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 14.6

Instrukcja obstugi producenta dla spalarek

Spalarki zainstalowane zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w prawidle 16.6.1 zatgcznika VI do Konwencji
MARPOL powinny posiada¢ instrukcije  obstugi
opracowang przez producenta, ktorg nalezy
przechowywac razem z urzgdzeniem.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 16.7

Dokument dostawy paliwa i reprezentatywna prébka
Dokument dostawy paliwa oraz reprezentatywna probka
dostarczonego  paliwa  olejowego  powinny  byc¢
przechowywane na statku zgodnie z wymaganiami
prawidet 18.6 i 18.8.1 zalgcznika VI do Konwenciji
MARPOL.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidta 18.6 i 18.8.1




Poz. Tresé Odwotania
Kartoteka techniczna EEDI MARPOL Zatgcznik VI,
Dotyczy statkow i kategorii okreslonych w prawidle 22.1 | prawidto 22
zatgcznika VI do Konwencji MARPOL.
Kartoteka techniczna EEDI zawiera informacje niezbedne
do obliczenia wartosci osiggnietego wskaznika EEDI oraz
przedstawia cigg obliczen.
Uwaga: Poprawki do zatgcznika VI do Konwenciji
MARPOL, przyjete rezolucja MEPC.328(76), wejda
w zycie w dniu 1 listopada 2022 roku.
Kartoteka techniczna EEXI MARPOL Zatgcznik VI,
prawidfo 23

Dotyczy statkow i kategorii okre$lonych w prawidle 23.1
zatgcznika VI do Konwencji MARPOL.

Kartoteka techniczna EEXI zawiera informacje niezbedne
do obliczenia wartosci osiggnietego wskaznika EEXI oraz
przedstawia cigg obliczen.

Uwaga: Poprawki do zatgcznika VI do Konwenciji
MARPOL, przyjete rezolucja MEPC.328(76), wejda
w zycie w dniu 1 listopada 2022 roku.

Kartoteka techniczna

Kazdy silnik wysokoprezny zainstalowany na statku
powinien posiadaé Kartoteke techniczng. Kartoteka
techniczna  powinna  by¢é  przygotowana  przez
whnioskodawce o certyfikacje silnika i zatwierdzona przez
Administracje, a nastepnie musi towarzyszy¢ silnikowi
przez caty jego okres eksploatacji na pokfadzie statku.
Kartoteka techniczna powinna zawiera¢ informacje
okreslone w podrozdziale 2.4.1 Kodeksu Technicznego
NOx z 2008 roku.

Kodeks techniczny NOx
2008,
pkt 2.3.4

Ksiega zapisow parametréow silnika

Gdy metoda Kontroli Parametréw Silnika zgodnie
z podrozdziatem 6.2 Kodeksu Technicznego NOx z 2008
roku jest stosowana do weryfikacji zgodnosci, jesli po jego
wstepnej certyfikacji zostang wprowadzone jakiekolwiek
korekty lub modyfikacje, petny zapis tych regulacji lub
modyfikacji zostanie zapisany w ksiedze rekordow silnika
lub elektronicznej ksiedze parametrow silnika.

Kodeks techniczny NO
2008, pkt2.3.7i16.2.2.7.1




Poz. Tresé Odwotania
Dyplomy kapitanoéw, oficerow i marynarzy STCW 1978, artykut VI,
Dyplomy kapitanow, oficeréw i marynarzy powinny by¢ | prawidto 1/2;

wydane tym kandydatom, ktoérzy, w  sposob
satysfakcjonujgcy dla Administracji, spetniajg wymagania
zawodowe, wymagania dotyczace wieku, zdrowia,
wyszkolenia, kwalifikacji i zdanych egzaminéw zgodnie z
postanowieniami zawartymi w Konwencji STCW i
Kodeksie STCW. Wzory dyploméw sg okreslone w sekcji
A-1/2 Kodeksu STCW. Oryginaly dyploméw powinny byc¢
dostepne na statku, na ktérym zatrudniony jest ich
posiadacz.

Osoby zatrudnione na statkach rybackich powinny
posiada¢ dyplomy zgodnie z postanowieniami Konwenciji
STCW-F 1995. Wzory dyploméw sg podane w
zatgcznikach 1, 2 i 3 do Konwencji.

Kodeks STCW, sekcja A-
1/2

STCW-F 1995, artykut 6,
prawidto 3

Zapisy godzin odpoczynku
Zapisy dobowych godzin odpoczynku marynarzy powinny
by¢ przechowywane na statku.

Kodeks STCW, sekcja A-
VII/1; Wytyczne IMO/ILO
dotyczgce opracowania
rozktadéw pracy
marynarzy na statkach i
formularzy rejestracji
godzin pracy i
wypoczynku marynarzy

Miedzynarodowe Swiadectwo
przeciwporostowego

Statki o pojemnosci brutto 400 i wiekszej, uprawiajgce
zegluge miedzynarodowa, z wyltgczeniem platform statych
lub ruchomych, ptywajgcych jednostek magazynowych

(FSU) i ptywajacych jednostek produkcyjno-magazynowo-

systemu

wytadunkowych (FPSO), po inspekcji i przegladzie
otrzymujg  Miedzynarodowe  Swiadectwo  systemu
przeciwporostowego wraz 2z Wykazem systeméw

przeciwporostowych.

AFS 2001, prawidio 2(1)
zatgcznika 4

Deklaracja systemu przeciwporostowego

Statki o dlugosci 24 m lub dtuzsze, ale o pojemnosci brutto
mniejszej niz 400, uprawiajgce zegluge miedzynarodowa,
z wylgczeniem platform statych lub ptywajacych, FSU
i FPSO, powinny posiada¢ deklaracje podpisang przez
wiasciciela lub upowaznionych przez niego agentow.
Do takiej deklaracji powinna by¢ dotgczona odpowiednia
dokumentacja (np. paragon za farbe Ilub faktura
wykonawcy) lub odpowiednie zatwierdzenie.

AFS 2001, prawidio 5(1)
zatgcznika 4




Poz.

Tresé

Odwotania

Miedzynarodowe swiadectwo postepowania z wodami
balastowymi

Statki o pojemnosci brutto 400 i wiekszej, do ktdrych
ma zastosowanie Konwencja BWM 2004, z wylgczeniem
platform ptywajgcych, FSU i FPSO, otrzymujg certyfikat
po pomysinym zakonczeniu przegladu przeprowadzonego
zgodnie z prawidtem E-1.

BWM 2004, prawidto E-2

Plan postepowania z wodami balastowymi

Kazdy statek powinien posiada¢ na poktadzie i wdrozyé
plan postepowania z wodami balastowymi. Taki plan
powinien zosta¢ =zatwierdzony przez Administracje,
uwzgledniajgc wytyczne opracowane przez Organizacje.

BWM 2004, prawidto B-1;
rezolucja MEPC.127(53),
zmieniona rezolucjg
MEPC.306(73)

Ksigzka zapisow balastowych

Kazdy statek powinien posiada¢ na poktadzie ksigzke
zapiséw balastowych, ktora moze by¢é prowadzona
w formie elektronicznej lub moze byc¢ zintegrowana z inng
ksigzkg zapisow lub systemem i ktéra przynajmniej
zawiera informacje okreslone w zatgczniku |l
do Konwencji. Wpisy w ksigzce zapisow balastowych
powinny by¢ przechowywane na pokiladzie przez
co najmniej dwa lata od dokonania ostatniego wpisu,
a nastepnie pod kontrolg przedsigbiorstwa przez minimum
trzy lata.

BWM 2004, prawidfo B-2

Swiadectwo Uznania Typu systemu postepowania
z wodami balastowymi (BWMS)

Kopia Swiadectwa Uznania Typu powinna by¢
przechowywana na pokfadzie statku wyposazonego w ten
system zarzadzania wodg balastowg, do inspekcji
na poktadzie statku. Jesli Swiadectwo Uznania Typu
zostato wydane na podstawie zatwierdzenia przez inng
Administracje, nalezy odwota¢ sie do tego Swiadectwa
Uznania Typu.

Kodeks BWMS (rezolucja
MEPC.300(72));
rezolucje

MEPC. 125(53),
MEPC.174(58) oraz
MEPC.279(70)




Poz.

Tresé

Odwotania

Certyfikat ubezpieczenia Ilub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku szkoéd spowodowanych
zanieczyszczeniem olejem bunkrowym

Certyfikat potwierdzajgcy waznos$¢ ubezpieczenia lub
innego  finansowego  zabezpieczenia zgodnie z
postanowieniami Konwencji powinien by¢ wydany dla
kazdego statku o pojemnosci brutto 1000 i wiekszej po
tym, gdy odpowiednie wiadze Panstwa portu stwierdzity,
ze wymagania artykutu 7 pkt 1 sg spetnione. W odniesieniu
do statkébw zarejestrowanych w Panstwie-Stronie
Konwenc;ji taki certyfikat powinien by¢ wystawiony lub
potwierdzony przez odpowiednie wiadze Panstwa
rejestracji  statku; w  odniesieniu do  statkow
niezarejestrowanych w Panstwie-Stronie  Konwencji
certyfikat moze by¢ wystawiony lub potwierdzony przez
odpowiednie = wladze  dowolnego  Panstwa-Strony
Konwencji. Panstwo-Strona Konwencji moze upowaznic
instytucje lub uznang przez siebie organizacje do
wystawienia certyfikatu, o ktérym mowa w artykule 7 pkt 2.
Ten obowigzkowy certyfikat ubezpieczenia powinien byc¢
zgodny ze wzorem okreslonym w zafgczniku do
Konwencji.

Bunkers 2001, artykut 7

Certyfikat ubezpieczenia Ilub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku szkéd spowodowanych
usuwaniem wrakoéw

Certyfikat potwierdzajacy waznos¢ ubezpieczenia lub
innego  finansowego zabezpieczenia zgodnie z
postanowieniami Konwencji powinien by¢ wydany dla
kazdego statku o pojemnosci brutto 300 i wiekszej po tym,
gdy odpowiednie wladze Panstwa portu stwierdzity, ze
wymagania artykutu 12.1 sg spetnione. W odniesieniu do
statkow zarejestrowanych w Panstwie-Stronie Konwencji
taki certyfikat powinien by¢ wystawiony lub potwierdzony
przez odpowiednie wtadze Panstwa rejestracji statku; w
odniesieniu do statkéw niezarejestrowanych w Panstwie-
Stronie Konwencji certyfikat moze by¢ wystawiony lub
potwierdzony przez odpowiednie wiadze dowolnego
Panstwa-Strony Konwencji. Ten obowigzkowy certyfikat
ubezpieczenia powinien by¢é zgodny ze wzorem
okreslonym w zatgczniku do Konwenciji.

Nairobi WRC 2007,
artykut 12

Statki pasazerskie, oprécz certyfikatow wymienionych
w czesci 1, powinny posiada¢ réwniez:

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego
Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego powinien
by¢ wydany po inspekcji i przegladzie statku
pasazerskiego, ktory spetnia wymagania rozdziatow II-1,
[I-2, 1ll, IV i V oraz innych odpowiednich wymagan SOLAS
1974. Statym zatgcznikiem do Certyfikatu jest Wykaz
wyposazenia (Formularz P).

SOLAS 1974, prawidto
I/12; SOLAS PROT
1988, prawidio 1/12




Poz.

Tresé

Odwotania

System wspomagania decyzji kapitana

System wspomagania zarzadzania w warunkach
zagrozenia powinien znajdowa¢ sie na mostku
nawigacyjnym na kazdym statku pasazerskim.

SOLAS 1974, prawidto
/29

Plan wspétpracy w poszukiwaniach i ratownictwie

Statki pasazerskie, do ktérych ma zastosowanie rozdziat |
Konwencji, powinny by¢ wyposazone w Plan wspétpracy
w poszukiwaniach i ratownictwie na wypadek zagrozenia.

SOLAS 1974, prawidto
V/I7.3

Lista ograniczen eksploatacyjnych

Statki pasazerskie, do ktérych ma zastosowanie rozdziat |
Konwencji, powinny by¢ wyposazone w Liste ograniczen
eksploatacyjnych, zawierajgcg wszystkie zwolnienia od
postanowien tej Konwencji, ograniczenia rejonu ptywania,
sity wiatru i stanu morza, dopuszczalnego obcigzenia
tadunkiem, przegtebienia, predkosci i wszelkich innych
ograniczen, zaréwno  tych natozonych przez
Administracje, jak i tych wynikajgcych z projektu lub
budowy.

SOLAS 1974, prawidto
V/I30

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w
ruchu specjalnym, Certyfikat pomieszczen na
statkach pasazerskich w ruchu specjalnym

Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego w ruchu
specjalnym jest wydawany na podstawie postanowien
zawartych w Porozumieniu w sprawie statkéw
pasazerskich w ruchu specialnvm. 1971.

Certyfikat pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu
specjalnym jest wydawany na podstawie postanowien
zawartych w Protokole w sprawie wymagan dla
pomieszczen na statkach pasazerskich w ruchu
specjalnym, 1973.

STP 71, prawidto 5

SSTP 73, prawidto 5




Poz.

Tresé

Odwotania

Certyfikat ubezpieczenia Iub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku s$mierci lub obrazen ciala
pasazerow

Certyfikat potwierdzajgcy, ze ubezpieczenie Ilub
zabezpieczenie finansowe jest zgodnie z postanowieniami
Konwencji powinien by¢ wydany dla kazdego statku
uprawnionego do przewozenia wiecej niz 12 pasazeréw,
po potwierdzeniu przez odpowiedni organ Panstwa-Strony
Konwencji, ze zostaty spetnione wymagania artykutu 4bis
pkt 1. W odniesieniu do statku zarejestrowanego w
Panstwie-Stronie Konwencji, taki certyfikat musi byc¢
wydany lub poswiadczony przez wtasciwy organ Panstwa
rejestracji  statku; w  odniesieniu do  statku
niezarejestrowanego w Panstwie-Stronie Konwencji
certyfikat taki moze by¢ wydany lub poswiadczony przez
odpowiedni organ dowolnego Panstwa-Strony Konwencji.
Do wydania certyfikatu Panstwo-Strona Konwencji moze
upowazni¢ instytucje lub uznang przez siebie organizacje.
Certyfikat powinien by¢ zgodny ze wzorem okreslonym w
zatgczniku do Konwencji.

Zgodnie z rezolucjg A.988(24) zaleca sie, aby tak szybko,
jak to mozliwe, Panstwa ratyfikowaty Protokdt Atenski, z
zastrzezeniem, ze zastrzegajg sobie prawo do wydawania
i  akceptowania  certyfikatbw  ubezpieczenia z
uwzglednieniem szczegolnych wyjagtkdw i ograniczen,
jakich mogg wymaga¢ warunki na rynku ubezpieczen w
chwili wydania Certyfikatu; za przyklad mogg stuzyc
klauzula biochemiczna oraz klauzule zwigzane z
terroryzmem (List okdlny nr 2758).

PAL 1974 zmieniony
przez PAL PROT 2002,
artykut 4bis; rezolucja
A.988(24); List okdlny nr
2758

Statki towarowe, oprécz certyfikatow wymienionych w
czesci 1, powinny posiadaé réwniez:

Certyfikat bezpieczenstwa  konstrukcji  statku
towarowego

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego
powinien by¢ wydany po przegladzie dla kazdego statku
towarowego o0 pojemnosci brutto 500 i wiekszej, ktory
spetnia wymagania dla statkdw towarowych w zakresie
przegladéw zawarte w prawidle 1/10 SOLAS 1974 oraz
majgce zastosowanie wymagania rozdziatéw 11-1 i 1I-2,
inne niz wymagania dotyczgce urzgdzen gasniczych i
planéw ochrony przeciwpozarowe;.

SOLAS 1974, prawidto
1/12; SOLAS PROT
1988, prawidto 1/12




Poz.

Tresé

Odwolania

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku
towarowego

Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku
towarowego powinien by¢ wydany po przegladzie dla
kazdego statku towarowego o pojemnosci brutto 500 i
wiekszej, ktory spetnia odpowiednie wymagania
rozdziatéw II-1, II-2, 1l i V oraz inne majgce zastosowanie
wymagania SOLAS 1974. Stalym zatgcznikiem do
Certyfikatu jest Wykaz wyposazenia (Formularz E).

SOLAS 1974, prawidto
I/12; SOLAS PROT
1988, prawidio 1/12

Certyfikat  bezpieczenstwa radiowego statku
towarowego

Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego
powinien by¢ wydany po przeglgdzie kazdemu statkowi
towarowemu o pojemnosci brutto 300 i wiekszej,
wyposazonemu w urzadzenia radiowe, wigczajgc w to
urzadzenia wchodzgce w sktad wyposazenia srodkéw
ratunkowych, ktéry spetnia wymagania rozdziatu IV oraz
inne majgce zastosowanie wymagania SOLAS 1974.
Statym zatgcznikiem do Certyfikatu jest Wykaz
wyposazenia (Formularz R).

SOLAS 1974, prawidto
1/12, zmienione
poprawkami GMDSS;
SOLAS PROT 1988,
prawidto 1/12

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego
Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego moze byé¢
wydany po przegladzie, jako alternatywny do wyzej
wymienionych certyfikatow bezpieczenstwa, kazdemu
statkowi towarowemu, ktéry spetnia odpowiednie
wymagania zawarte w rozdziatach 1I-1, 1I-2, lll, IVi Viinne
majgce zastosowanie wymagania SOLAS 1974 i Protokotu
do SOLAS z 1988. Statym zatgcznikiem do certyfikatu jest
Wykaz wyposazenia (Formularz C).

SOLAS PROT 1988,
prawidto 1/12

Podrecznik dostepu do konstrukcji statku

Prawidto to ma zastosowanie do zbiornikowcéw olejowych
o0 pojemnosci brutto 500 i wiekszej i masowcow, jak
zdefiniowano w prawidle IX/1, o pojemnosci brutto 20000 i
wiekszej zbudowanych w dniu 1 stycznia 2006 r. lub po tej
dacie. Statkowe $rodki dostepu dla przeprowadzenia
0golnej i szczegodtowej inspekcji oraz pomiarow grubosci
powinny by¢ opisane w Podreczniku dostepu do
konstrukcji statku, zatwierdzonym przez Administracje,
ktérego aktualny egzemplarz powinien byé
przechowywany na statku.

SOLAS 1974, prawidto |I-
1/3-6




Poz.

Tresé

Odwotania

Informacja o tadunku

Przed rozpoczeciem zatadunku zatadowca powinien
dostarczy¢ kapitanowi statku lub jego przedstawicielowi
odpowiednie pisemne informacje dotyczgce tadunku. Na
masowcach informacje te powinny zawiera¢ dane o
gestosci tadunku.

SOLAS 1974, prawidta
VI/2 i XII/10;
MSC/Circ.663

Instrukcja operacji fadunkowych na masowcu

W  celu umozliwienia kapitanowi  zapobiezenia
przekroczeniu naprezen w konstrukcji kadtuba, kazdy
statek, ktory faduje i roztadowuje state tadunki masowe
powinien byé wyposazony w instrukcje przywotang w
prawidle VI/7.2 SOLAS. Instrukcja powinna by¢
potwierdzona przez Administracje lub w jej imieniu na
zgodnos$¢ z odpowiednimi wymaganiami prawidet Xl11/4, 5,
6 i 7 SOLAS. Alternatywnie do oddzielnej instrukcji
wymagane dane moga by¢ zawarte w Informacji o
statecznosci.

SOLAS 1974, prawidta
VI/7 i XI/8;
Kod BLU

Dokument uprawnienia do przewozu ziarna i
podrecznik zatadunku ziarna

Dokument uprawnienia powinien by¢ wydany dla kazdego
statku zatadowanego zgodnie z  wymaganiami
Miedzynarodowego kodeksu bezpiecznego przewozu
masowych tadunkéw ziarna luzem. Dokument ten
powinien by¢ zatgcznikiem Ilub czescig Podrecznika
zatadunku ziarna, ktory ma umozliwi¢ kapitanowi
spetnienie wymagan Kodeksu dotyczacych statecznosci.

SOLAS 1974, prawidto
VI/9;

Kodeks zbozowy, sekcja
3

Zbior sprawozdan z rozszerzonych przegladéow

Kazdy masowiec i zbiornikowiec olejowy powinien
posiada¢ na burcie zbiér sprawozdan z rozszerzonych
przeglagdow i dokumenty uzupetniajgce zgodne z
wymaganiami punktow 6.2 i 6.3 zatgcznika A /zatgcznika
B, czesci A/lczesci B Kodeksu ESP 2011.

SOLAS 1974, prawidto
XI-1/2;

Kodeks ESP 2011
(rezolucja A.1049(27), z
pozn. zm.)

Instrukcja  obstugi zbiornikow
czystego balastu

Kazdy produktowiec o nosnosci 40 000 ton i wiekszej,
przekazany w dniu 1 czerwca 1982 r. lub przed tg data,
eksploatowany z dedykowanymi zbiornikami balastowymi
czystego balastu, powinien mie¢ Instrukcje obstugi
wyznaczonych zbiornikow czystego balastu szczegétowo
opisujgcej system i procedury operacyjne. Instrukcja
ta powinna spetnia¢ wymagania Administracji i zawieraé
wszystkie informacje podane w specyfikacjach, o ktérych
mowa w prawidle 18.8.2 zatgcznika | do Konwenc;ji
MARPOL. Jezeli sg wprowadzone zmiany wptywajgce
na system wyznaczonych zbiornikdw czystego balastu,
toich Instrukcja obstugi powinna by¢ odpowiednio
poprawiona.

wyznaczonych

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 18.8; rezolucja
A.495(XIl)
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Program oceny stanu technicznego (CAS) -
Deklaracja zgodnosci, Raport Koncowy CAS oraz
Ksiazka przegladu

Deklaracja zgodnosci powinna by¢é wydana przez
Administracje dla kazdego zbiornikowca olejowego, ktory
zostat poddany przegladowi zgodnie z wymaganiami
Programu oceny stanu technicznego (CAS), oraz ktéremu
potwierdzono spetnienie tych wymagan. Dodatkowo, kopia
Raportu Koricowego CAS, ktory zostat zweryfikowany
przez Administracje w celu wydania Deklaracji zgodnosci,
oraz kopia odpowiedniej Ksigzki przeglagdu powinny
znajdowac¢ sie na pokiladzie tgcznie z Deklaracjg
zgodnosci.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidta 20 i 21;
rezolucja MEPC.94(46),
zmieniona rezolucjami
MEPC.99(48),
MEPC.112(50),
MEPC.131(53
MEPC.155(55
MEPC.236(65

oraz

)
),
)
)

Informacje o niezatapialnosci i statecznosci

Kazdy zbiornikowiec olejowy, do ktdrego ma zastosowanie
prawidio 28 zatgcznika | do Konwencji MARPOL, powinien
posiada¢ w zatwierdzonej formie informacje dotyczaca
zatadunku i rozmieszczenia tadunku, niezbedng
do zapewnienia zgodnosci z postanowieniami niniejszego
prawidta oraz dane dotyczace zdolnosci statku
do spetnienia  kryteriow  statecznosci w  stanie
uszkodzonym okreslonych przez to prawidto.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 28

Zapisy systemu kontrolno-pomiarowego usuwania
oleju podczas ostatniej podrézy w stanie balastowym
Zgodnie z postanowieniami ust. 4 i 5 prawidta 3 zatgcznika
| do Konwencji MARPOL, kazdy zbiornikowiec olejowy
o pojemnosci brutto 150 i wiekszej powinien by¢
wyposazony w system kontrolno-pomiarowy usuwania
oleju zatwierdzony przez Administracje. System powinien
by¢ wyposazony w urzgdzenie rejestrujgce, zapewniajgce
ciggly zapis ilosci wyptywajacego oleju w litrach na mile
morska, jak réwniez catkowitej ilosci oleju, ktory zostat
usuniety, lub zawartosci oleju w wyptywie oraz natezenia
wyptywu za burte. Zapisy powinny by¢ identyfikowalne
poprzez date i doktadny czas operacji oraz
przechowywane na statku przez co najmniej 3 lata.

MARPOL Zatacznik |,
prawidto 31

Instrukcja obstugi systemoéw kontrolno-pomiarowych
usuwania oleju (ODMC)

Kazdy zbiornikowiec olejowy wyposazony w system
kontrolno-pomiarowy usuwania oleju powinien posiadac
instrukcje  dotyczace dziatania systemu zgodnie
z instrukcjg obstugi zatwierdzong przez Administracje.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 31; rezolucja
A.496(XIl); rezolucja
A.586(14), zmieniona
rezolucjg MEPC.24(22);
rezolucja MEPC.108(49),
zmieniona rezolucjg
MEPC.240(65)




Poz.

Tresé

Odwotania

Instrukcja eksploatacji i wyposazenia systemu mycia
zbiornikéw ropa naftowa (COW Manual)

Kazdy zbiornikowiec olejowy stosujgcy system mycia ropg
naftowg powinien posiada¢ Instrukcje eksploatacji
i wyposazenia okreslajgca szczegoty systemu
i wyposazenia oraz okreslajgcg procedury operacyjne.
Taka Instrukcja powinna  spetniaé  wymagania
Administracji i obejmowac¢ wszystkie informacje okreslone
w specyfikacjach wymienionych w prawidle 35 zatagcznika
| do Konwencji MARPOL.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 35; rezolucja
MEPC.81(43)

Plan operacji przetadunkowych (STS) oraz zapisy
operacji STS

Kazdy zbiornikowiec olejowy przeprowadzajgcy operacje
STS, nie pdzniej niz w dniu pierwszego przeglgdu
rocznego, posredniego lub odnowieniowego statku
przeprowadzonego w dniu 1 stycznia 2011 r. lub po tej
dacie, powinien posiada¢ na poktadzie Plan okres$lajgcy
jak nalezy przeprowadzaé operacje STS — Plan operacji
przetadunku fadunku olejowego ze statku na statek (Plan
operacji STS ). Plan operacji STS kazdego zbiornikowca
olejowego powinien by¢ zatwierdzony przez
Administracje. Plan operacji STS powinien by¢ napisany
w jezyku roboczym statku.

MARPOL Zatgcznik |,
prawidto 41

Plan postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi
(VvOC)

Zbiornikowiec olejowy przewozgcy rope naftowa,
do ktérego ma zastosowanie prawidto 15.1 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL, powinien posiada¢ na poktadzie
i wdrozy¢ Plan postepowania z VOC.

MARPOL Zatgcznik VI,
prawidto 15.6

Dokument zatwierdzenia kalkulatora obliczeniowego
do weryfikacji obliczen statecznosci

Wszystkie statki podlegajgce wymaganiom Kodeksow
IBC, IGC, BCH i GC powinny posiada¢ zatwierdzony
przez Administracje kalkulator obliczeniowy do weryfikac;ji
obliczen statecznoSci w stanie nieuszkodzonym i
statecznosci awaryjne;j, podczas pierwszego
zaplanowanego przeglagdu odnowieniowego statku w dniu
1 stycznia 2016 r. lub pézniej, ale nie pdzniej niz do 1
stycznia 2021 r., z uwzglednieniem zalecanych przez
Organizacje standardéw eksploatacyjnych. Administracja
powinna wyda¢ dokument zatwierdzenia kalkulatora
obliczeniowego.

Kodeks IBC pkt 2.2.6;
Kodeks IGC pkt 2.2.6;
Kodeks BCH pkt 2.2.1.2;
Kodeks GC pkt 2.2.4;
Kodeks IS 2008;
MSC.1/Circ.1229;
MSC.1/Circ.1461

Certyfikat ubezpieczenia Ilub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku szkéd spowodowanych
zanieczyszczeniem olejami

Certyfikat potwierdzajacy waznos¢ ubezpieczenia lub
innego finansowego zabezpieczenia powinien by¢ wydany
dla kazdego statku, ktory przewozi wiecej niz 2000 ton
oleju jako tadunek luzem. Powinien on by¢ wydany lub
potwierdzony przez odpowiednie wiadze Panstwa
rejestracji statku po sprawdzeniu spetnienia wymagan
punktu 1 artykutu VIl Konwencji CLC.

CLC 1969, artykut VII
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Certyfikat ubezpieczenia Ilub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku szkoéd spowodowanych
zanieczyszczeniem olejami

Certyfikat potwierdzajgcy, ze ubezpieczenie lub inne
finansowe zabezpieczenie jest zgodne z wymaganiami
Konwencji CLC 1992, powinien by¢ wydany dla kazdego
statku, ktory przewozi wiecej niz 2000 ton oleju jako
tadunek luzem, po potwierdzeniu przez odpowiednie
wiladze Panstwa-Strony Konwencji spetnienia wymagan
punktu 1 artykutu VII Konwencji CLC. W odniesieniu do
statku zarejestrowanego w Panstwie-Stronie Konwenc;ji
certyfikat taki powinien by¢é wydany przez odpowiednie
wiadze Panstwa rejestracji statku; w odniesieniu do statku
niezarejestrowanego w Panstwie-Stronie Konwencji
certyfikat taki moze by¢ wydany lub poswiadczony przez
odpowiedni organ dowolnego Panstwa-Strony Konwenciji .

CLC 1992, artykut VII

Statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle,
oprécz dokumentéw wymienionych w czesci 1 i 3,
powinny posiada¢ takze:

Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu
zanieczyszczaniu przez statki przewozace Iluzem
szkodliwe substancje ciekle (Swiadectwo NLS)
Miedzynarodowe Swiadectwo o] zapobieganiu
zanieczyszczaniu przez statki przewozace luzem
szkodliwe substancje ciekte (Swiadectwo NLS) powinno
by¢ wydane, po przegladzie zgodnie z postanowieniami
prawidta 8 zatgcznika Il do Konwencji MARPOL, kazdemu
statkowi przewozgcemu szkodliwe substancje ciekte
luzem i odbywajgcym podroze do portéw lub przystani
podlegajgcych jurysdykcji innych Stron MARPOL.
W przypadku chemikaliowcéw, Swiadectwo zdolnosci
do przewozu  niebezpiecznych  chemikaliéw  luzem
i Miedzynarodowe $wiadectwo zdolnosci do przewozu
niebezpiecznych chemikaliow luzem wydawane
na zgodnos$¢ z Kodeksem budowy i wyposazenia statkéw
przewozgcych niebezpieczne chemikalia luzem majg
tg samg obowigzujgcg moc i sg tak samo uznawane jak
Swiadectwo NLS.

MARPOL Zatgcznik I,
prawidto 9

Ksigzka Zapisow tadunkowych

Statki przewozgce luzem szkodliwe substancje ciekie
powinny posiada¢ Ksigzke Zapiséw tadunkowych, albo
jako czes¢ oficjalnego dziennika okretowego albo jako
elektroniczna ksigzka zapiséw, ktéra powinna by¢
zatwierdzona przez Administracje z uwzglednieniem
wytycznych opracowanych przez Organizacje, lub w inny
sposob, w formie okreslonej w dodatku Il do Zatgcznika Il

MARPOL Zatgcznik I,
prawidto 15.1
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Podrecznik procedur i instalacji (P & A Manual) MARPOL Zatgcznik I,
Kazdy statek certyfikowany do przewozu Iluzem | prawidto 14; rezolucja
szkodliwych substancji cieklych powinien posiada¢ | MEPC.18(22), zmieniona
na poktadzie Podrecznik procedur i instalacji zatwierdzony | rezolucjg MEPC.62(35)
przez Administracje.
Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczeniu morza | MARPOL Zatacznik I,
szkodliwymi substancjami cieklymi prawidto 17; rezolucja
Kazdy statek o pojemnosci brutto 150 i wiekszej, | MEPC.85(44), zmieniona
certyfikowany do przewozu luzem szkodliwych substanc;ji rezolucja MEPC.137(53)
cieklych, powinien posiada¢ na poktadzie okretowy plan
zapobiegania zanieczyszczeniu morza szkodliwymi
substancjami ciektymi zatwierdzony przez Administracje.

5 Chemikaliowce, oprécz dokumentéw wymienionych w

czesci 1i 3, powinny posiadac¢ takze, tam gdzie to ma
zastosowanie:

Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych
chemikaliéw luzem

Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych
chemikaliow luzem, ktérego wzoér podano w zatgczniku do
Kodeksu budowy i wyposazenia statkdw przewozgcych
niebezpieczne chemikalia luzem, powinien by¢ wydany po
przegladzie wstepnym Ilub okresowym dla kazdego
chemikaliowca, ktéry spetnia wymagania Kodeksu i
odbywa podréze miedzynarodowe.

Uwaga: Kodeks ten, zgodnie z Zatgcznikiem Il do
MARPOL, jest obowigzkowy dla chemikaliowcow
zbudowanych przed 1 lipca 1986 r.

Kodeks BCH, sekcja 1.6

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu
niebezpiecznych chemikaliéw luzem

Miedzynarodowy certyfikat zdolno$ci do przewozu
niebezpiecznych chemikaliéw luzem, ktérego wzér
podano w zatgczniku do Miedzynarodowego kodeksu
budowy i wyposazenia statkbw  przewozgcych
niebezpieczne chemikalia luzem, powinien by¢ wydany po
przegladzie wstepnym Ilub okresowym dla kazdego
chemikaliowca, ktéry spetnia wymagania Kodeksu i
odbywa podréze miedzynarodowe.

Uwaga: Kodeks ten, zgodnie z rozdziatem VIl SOLAS i
Zatgcznikiem Il do MARPOL, jest obowigzkowy dla
chemikaliowcow zbudowanych 1 lipca 1986 r. i pOzniej.

Kodeks IBC, sekcja 1.5
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Gazowce, oprocz dokumentéw wymienionych w cz. 1
i 3, powinny posiada¢ takze, tam gdzie to ma
zastosowanie:

Certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéw
luzem

Certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéw luzem,
ktérego wzér podano w zatgczniku do Kodeksu budowy i
wyposazenia statkéw przewozgcych ciekte gazy luzem,
powinien by¢ wydany po przegladzie wstepnym Iub
okresowym dla kazdego gazowca, ktéry spetnia
odpowiednie wymagania tego Kodeksu.

Kodeks GC, sekcja 1.6

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu
cieklych gazéw luzem

Miedzynarodowy certyfikat zdolnoéci do przewozu
ciektych gazéw luzem, ktérego wzér podano w dodatku do
Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia
statkbw przewozgcych ciekte gazy luzem, powinien byc
wydany po przeglgdzie wstepnym lub okresowym dla
kazdego gazowca, ktory spetnia odpowiednie wymagania
tego Kodeksu.

Uwaga: Kodeks ten, zgodnie z rozdziatem VII SOLAS
1974, obowigzuje wszystkie gazowce zbudowane w dniu
1 lipca 1986 r. lub po tej dacie.

Kodeks IGC, sekcja 1.4

Instrukcje operacji fadunkowych

Na statku powinny znajdowac sie zatwierdzone instrukcje
operacji tadunkowych, obejmujgce odpowiednie procedury
dotyczace systemu ESD oraz operacji awaryjnej izolaciji
PRV.

Kodeks IGC,
prawidta 18.2.1 i
18.10.3.4

Jednostki szybkie, oprocz dokumentow
wymienionych w czesci 1, 2 i 3, powinny posiadac¢
takze, tam gdzie to ma zastosowanie:

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej
Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej powinien by¢

SOLAS 1974, prawidto
X/3; Kodeks HSC 1994,

wydany po przegladzie wstepnym lub odnowieniowym dla | sekcja 1.8;
kazdej jednostki szybkiej, ktéra spetnia dotyczgce jej | Kodeks HSC 2000,
wymagania Kodeksu HSC 1994 lub Kodeksu HSC 2000. sekcja 1.8
Pozwolenie eksploatacji jednostki szybkiej Kodeks HSC 1994,
Pozwolenie eksploatacji jednostki szybkiej powinno by¢é | sekcja 1.9;

wydane dla jednostki szybkiej, ktora spetnia dotyczace jej
wymagania zawarte w punktach 1.2.2 do 1.2.7 Kodeksu
HSC 1994 lub Kodeksu HSC 2000.

Kodeks HSC, sekcja 1.9
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Statki przewozace tadunki niebezpieczne, oprécz
dokumentoéw wymienionych w czesci 1, 2 i 3, powinny
posiadac takze, tam gdzie to ma zastosowanie:

Dokument zgodnosci z wymaganiami specjalnymi dla
statkow przewozacych towary niebezpieczne
Administracja powinna zaopatrzy¢ statek w odpowiedni
dokument jako dowdd potwierdzajgcy zgodnosc
konstrukcji statku i jego wyposazenia z wymaganiami
prawidla 11-2/19 SOLAS 1974. Certyfikacja statku dla
przewozu towaréw niebezpiecznych, z wyjgtkiem statych
masowych fadunkéw niebezpiecznych przewozonych
luzem, nie jest wymagana dla tadunkéw klasy 6.2 i klasy 7
oraz tadunkéw niebezpiecznych przewozonych w
ograniczonych ilosciach.

SOLAS 1974, prawidto II-
2/19.4

Statki przewozace tadunki niebezpieczne w
opakowaniach, oprécz dokumentéw wymienionych w
czesci 1, 2 lub 3, powinny posiadac takze, tam gdzie to
ma zastosowanie:

Informacja o transporcie

Informacja o transporcie dotyczgca przewozu towardw
niebezpiecznych w opakowaniach oraz certyfikat
zatadunku kontenera/pojazdu powinny by¢ zgodne z
odpowiednimi postanowieniami Kodeksu IMDG i byé¢
dostepne dla osoby lub organizacji wyznaczonej przez
wiadze Panstwa portu.

SOLAS 1974, prawidto
VI/4.1

Manifest towarow niebezpiecznych Ilub plan ich
rozmieszczenia i mocowania

Kazdy statek przewozacy towary niebezpieczne w
opakowaniach powinien posiada¢ specjalny wykaz lub
manifest specyfikujgcy przewozone towary niebezpieczne
zgodnie z wymaganiami Kodeksu IMDG i okreslajacy ich
rozmieszczenie na statku. Kazdy statek przewozacy state
masowe tadunki niebezpieczne luzem powinien posiadaé
wykaz lub  manifest przewozonych  tadunkoéw
niebezpiecznych, okreslajgcy ich rozmieszczenie na
statku. Szczegdtowy plan rozmieszczenia i mocowania
takich fadunkéw wraz z ich doktadng klasyfikacjg moze by¢
uzywany w miejsce manifestu lub wykazu. Kopia jednego
z tych dokumentéw powinna by¢ udostepniona przed
wyjsciem statku z portu osobie lub organizacji
wyznaczonej przez wladze Panstwa portu.

SOLAS 1974, prawidta
VII/4.2 i VIII7-2.2;
MARPOL Zatgcznik IlI,
prawidto 4
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Statki przewozace napromieniowane paliwo jadrowe,
oprécz dokumentéw wymienionych w czesci 1, 2 lub
3, powinny posiada¢ takze, tam gdzie to ma
zastosowanie:

Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci statku do
przewozu napromieniowanego paliwa jadrowego
Statek przewozacy paliwo jadrowe, oprocz wszystkich
majagcych zastosowanie wymagan SOLAS, powinien
dodatkowo spetnia¢ wymagania Kodeksu bezpiecznego
przewozu statkami napromieniowanego paliwa jgdrowego,
plutonu i wysoko promieniotworczych odpadow w
pojemnikach (Kodeksu INF) oraz powinien by¢ poddany
przegladowi i otrzyma¢ Miedzynarodowy certyfikat
zdolnosci statku do przewozu napromieniowanego paliwa
jadrowego.

SOLAS 1974, prawidto
VII/16;

Kodeks INF

(rezolucja MSC.88(71), z
pézn. zm.), pkt 1.3

11

Statki z napedem jadrowym, oprécz dokumentow
wymienionych w czesci 1, 2 lub 3, powinny posiadaé
takze:

Instrukcja obstugi sitowni jadrowej

Nalezy opracowaé szczegotowg instrukcje obstugi w celu
poinformowania i pouczenia personelu o0 jego
obowigzkach we wszystkich sprawach zwigzanych z
dziataniem urzadzen sitowni jgdrowej, z potozeniem
szczegolnego nacisku na wzgledy bezpieczenstwa. Jezel
Administracja uzna takg instrukcje obstugi za
zadowalajgcg, powinna jg zatwierdzi¢, przy czym jej kopie
nalezy przechowywa¢ na statku. Instrukcja obstugi
powinna byc stale aktualizowana.

SOLAS 1974, prawidto
VII/8

Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego =z
napedem jadrowym Iub Certyfikat bezpieczenstwa
statku pasazerskiego z napedem jgdrowym zamiast,
odpowiednio, Certyfikatu bezpieczenstwa statku
towarowego lub statku pasazerskiego

Kazdy statek z napedem jadrowym powinien posiadaé
certyfikat wydany zgodnie z wymaganiami rozdziatu VIl
SOLAS.

SOLAS 1974, prawidto
VIII/A0

12

Statki eksploatowane na wodach polarnych, oprécz
dokumentéow wymienionych w czesci 1, 2 lub 3,
powinny posiadac takze:

Certyfikat statku polarnego

Na kazdym statku, do ktérego ma zastosowanie Kodeks
polarny, powinien znajdowac sie wazny Certyfikat statku
polarnego. Certyfikat powinien zawiera¢ dodatek z
zapisami  dotyczagcymi  wyposazenia wymaganego
Kodeksem.

Kodeks polarny, czesc I-
A, sekcja 1.3
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Poradnik zeglugi na wodach polarnych (PWOM)

Na kazdym statku, do ktérego ma zastosowanie Kodeks
polarny, powinien znajdowac¢ sie Poradnik zeglugi na
wodach polarnych (PWOM), zgodnie z wymaganiami
czesci I-A sekcji 2.3 Kodeksu.

Kodeks polarny, czesc I-
A, sekcja 2.3

13

Statki uzywajace jako paliwo gazéw lub innych paliw
o niskiej temperaturze zaptonu, oprécz dokumentow
wymienionych w czesci 1, 2 lub 3, powinny posiadaé¢
takze:

Procedury obstugi technicznej, procedury awaryjne i
procedury operacyjne

Na statku powinny znajdowac sie procedury obstugi
technicznej i informacje dotyczace wszystkich systemow
zwigzanych z gazem, a takze odpowiednie procedury
awaryjne oraz procedury operacyjne z odpowiednio
szczegotowsq instrukcjg postepowania z paliwem.

Kodeks IGF, prawidio
18.2

Inne certyfikaty i dokumenty, ktére nie sa obowigzkowe

Statki specjalistyczne

Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego
Oprocz  certyfikatbw wymaganych przez SOLAS,
wyszczegolnionych w punkcie 7 Preambuty do Kodeksu
SPS 1983 i Kodeksu SPS 2008, zgodnie =z
postanowieniami punktu 1.6 Kodeksu SPS 1983 i
Kodeksu SPS 2008 po przegladzie powinien by¢ wydany
Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego.
Okres, na jaki wystawia sie ten certyfikat oraz jego
waznosc¢ powinny odpowiadac odpowiednim
postanowieniom SOLAS 1974 dla statkow towarowych.
Jezeli certyfikat zostat wydany dla  statku
specjalistycznego o pojemnosci brutto mniejszej niz 500,
to powinien on wskazywac¢, w jakim zakresie zostaty
zaakceptowane zwolnienia zgodnie z punktem 1.2 tego
Kodeksu.

Kodeks SPS 2008 ma zastosowanie do kazdego statku
specjalistycznego o pojemnosci brutto nie mniejszej niz
500, certyfikowanego w dniu 13 maja 2008 r. lub pdzniej.

Kodeks SPS 1983
(rezolucja A.534(13), z
pozn. zm.);

Kodeks SPS 2008
(rezolucja MSC.266(84),
z pézn. zm.),

SOLAS 1974, prawidto
1/12;

SOLAS PROT 1988,
prawidto 1/12

Statki obstugujace instalacje morskie

Dokument zgodnosci statku obstugujacego instalacje
morskie

Dokument zgodnosci powinien by¢é wystawiony po
upewnieniu sie, ze statek spetnia postanowienia
Wytycznych dotyczgcych projektowania i budowy statkéw
obstugujgcych instalacje morskie, 2006.

Rezolucja MSC.235(82),
zmieniona rezolucjg
MSC.335(90)




Poz.

Tresé

Odwotania

Certyfikat zdolnosci
instalacje morskie
Certyfikat zdolnoéci, ktorego wzér zostat okreslony w
dodatku do Kodeksu przewozu i obstugi niebezpiecznych
i szkodliwych substancji ciektych luzem przez statki
obstugujgce instalacje morskie (Kodeks chemiczny OSV),
powinien byé wydany i odpowiednio potwierdzony po
przegladzie wstepnym dla statku obstugujacego instalacje
przemystowe, do ktérego ma zastosowanie Kodeks
chemiczny OSV, w celu potwierdzenia zgodnosci z
postanowieniami Kodeksu chemicznego OSV.

dla statkéw obstugujacych

Certyfikat wydany na podstawie Kodeksu chemicznego
OSV powinien mie¢ takg samg moc i by¢ tak samo
uznawany jak certyfikat wydany na podstawie prawidta 7
zatgcznika Il do MARPOL oraz prawidet VII/10 i VII/13
SOLAS.

Kodeks chemiczny OSV
(rezolucja A.1122(30))
MARPOL Zatgcznik I,
prawidto 11.2

Urzadzenia nurkowe

Certyfikat bezpieczenstwa urzadzen nurkowych
Certyfikat powinien by¢ wydany przez Administracje lub
upowazniong przez nig osobe badz organizacje po
przegladzie Ilub inspekcji urzadzen nurkowych na
zgodno$¢ z wymaganiami Kodeksu bezpieczenstwa
urzadzen nurkowych. W kazdym przypadku Administracja
ponosi petng odpowiedzialnosc¢ za taki certyfikat.

Rezolucja A. 831(19),
zmieniona rezolucjg
MSC.185(79), sekcja 1.6

Pasazerskie jednostki podwodne

Certyfikat zgodnosci bezpieczenstwa dla
pasazerskich jednostek podwodnych

Dotyczy jednostek podwodnych przystosowanych do
przewozenia pasazerow, przeznaczonych do podwodnych
wycieczek, z cisnieniem w przedziale pasazerskim na
poziomie jednej lub prawie jednej atmosfery.

Do certyfikatu zgodnosci bezpieczenstwa powinien byt
dotgczony dokument dot. projektowania i budowy jednostki
wydany przez Administracje.

MSC/Circ.981, zmieniony
przez MSC/Circ.1125

Jednostki dynamicznie unoszone

Certyfikat konstrukcji i wyposazenia jednostki
dynamicznie unoszonej
Certyfikat powinien by¢ wydany po przegladzie

przeprowadzonym zgodnie z punktem 1.5.1(a) Kodeksu
bezpieczenstwa jednostek dynamicznie unoszonych.

Kodeks DSC
(rezolucja A.373(X), z
poézn. zm.),

Sekcja 1.6




Poz.

Tresé

Odwotania

Ruchome platformy wiertnicze

Certyfikat bezpieczenstwa ruchomej platformy
wiertniczej
Certyfikat powinien by¢é wydany po przegladzie

przeprowadzonym zgodnie z wymaganiami Kodeksu
konstrukcji i  wyposazenia  ruchomych  platform
wiertniczych, 1979, a dla platform zbudowanych w dniu 1
maja 1991 r. lub pdzniej, ale przed 1 stycznia 2012 r. -
zgodnie z wymaganiami Kodeksu konstrukcji i
wyposazenia platform wiertniczych, 1989.

Kodeks MODU 1979
(rezolucja A.414(XI), z
pézn. zm.), sekcja 1.6;
Kodeks MODU 1989
(rezolucja A.649(16), z
pézn. zm.), sekcja 1.6;
Kodeks MODU 2009
(rezolucja A.1023(26), z
pézn. zm.), sekcja 1.6

Ekranoplany (WIG)

Certyfikat bezpieczenstwa ekranoplanu
Certyfikat bezpieczenstwa ekranoplanu powinien byc¢
wydany po zakonczeniu przeglagdu wstepnego lub
odnowieniowego dla kazdej jednostki, ktéra spetnia
wymagania Wytycznych dla ekranoplanéw.

MSC.1/Circ.1592

Pozwolenie na eksploatacje ekranoplanu

Pozwolenie powinno by¢ wydane przez Administracje dla
poswiadczenia zgodnosci jednostki z postanowieniami
Wytycznych dla ekranoplanéw.

MSC.1/Circ.1592

Poziom hatasu

Sprawozdanie z przegladu pod katem hatasu
Dotyczy istniejacych statkéw, do ktérych nie ma
zastosowania SOLAS 11-1/3-12.

Sprawozdanie z przeglgdu pod katem hatasu powinno by¢
sporzadzone dla kazdego statku zgodnie z Kodeksem
poziomu hatasu na statkach.

Rezolucja A.468(XI!),
sekcja 4.3




