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KOMUNIKAT NR 63
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 112/06

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 25
maja 2006 r., na szybowcu SZD-24C Foka, pilotowa-
nym przez ucznia-pilota szybowcowego, lat 40, klasy-
fikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”.
1. Opis okoliczno$ci wypadku:
(na podstawie raportu koncowego Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8122/112-
06/003/07)
Uczen-pilot po dwu i p6t godzinnym locie w rejo-
nie Puszczy Niepotomickiej stwierdzit pogorszenie sie
warunkéw termicznych i postanowit wraca¢ na lotni-
sko. Podczas powrotu z lotu termicznego, przed lgdo-
waniem, uczen-pilot natrafit na silne prgdy opadajgce
i zaczgt gwattownie traci¢ wysokos¢. Poczatkowo za-
mierzat lgdowac na polach po wschodniej stronie lot-
niska, ale zmienit decyzje ze wzgledu na pracujgcych
tam ludzi i nadzieje, ze zdotfa dolecie¢ do lotniska. Be-
dac na prostej do ladowania zauwazyt stup linii ener-
getycznej, ktory postanowit ,przeskoczy¢”. W trakcie
tego manewru doszto do przeciggniecia szybowca,
szybowiec przepadt i zderzyt si¢ z ziemig. Szybowiec
po zderzeniu z ziemig skapotowat i ulegt catkowitemu
zniszczeniu. Pilot nie doznat obrazen.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyna wypadku lotniczego byto:

zbyt pdézna decyzja o przerwaniu lotu termicz-
nego i powrocie do lotniska oraz kontynuowa-
nie dolotu pomimo znacznej utraty wysoko-
Sci;

przeciggniecie szybowca na prostej do Igdo-
wania.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
brak ostrzezenia ucznia-pilota o zmianie wa-
runkéw atmosferycznych w godzinach popo-
tudniowych;
staba znajomo$¢ przez ucznia-pilota prze-
szkéd terenowych w rejonie macierzystego
lotniska.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
séw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

IWL
— Zabrania sie wykonywania jakichkolwiek ma-
newréw, innych niz niezbedne do lgdowania,
na i ponizej wysokosci krytyczne;.
Wysokos¢ krytyczna szybowca jest to wyso-
kos¢ niezbedna do wykonania bezpiecznego
manewru do lgdowania, po uwzglednieniu naj-
bardziej niekorzystnych okolicznosci, moga-
cych wptyna¢ na przebieg lgdowania, takich
jak:

a) sita i kierunek wiatru;

b) odlegto$¢ w locie slizgowym do obranego
ladowiska w silnym prgdzie opadajgcym
powietrza;

Na wielkos¢ wysokosci krytycznej ma wptyw

takze doskonatos¢ szybowca i poziom wy-

szkolenia pilota.

Wysokos¢ krytyczna w zaleznosci od poziomu

wyszkolenia i klasy szybowca wynosi:

— 300 m dla uczniéw-pilotow wykonujgcych
loty termiczne lub przeloty szkolne;

— 200 m dla pilotéw szybowcowych posiada-
jacych licencje;

— 100 m dla pilotéw posiadajgcych nalot po-
wyzej 500 godzin.

Jezeli szybowiec podczas wykonywania lotu
termicznego obniza sie nad terenem ptaskim
do wysokos$ci 500 m, to pilot tego szybowca
ma obowigzek wybra¢ odpowiedni teren do Ig-
dowania. Nad terenem pofatdowanym, masy-
wami lesnymi lub kazdym innym z matg iloscig
pol nadajgcych sie do Igdowania, wysoko$¢ ta
powinna by¢ odpowiednio wigksza. Szukanie i
centrowanie wznoszen mozna przeprowadzacé
w poblizu obranego lgdowiska tylko do wyso-
kosci krytyczne;.

Do lgdowania w terenie nalezy wybierac
przede wszystkim niskie uprawy roslin, suche
taki lub Scierniska, ktorych pas lgdowania be-
dzie przebiegat wzdtuz kierunku wiatru i po-
siadat podejscie do lgdowania wolne od wy-
sokich przeszkdd. Rozmiar wybranego terenu
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uzaleznia sie od typu szybowca i kwalifikacji
wyszkoleniowych pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

4.1 Omoéwi¢ wypadek, a szczegolnie okoliczno-
Sci, ktére doprowadzity do jego zaistnienia
z kadrg instruktorskg prowadzgcag nadzoér nad
lotami uczniéw — pilotéw i z uczniami pilotami
oraz pilotami wykonujgcymi loty na termike,

4.2

4.3

Szef Wyszkolenia Aeroklubu Krakowskiego
opracuje program doszkolenia ucznia-pilota
z zakresu termicznych lotéw nadlotniskowych
oraz przepisow wykonywania lotow.
Przeprowadzi¢ z uczniem-pilotem loty szkolne
z instruktorem na ¢éwiczenia z zakresu prze-
ciggniecia (tzw. sytuacje korkociggowe) i po-
wtdrng ocene jego umiejetnosci w tym zakre-
sie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





