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KOMUNIKAT NR 64
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 110/04

Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 17
czerwca 2004 r. na szybowcu SZD-53 ,Bocian E”,
pilotowanym przez pilota szybowcowego, mezczyzne,
lat 58, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H5”.
1. Opis okolicznosci wypadku:
(na podstawie raportu koricowego Paristwowej
Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych z bada-
nia zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8122/110-
04/316/06)

Pilot szybowcowy, wykonujacy lot termiczny, od-
dalit sie od lgdowiska w poszukiwaniu noszen ter-
micznych. Nie znajdujgc noszen w spodziewanym
rejonie na wysokosci 400 m, otrzymat od kierownika
lotdw polecenie wejscia w prawy krgg i wykonanie
lgdowania. Pilot ustawit szybowiec w kierunku lgdo-
wiska, wszedt w krgg nad Igdowiskiem i dolatujgc do
czwartego zakretu, na wysokosci powyzej 100 m,
znalazt sie w silnym prgdzie opadajgcym. Pilot wzigt
pod uwage duze opadanie szybowca, silny przeciw-
ny wiatr ok. 54 km/h oraz przeszkody na podejsciu.
Byt przekonany, ze nie jest w stanie dolecie¢ do la-
dowiska, dlatego podijat decyzje o wykonaniu okrg-
zenia w lewo i lgdowaniu poza lgdowiskiem w terenie
przygodnym. Podczas wykonywania przez pilota za-
kretu w lewo, kierownik lotow drogg radiowg polecit
pilotowi wykonanie zakretu w prawo, w celu wyjscia
na prostg do lgdowania. Pilot nie wykonat polecenia

kierownika lotéw, natomiast wykonat zakret w lewo
o ok. 270°, otworzyt hamulce aerodynamiczne i wy-
lgdowat na polu na kierunku réwnolegtym do pasa
lgdowania ok. 300 m od kwadratu. Szybowiec, w kon-
cowej fazie lgdowania, uderzyt koncowkg skrzydta
w stog siana, skrecit w lewo i po ok. 20 m zatrzymat
sie. W wyniku zaczepienia zostata uszkodzona przed-
nia ptoza oraz lewe skrzydto szybowca — nastgpito za-
falowanie sptywu i rozwarstwienie pokrycia skrzydta
w okolicy lotki.

Byt to pierwszy lot pilota w sezonie lotnym, pomimo
tego pilot o duzym doswiadczeniu w lataniu w gérach
powinien przewidzie¢ mozliwos$¢ wystgpienia silnych
duszen na zawietrznej stronie zbocza, szczegolnie
przy wiatrach o znacznej predkosci i w odpowiedni
sposob zbudowac¢ krag nadlotniskowy, umozliwiajgcy
wykonanie bezpiecznego lgdowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych na podstawie posiadanych informaciji, nie byta
w stanie jednoznacznie oceni¢ czy lgdowanie zgodne
z sugestig kierownika lotow odbytoby sie w bezpiecz-
ny sposob, a w kazdej sytuacji ostateczna decyzja na-
lezy do dowddcy statku powietrznego.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku lotniczego byty btedy w roz-
planowaniu i wykonaniu kregu nadlotniskowego, co
doprowadzito do Igdowania poza lgdowiskiem.
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3. Nie stwierdza sie naruszenia przepisow lotni- lotniczego z pilotami wykonujgcymi loty w go-
czych. rach.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot- 4.2. Organizatorzy lotéw w terenie gorskim —
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia w przypadkach wykonywania pierwszego
lotniczego) lotu w sezonie, starannie dokonywa¢ analizy
umiejetnosci pilotdw z uwzglednieniem wy-
4. Zalecenia profilaktyczne: stepujacych warunkéw meteorologicznych
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg i posiadanego przygotowania do lotow w go-
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych) rach.

4.1. Organizatorzy lotow w terenie gérskim —omo-
wi¢ okolicznoéci oraz przyczyne, wypadku Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





