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3.	 Nie stwierdza się naruszenia przepisów lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urząd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia 
lotniczego)

4.	 Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)

4.1.	Organizatorzy lotów w terenie górskim – omó-
wić okoliczności oraz przyczynę, wypadku 

lotniczego z pilotami wykonującymi loty w gó-
rach. 

4.2.	Organizatorzy lotów w terenie górskim –  
w przypadkach wykonywania pierwszego  
lotu w sezonie, starannie dokonywać analizy 
umiejętności pilotów z uwzględnieniem wy-
stępujących warunków meteorologicznych  
i posiadanego przygotowania do lotów w gó-
rach.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński

25

KOMUNIKAT Nr 65
PRZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 056/05

Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
kwietnia 2005 r., na samolocie ultralekkim CH-701 
Stol, pilotowanym przez mężczyznę, lat 55, posiada-
jącego licencję pilota samolotowego turystycznego, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy w komunikowaniu 

– H4”.

1.	 Opis okoliczności wypadku:
(na podstawie raportu końcowego Państwowej 
Komisji Badania Wypadków Lotniczych z badania 
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-BL/8220/056-
05/177/06)

Pilot, właściciel samolotu, wykonywał loty wido-
kowe z grupą znajomych. Starty i lądowania były 
wykonywane na prywatnym terenie, stanowiącym 
własność pilota i mającym status terenu przystosowa-
nego do startów i lądowań. Przed rozpoczęciem lotów 
pilot, poinstruował zebranych o środkach bezpieczeń-
stwa obowiązujących w pobliżu samolotu. Pilot wraz 
z pasażerem zajęli miejsca w kabinie i wystartowali. 
Po około 20 min. lotu wylądowali na pasie i po zakoń-
czeniu dobiegu, podkołowali w kierunku oczekującej 
grupy, gdzie przebywali kolejni kandydaci do lotu. 
Osoby stały przy krawędzi pasa startów i lądowań,  
w odległości 40 m od pasa zapasowego, który pełnił 
też funkcję drogi kołowania. Samolot zatrzymał się kil-
kanaście metrów od grupy, silnik pracował na wolnych 
obrotach. Pilot otworzył drzwi z zamiarem zwrócenia 

uwagi stojącym, że znajdują się za blisko pasa startów  
i lądowań. W tym czasie pasażer otworzył drzwi pra-
we i wysiadł z kabiny samolotu. Pilot krzyknął, aby 
się zatrzymał, pasażer jednak na to nie zareagował 
i wkroczył wprost pod obracające się śmigło. Pilot 
natychmiast wyłączył iskrowniki i zatrzymał silnik. 
Rannego pasażera, po udzieleniu pierwszej pomocy 
przez pogotowie ratunkowe, przewieziono do szpitala 
specjalistycznego. Pasażer doznał poważnych obra-
żeń głowy.

2.	 Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)

Przyczyną wypadku było samowolne opuszczenie 
kabiny samolotu przez pasażera spowodowane nie-
wystarczającym instruktażem odnośnie zachowania 
środków bezpieczeństwa w pobliżu samolotu i na lą-
dowisku.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu wypad-
ku były:

−	 chwilowe odwrócenie uwagi pilota od działań 
pasażera spowodowane potrzebą ostrzeżenia 
osób przybywających w pobliżu pasa startów i 
lądowań;

−	 niewłaściwe zabezpieczenie lądowiska w cza-
sie wykonywania na nim operacji lotniczych;

−	 przebywanie osób postronnych podczas lotów 
na części operacyjnej lądowiska bez opieki 
przeszkolonego pomocnika.
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3.	 Nie stwierdza się naruszenia przepisów lotni-
czych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urząd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia 
lotniczego)

4.	 Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwały podjętej przez Państwową 
Komisję Badania Wypadków Lotniczych)

4.1.	Piloci – pouczać każdorazowo pasażerów, że 
o zajęciu miejsca w kabinie lub jego opusz-

czeniu decyduje wyłącznie pilot - dowódca 
załogi.

4.2.	Zarządzający lotniskami – nie dopuszczać, 
aby na operacyjnej części lotniska, lądowiska 
lub innego terenu przystosowanego do star-
tów i lądowań, podczas operacji lotniczych, 
przebywały osoby postronne.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kądziołka,

Wiceprezes Urzędu

26

KOMUNIKAT Nr 66
PRZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 096/05

Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 27 
czerwca 2005 r., na samolocie ultralekkim Kolibřik, 
pilotowanym przez mężczyznę, lat 44, posiadającego 
licencję pilota samolotowego turystycznego, klasyfi-
kuję do kategorii: 

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji – H2”.

1.	 Opis okoliczności wypadku:
(na podstawie raportu końcowego Państwowej 
Komisji Badania Wypadków Lotniczych z badania 
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LBL/8125/096-
05/563/06)

Właściciel samolotu Kolibřik przybył na lotnisko 
w celu uregulowania spraw hangarowania i wykona-
nia niezbędnych prac związanych z przygotowaniem 
statku powietrznego do lotu. Po wykonaniu czynności 
obsługowych, pilot miejscowego aeroklubu wykonał 
pełną próbę silnika. Następnie sprawdził układy ste-
rowania i wykołował na drogę startową, celem wyko-
nania rozpędzania i hamowania samolotu. Po prze-
kołowaniu na koniec drogi startowej, pilot wykonał 
rozpędzanie samolotu, w trakcie, którego nastąpiło 
wyłączenie silnika. Osoby biorące udział w obsłudze 
przystąpiły do usuwania usterki. Oceniono, że przy-
czyną wyłączenia silnika był mały wydatek paliwa 
spowodowany przez kawałek gumy (nadlew techno-
logiczny), nieusunięty po wykonaniu odlewu w nowej 
pompce paliwowej (gumowa gruszka), którą założono  

w tym dniu. Po usunięciu usterki, pilot miejscowego 
aeroklubu wykonał powtórną próbę silnika i oblot 
samolotu. Po wylądowaniu i skołowaniu pod han-
gar, pilot przekazał znajdującemu się tam właścicie-
lowi samolotu, że nie wnosi uwag do pracy i układu 
sterowania. Do samolotu na prawy fotel wsiadł wła-
ściciel samolotu, pilot samolotowy turystyczny. Nie 
zapinając pasów poprosił jedną z obecnych osób  
o uruchomienie silnika. Wykołował na drogę startową 
„z wiatrem”, zwiększył obroty i zaczął się rozpędzać. 
Samolot oderwał się od drogi startowej i zaczął gwał-
townie się wznosić. Na wysokości 10-15 m samolot zo-
stał przeciągnięty i wpadł w prawy korkociąg i zderzył 
się z ziemią. W wyniku zderzenia pilot został wyrzu-
cony z kabiny samolotu i poniósł śmierć na miejscu. 
Samolot został całkowicie zniszczony.

Ponadto komisja ustaliła między innymi:
1)	 Nieprawidłowo prowadzono dokumentację 

eksploatacyjną samolotu.
2)	 Samolot w dniu wypadku nie miał ważnego 

świadectwa technicznego, wydanego przez 
LAAČR.

3)	 Wieczorem, w dniu wypadku na samolocie za-
kończono czynności doprowadzające go do 
stanu zdatności do lotu w sezonie 2005.

4)	 Nie stwierdzono objawów nieprawidłowej pra-
cy silnika w trakcie lotu zakończonego wypad-
kiem.

5)	 Pilot nie wyłączył zapłonu i nie zamknął zaworu 
paliwowego bezpośrednio przed wypadkiem.




