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KOMUNIKAT NR 66
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 096/05

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 27
czerwca 2005 r., na samolocie ultralekkim Kolibfik,
pilotowanym przez mezczyzne, lat 44, posiadajgcego
licencje pilota samolotowego turystycznego, klasyfi-
kuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”.

Opis okolicznosci wypadku:

(na podstawie raportu koricowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LBL/8125/096-
05/563/06)

Witasciciel samolotu Kolibfik przybyt na lotnisko
w celu uregulowania spraw hangarowania i wykona-
nia niezbednych prac zwigzanych z przygotowaniem
statku powietrznego do lotu. Po wykonaniu czynnosci
obstugowych, pilot miejscowego aeroklubu wykonat
petng probe silnika. Nastepnie sprawdzit uktady ste-
rowania i wykotowat na droge startowg, celem wyko-
nania rozpedzania i hamowania samolotu. Po prze-
kotowaniu na koniec drogi startowej, pilot wykonat
rozpedzanie samolotu, w trakcie, ktérego nastgpito
wytgczenie silnika. Osoby bioragce udziat w obstudze
przystapity do usuwania usterki. Oceniono, ze przy-
czyng wytgczenia silnika byt maty wydatek paliwa
spowodowany przez kawatek gumy (nadlew techno-
logiczny), nieusuniety po wykonaniu odlewu w nowe;j
pompce paliwowej (gumowa gruszka), ktérg zatozono

w tym dniu. Po usunieciu usterki, pilot miejscowego
aeroklubu wykonat powtérng prébe silnika i oblot
samolotu. Po wylgdowaniu i skotowaniu pod han-
gar, pilot przekazat znajdujgcemu sie tam wtascicie-
lowi samolotu, ze nie wnosi uwag do pracy i uktadu
sterowania. Do samolotu na prawy fotel wsiadt wta-
Sciciel samolotu, pilot samolotowy turystyczny. Nie
zapinajgc pasow poprosit jedng z obecnych oséb
o uruchomienie silnika. Wykotowat na droge startowag
»,Z Wiatrem”, zwiekszyt obroty i zaczat sie rozpedzac.
Samolot oderwat sige od drogi startowej i zaczat gwat-
townie sie wznosic¢. Na wysokosci 10-15 m samolot zo-
stat przeciggniety i wpadt w prawy korkocigg i zderzyt
sie z ziemig. W wyniku zderzenia pilot zostat wyrzu-
cony z kabiny samolotu i ponidst Smier¢ na miejscu.
Samolot zostat catkowicie zniszczony.

Ponadto komisja ustalita miedzy innymi:

1) Nieprawidiowo prowadzono dokumentacje
eksploatacyjng samolotu.

2) Samolot w dniu wypadku nie miat waznego

Swiadectwa technicznego, wydanego przez

LAACR.

Wieczorem, w dniu wypadku na samolocie za-

konczono czynnosci doprowadzajgce go do

stanu zdatnosci do lotu w sezonie 2005.

Nie stwierdzono objawéw nieprawidtowej pra-

cy silnika w trakcie lotu zakonczonego wypad-

kiem.

Pilot nie wytgczyt zaptonu i nie zamknat zaworu

paliwowego bezposrednio przed wypadkiem.
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6) Pilot nie wykonywat wczesniej lotow na tym
typie samolotu i nie znat jego wtasciwosci
lotnych. Tragicznie zakonczony lot byt jego
pierwszg probg lotu na tym typie.

7) Samolot byt zarejestrowany w Republice Cze-
skiej.

2. Przyczyna wypadku:

(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg

Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

— brak umiejetnosci i kwalifikacji formalnych do
wykonania lotu na samolocie Kolibfik;

- zta ocena przez pilota, pozostatej w trakcie
rozbiegu, dtugosci pasa spowodowana p6ézng
porg dnia i nieznajomoscig lotniska;

— przeciggniecie samolotu po niezamierzonym
starcie, co doprowadzito do ,korkociggu” na
matej wysokosci.

Okolicznosciag sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku

byto bardzo mate doswiadczenie lotnicze pilota.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
séw lotniczych.
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzgd Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50,
poz. 331)

Art. 94.

1. Do wykonywania lotow i innych czynnosci
lotniczych sg uprawnieni wytgcznie cztonko-
wie personelu lotniczego oraz osoby uczest-
niczgce w szkoleniu lotniczym prowadzonym
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. e) oraz osoby uczestni-
czgce w zajeciach rekreacyjnych na lotniach i
paralotniach, prowadzonych zgodnie z przepi-
sami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2.

2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba,
ktora posiada wazng licencje lub Swiadectwo
kwalifikacji i jest wpisana do panstwowego
rejestru personelu lotniczego lub innego od-
powiedniego rejestru prowadzonego zgodnie
z odrebnymi przepisami.

3. Licencja jest swiadectwem stwierdzajgcym
posiadanie okreslonych kwalifikacji oraz
dowodem upowaznienia do wykonywania
okreslonych czynnosci lotniczych. Przepisy
niniejszej ustawy w odniesieniu do licencji sto-
suje sie odpowiednio do $wiadectw kwalifikaciji,
z zastrzezeniem art. 95.

7. W licencji mogg by¢ wpisane dodatkowe
uprawnienia w zakresie wykonywanych czyn-
nosci.

Art. 97.
1. Zabrania sie:

1. wykonywania czynnoséci lotniczych przez
osobe nieposiadajgcg licencji lub swiadec-
twa kwalifikaciji,

2. wykonywania przez cztonka personelu lot-
niczego:

a) czynnosci lotniczych nieobjetych jego
licencjg lub swiadectwem kwalifikaciji,

b) czynnosci lotniczych niezgodnie z wa-
runkami okreslonymi w licencji lub
w Swiadectwach kwalifikacji.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
kwietnia 2005 r. w sprawie wytgczenia zastosowania
niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do nie-
ktorych rodzajéw statkdw powietrznych oraz okresle-
nia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania tych
statkdw — Zatgcznik Nr 5 — Ultralekkie Statki Powietrz-
ne — Warunki i wymagania dotyczgce uzywania ultra-
lekkich statkow powietrznych.

Przepisy rozporzadzenia nie wprowadzajg gene-
ralnego obowigzku posiadania $wiadectwa kwalifi-
kacji pilota ultralekkiego statku powietrznego przez
wszystkich pilotow wykonujgcych loty na samolotach
ultralekkich. Piloci posiadajgcy licencje ,wyzszego
rzedu” nie majg zatem obowigzku zdobywania dodat-
kowego swiadectwa kwalifikacji do pilotowania samo-
lotu ultralekkiego.

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Piloci:

4.1. Bezwzglednie przestrzega¢ zasady zapi-
nania paséw bezpieczenstwa przez zatoge
i pasazerow przy wykonywaniu kazdej czyn-
nosci lotniczej.

4.2. Wtasciwie wypoczywac przed lotem, co jest
podstawg bezpiecznego wykonania kazdego
lotu.

4.3. Nie podejmowac¢ zadnych czynno$ci lotni-
czych bez uprawnien oraz nie wykonywac lo-
téw na danym typie samolotu bez wtasciwych
umiejetnosci i kwalifikacji formalnych.

4.4. Start wykonywac¢ zawsze z poczatku pasa
i ,pod wiatr”.

4.5. Wiasciwie prowadzi¢ dokumentacje samolo-
tu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdziotka,
Wiceprezes Urzedu





