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KOMUNIKAT NR 70
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 194/05

Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 6
wrzesnia 2005 r. na Smigtowcu Mi-2 plus, pilotowanym
przez mezczyzne, lat 46, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2” .
1. Opis okoliczno$ci wypadku:
(na podstawie dokumentacji badania wypadku,
sygn. ULC-BL/8121/194-05/308/06)

Dnia 6 wrzesnia 2005 r., pilot Smigtowca Mi-2 Lot-
niczego Pogotowia Ratunkowego, wykonujac lot po-
wrotny na lotnisko Olsztyn — Dajtki, podjgt decyzje o
lgdowaniu na lotnisku bez wykonywania kregu nad-
lotniskowego, pomimo faktu, ze byty roztozone znaki
startowe i nie byto pewnosci, ze loty zostaty zakon-
czone. Pilot wykonywat lot z duzg predkoscia, kto-
rg zaczat gwafttownie zmniejsza¢ po obnizeniu lotu
Smigtowca do wysokosci okoto 50 m. Po pokonaniu
50 m, pilot postanowit wykona¢ zakret w prawo ,pod
wiatr” z zamiarem wykonania zawisu nad ptytg po-
stojowg. Wprowadzenie smigtowca w prawy zakret
spowodowato dodatkowe ubytki mocy dysponowanej
w tej fazie lotu. Poczatkowo zakret byt wykonywany
z niewielkg predkoscig opadania, z przechyleniem
okofo 40. Na wysokosci okoto 5 m $migtowiec roz-
poczat niekontrolowane opadanie. W celu odzyskania
kontroli nad $migtowcem, pilot podjat prébe ladowa-
nia z dobiegiem. Proba nie powiodta sie i Smigtowiec
uderzyt przednig golenig w ptyte lotniska, a nastep-
nie z duzym prawym przechyleniem (kohcéwki topat
wirnika nosnego znalazty sie na wysokosci okofo 20
cm od ptaszczyzny lotniska) przyziemit na prawe koto
podwozia, przesuwajgc si¢ do przodu okoto 10 m.
W wyniku przeciggniecia wirnika nosnego nastgpito
siwarde lgdowanie”. W wyniku wypadku pilot oraz po-
zostali cztonkowie zatogi nie odniesli zadnych obra-
zen. Smigtowiec zostat powaznie uszkodzony.

2. Przyczyna wypadku:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Przyczyng wypadku lotniczego byto przeciggnie-
cie wirnika nosnego $migtowca spowodowane gwat-
townym wyhamowaniem predko$ci w ostatniej fazie
podejscia do lgdowania.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
séw lotniczych:
(na podstawie przeprowadzonej przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50,
poz. 331)

Art. 114.

1. Dowddca jest obowigzany wykonywac loty
zgodnie z przepisami, w szczegolnosci zas za-
pewni¢ bezpieczehstwo statku powietrznego
oraz znajdujgcych sie na jego poktadzie oséb
i rzeczy.

Art. 51.

1. Uzytkownik oraz dowoddca i inni cztonkowie za-
togi statku powietrznego sg obowigzani prze-
strzega¢ warunkéw i ograniczen ustalonych
w Swiadectwie zdatnosci do lotu i dokumen-
tach z nim zwigzanych.

Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Dyrektorowi Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

41 Przeprowadzi¢ szkolenie pilotéow LPR w za-
kresie petnego wykorzystania wifasciwosci
lotnych $migtowca Mi-2 plus.

4.2 Przeprowadzi¢ szkolenie pilotéw LPR w zakre-
sie sytuacji ruchowej na lotniskach wykorzy-
stywanych przez kilku wspotuzytkownikdw.

Uzytkownikom lotniska Olsztyn - Dajtki

4.3 Dyrektorowi Aeroklubu Warminsko-Mazur-
skiego i Kierownikowi SP ZOZ Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego — Region ,Pétnoc”
— Filia Olsztyn — prosze opracowac procedury
dotyczgce wspolnego uzytkowania lotniska
pod katem wykonywania lotow HEMS.
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