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KOMUNIKAT NR 72
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 sierpnia 2007 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 127/05

Powazny incydent w ruchu lotniczym, ktéry wyda-
rzyt sie w dniu 19 lipca 2005 r. w FIR Warszawa — TSA-
8F, pomiedzy samolotami SU-22 oraz samolotem An-
24, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Stuzby ruchu lotniczego,
tacznosé radiowa, zaktécenia ruchu
lotniczego - E3”

oraz

»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”.

1. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:
(na podstawie raportu korncowego Parstwowej
Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych z badania
zdarzenia lotniczego sygn. ULC-LSQ/8120/127-
05/208/06)

Trzy samoloty SU-22 z 7 Eskadry Lotnictwa Tak-
tycznego w Powidzu odbywaty loty szkolne w zare-
zerwowanej do wysokosci FL160 strefie TSA8F. Okoto
godziny 07:50 samoloty naruszyty granice pionowg
zarezerwowanej przestrzeni. Interwencja kontrolera
ruchu lotniczego OAT u stuzb odpowiedzialnych za
organizacje lotéw na lotnisku w Powidzu nie przy-
niosta zamierzonego rezultatu, w wyniku czego kon-
troler powiadomit Oficera Operacyjnego Centrum
Operaciji Powietrznych Dowddztwa Sit Powietrznych.
Oficer Operacyjny COP skontaktowat sie z kontrole-
rem OAT, ktory poinformowat go, ze samoloty SU-22
wykonujg przelot na wiasciwej wysokoséci, a zarezer-
wowana przestrzen powietrzna jest naruszana przez
wykonujgcy lot na FL160 samolot cywilny. Ponowna
weryfikacja modu transpondera przez Oficera Opera-
cyjnego COP wykazata, ze btednie zostat przypisany
znak rozpoznawczy samolotu. W tym czasie, okoto
godziny 07:57 w wyniku naruszenia przez samoloty
SU-22 pionowej granicy przestrzeni powietrznej wy-
dzielonej do wykonywania operaciji lotniczych doszto
do niebezpiecznego zblizenia z cywilnym samolotem
An-24, wykonujgcym lot na FL200 i wygenerowa-
niu przez system radarowy AMS 2000+ sygnalizacji
ostrzegajgcej o potencjalnej kolizji w powietrzu (Col-
lision Alert).

Komisja ustalita miedzy innymi:

1. przyblizone najmniejsze odlegtosci (pozioma
i pionowa) pomiedzy samolotami An-24
i SU-22 wynosita odpowiednio 1.5 NM i 400 ft;
zatoga samolotu An-24 nie zgtosita kontrolero-
wi ACC GAT zadziatania systemu ACAS II.

2. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
(na podstawie uchwaty podjetej przez Paristwowg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczyng powaznego incyden-
tu lotniczego byto wydanie, na podstawie btednego
przypisania znaku rozpoznawczego, przez nawigatora
wojskowego Osrodka Dowodzenia i Naprowadzania
komendy naboru wysokosci przez samoloty wojsko-
we poza granice pionowg zarezerwowanej przestrzeni
powietrznej TSA8F.

3. Stwierdza sie naruszenie nastepujgcych przepi-
séw lotniczych:

(na podstawie przeprowadzonej przez Urzad Lot-
nictwa Cywilnego analizy dokumentacji zdarzenia
lotniczego)

Paragraf 15 ust. 4 Rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury (nr 413) z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie po-
dziatu i szczegdtowych zasad korzystania z polskiej
przestrzeni powietrznejoraz sposobdw wspotdziatania
panstwowego organu zarzgdzania ruchem lotniczym
z cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami
stuzb ruchu lotniczego. (Dz. U. Nr. 44, poz. 413 z poz-
niejszymi zmianami).

4. Zalecenia profilaktyczne:
(na podstawie uchwaly podjetej przez Pan-
stwowg Komisje Badania Wypadkow Lotni-
czych)

4.1. Dowddce Sit Powietrznych prosze o wprowa-
dzenie zalecen profilaktycznych wedtug wta-
snych ustalen. _

4.2. W stosunku do Panstwowej Agencji Zeglugi
Powietrznej prosze o:

a. wprowadzenie do INOP ACC, Rozdziat OAT
ACC Warszawa, odpowiedniego zapisu
dotyczgcego procedur postepowania w
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sytuacjach nieprzestrzegania ograniczen c. przekazanie materiatow dotyczgcych zda-

w zajetosci przestrzeni powietrznej przez rzenia do Osrodka Szkolenia Lotniczego

wojskowe statki powietrzne; PAZP, celem wykorzystania w trakcie prze-

b. przeprowadzenie zajecia z Kontrolerami prowadzanych kurséw przygotowawczych

Ruchu Lotniczego ACC OAT i GAT na temat: oraz odswiezajgcych dla kontrolerow ruchu
,Procedury postepowania w sytuacjach lotniczego.

nieprzestrzegania ograniczen”;

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





