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KOMUNIKAT NR 79
PRZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 pazdziernika 2007 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 087/04

Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 30 maja 2004 r. na szybowcu SZD-48-3
~Jantar - Std - 3”, pilotowanym przez mezczyzne, lat
28, posiadajgcego licencje pilota szybowcowego, kla-
syfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna przez
uzytkownika lub warsztatowa

(tacznie z btedem ludzkim) - T7”.
1. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu:
Podczas startu zespotu samolot-szybowiec, pi-
lot szybowca stwierdzit zablokowanie poprzecznego
ruchu drgzka sterowego. Po wylgdowaniu szybowca
okazato sie, ze byt roztagczony naped prawe;j lotki. Kie-
rownik lotdw z uprawnieniami mechanika lotniczego
dokonat przegladu szybowca, wykluczyt mozliwos¢
samoistnego roztgczenia sie sterowania, naped lotki

potaczyt, sprawdzit doktadnie catos¢ i dopuscit szy-
bowiec do dalszych lotow.

Pie¢ dni przed incydentem, szybowiec wrocit
z zawodow na wozku z rozmontowanymi skrzydta-
mi i statecznikiem poziomym. Pilot-mechanik, ktory
w dniu zdarzenia obstugiwat ten szybowiec, sta-
nowczo twierdzit, ze szybowiec zostat zmontowany,
a gtéwny sworzeh zaktadat osobiscie oraz doktadnie
sprawdzit podtgczenie napeddw lotek.

Pilot, w dniu zdarzenia, dokonat przegladu przed-
lotowego szybowca, mocowanie sworznia i jego
zabezpieczenie, mocowanie paséw w kabinie oraz
sprawdzit dziatanie sterow. Komisje zastanawiat fakt,
czy pilot rzeczywiscie wykonat wszystkie czynnosci
w trakcie realizacji przegladu przedlotowego czy cy-
towat instrukcje, a czynnosci wykonat pobieznie, nie
zauwazajgc odtgczenia napedu lotki. Na roztgczenie
napedu mogty réwniez mie¢ wptyw osoby trzecie,
uczgce sie w tym dniu podtgczenia napedow.
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Kontrola potgczenia napedu lotki w szybowcu
SZD-48-3 jest wyjatkowo trudna ze wzgledu na brak
wizualnego dostepu do miejsca potgczenia. W celu
dokonania weryfikacji prawidtowego potgczenia na-
pedow lotek nalezy w praktyce dokonac tej kontroli
na dotyk.

2. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Na podstawie zebranych materiatéw Komisja usta-
lita, ze najbardziej prawdopodobng przyczyng powaz-
nego incydentu lotniczego byto niedbate wykonanie
przegladu przedlotowego i przedstartowego, skutku-
jace nie wykryciem faktu braku podtgczenia lub nie-
prawidtowego podtgczenia napedu lotki prawe;j.

Okolicznoscia sprzyjajagcg mogto by¢ rutynowe
podchodzenie do obowigzkéw, przejawiajgce sie nie
odnotowywaniem w dokumentacji szybowca prac ani
innych czynnosci, wykraczajgcych poza okreslone
procedury.

3. Nie stwierdza sie naruszenia przepisow lotni-
czych.

4. Zalecenia profilaktyczne:

Dyrektorzy aeroklubow, dyrektorzy oSrodkow szko-

lenia, szefowie szkolenia

1. Omowic¢ powyzsze zdarzenie z pilotami wyko-
nujgcymi loty na szybowcach Jantar oraz me-
chanikami.

2. Sprawdzi¢ czy uzupetniono IUwL szybowca
sJantar - Std - 3”, w punkcie 4.8.2. Montaz
Skrzydet: ppkt 5 o czynnosc¢ sprawdzenia pra-
widtowosci pofgczenia i zabezpieczenia lotek,
w zwigzku z powtarzajgcymi sie roztgczeniami
(zdarzenie lotnicze Nr 152/05).

3. Upewni¢ sie czy w aeroklubach oraz o$rod-
kach szkolenia lotniczego stosuje sie popraw-
ng procedure sprawdzania prawidtowosci po-
taczenia i zabezpieczenia lotek na szybowcach
SZD-48-3 ,Jantar - Std - 3”, podczas kazdego
przegladu przedlotowego.

4. Nie dopuszcza¢ do wykonywania jakichkol-
wiek czynnosci lotniczych na statkach po-
wietrznych, bez wiedzy pilotéw, ktérzy juz do-
konali przeglgdu przedlotowego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. M. Mgczka,
Wiceprezes Urzedu





