Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 14

— 1477 —

Poz. 89

89

KOMUNIKAT NR 50
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 sierpnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 798/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
20 wrzesnia 2009 r., na samolocie ultralekkim
Eurofox 3K TOW, na ktérym lot wykonywat pi-
lot samolotow ultralekkich, lat 62, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowat przelot turystyczny z pasaze-
rem po trasie z lgdowaniem na miejscu przysto-
sowanym do startow i lgdowan - Zabia Wola k.
Nadarzyna. Byt to pierwszy lot pilota w to miejsce.
Start z lotniska Warszawa-Babice do zaplanowa-
nego lotu nastgpit okoto godziny 11.40 LMT. Lot
byt wykonywany na wysokosci 1000 ft wedtug ci-
$nienia QNH. Po doleceniu nad rejon lgdowiska
pilot wykonat peten krgg w celu wyboru kierunku
do lgdowania z uwagi na zmienny kierunek wiatru.
W trakcie podejscia do lgdowania, wiatr zmienit
kierunek na bardziej tylny, w zwigzku z czym pi-
lot przerwat podejscie i ponownie wykonat krag
dla podejscia w przeciwnym kierunku. Podejscie
wykonywane byto na matych klapach, ,bez gazu”
z predkoscig okoto 100 km/h. W koncowej fazie
podejscia samolot wleciat w obszar silnej turbu-
lenciji, spowodowanej przez rotory odrywajgce sie
z wierzchotkobw wysokich drzew ograniczajgcych
lagdowisko od nawietrznej strony. Samolot zaczat
gwattownie przepadac, co doprowadzito do zacze-
pienia lewym skrzydtem o jedno z drzew rosngcych
na podejsciu do pasa. W wyniku tego nastgpito
wyhamowanie predkosci samolotu oraz zainicjo-
wanie obrotu samolotu w lewo. Samolot przepadt
i zderzyt sie z ziemig w odlegtosci 7 m od ptotu

ograniczajgcego poczgtek pasa. Uderzenie nastg-
pito najpierw podwoziem przednim, nastepnie, po
jego ztamaniu przednig czescig kadtuba, samolot
obrdcit sie do pionu oraz podpart prawym skrzy-
dtem a nastepnie obrdocit sie o 180° i zatrzymat.
Zatoga samolotu opuscita samolot o wtasnych si-
tach.

Miejsce przystosowane do startow i ladowan
w m. Zabia Wola z uwagi na usytuowanie w ob-
szarze zalesionym, krotkg droge startowg (500 m)
oraz przeszkody znajdujgce sie¢ na podejsciach
z obydwu kierunkow jest ladowiskiem trudnym,
wymagajgcym od przylatujgcych pilotéw szczegol-
nej uwagi, zaréwno podczas podejscia do lgdowa-
nia jak i podczas startu. Ograniczajgce z obu stron
pas startowy, wysokie drzewa w warunkach bocz-
nego wiatru powodujg powstanie rotoréw utrudnia-
jacych stabilne podejscie do lgdowania. Samolot
w koncowej fazie podejscia wlatuje w obszar turbu-
lencji, co znacznie zmienia warunki lotu i powoduje
utrate wysokosci lotu. W takich warunkach podej-
scie powinno by¢ wykonywane na zwiekszonej
predkosci, ,z gazem” oraz z zachowaniem zwigk-
szonej odlegtosci od przeszkdd terenowych.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto zbyt niskie podejscie
do lgdowania z matg predkoscig w warunkach sil-
nego porywistego bocznego wiatru 0 zmiennym
Kierunku.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wy-
padku byty wysokie drzewa (20-30 m), ogranicza-
jace lgdowisko z obu stron pasa, generujgce rotory
w warunkach bocznego wiatru do kierunku pasa.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Rozwazy¢ wprowadzenie wymagania publiko-
wania informacji uzupetniajgcych, okreslajgcych
specyfike wykonywania startow i lgdowan dla in-
nych miejsc przystosowanych do startow i lgdo-
wan.
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5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Zgodnie z Wytycznymi nr 1 Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego z dnia 21 marca 2008 r.
w sprawie innych miejsc przystosowanych do star-
tow i lgdowan statkow powietrznych, (Dz. Urz. ULC
z 2008 r. nr 4, poz. 37), zgtaszanie innych miejsc
przystosowanych do startow i lgdowan statkow
powietrznych jest dobrowolne. Z racji braku obo-
wigzku zgtaszania, obiekty te w przeciwienstwie
do lgdowisk oraz lotnisk, nie sg objete zadnymi mi-
nimalnymi wymogami technicznymi. Tym samym
tworzenie i publikowanie konkretnych specyfikaciji

wykonywania operacji z takich miejsc, przy braku
przepiséw dotyczgcych zaréwno budowy i utrzy-
mania innych miejsc, jak i ich otoczenia (np. brak
ptaszczyzn ograniczajgcych wysokosc¢ zabudowy)
jest niemozliwe. Dowddca statku godzac sie z ry-
zykiem korzystania z takiego miejsca (a nie np.
ladowiska ujetego w ewidencji Urzedu Lotnictwa
Cywilnego) powinien dostosowa¢ kazdorazowo
mozliwos¢ korzystania z tego typu rozwigzan do
swoich umiejetnosci i mozliwosci statku powietrz-
nego. Korzystanie z takich miejsc jest obarczone
wyzszym ryzykiem, ktore spoczywa wraz z odpo-
wiedzialnoscig na dowodcy statku powietrznego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





