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ło po około 15 sekundach. Czasza spadochronu 
głównego napełniła się. Jednocześnie automat FX 
otworzył spadochron zapasowy. Według relacji 
ucznia-skoczka opóźnienie w otwarciu spadochro-
nu głównego było spowodowane nietrafieniem 
ręką na uchwyt otwierania spadochronu. Opada-
nie odbywało się na dwóch czaszach, które były 
niestabilne. Podczas przyziemienia skoczek do-
znał złamania kości śródstopia prawej nogi.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było zainicjowanie przez ucznia-skoczka 
otwarcia czaszy głównej na zbyt małej wysokości, 
spowodowane problemem ze zlokalizowaniem pra-
widłowo położonego uchwytu otwierającego. Do-
prowadziło to do zadziałania automatu FXC 12000  
i otwarcia czaszy zapasowej, przy prawidłowo 
otwartej czaszy głównej. Podczas lądowania uczeń-
skoczek doznał obrażeń ciała.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1.	 Przed dopuszczeniem skoczków i uczniów-
skoczków do skoków w roku 2011 (do koń-
ca  2010 r. w aeroklubie nie planuje się or-
ganizowania skoków spadochronowych), 
w czasie zajęć na kursie dokształcającym, 
omówione zostaną zasady wykonywa-
nia skoków, ze szczególnym zwróceniem 
uwagi na przestrzeganie ustalonego czasu 
w czasie wolnego spadania oraz zasady 
postępowania w sytuacjach niebezpiecz-
nych.

4.2.	  Uczniowie-skoczkowie, w tym uczeń, który 
uczestniczył w incydencie, przed  dopusz-
czeniem do skoków, odbędą ćwiczenia 
naziemne, ze szczególnym zwróceniem 
uwagi na prawidłowe postępowanie w sy-
tuacjach awaryjnych.
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KOMUNIKAT Nr 70
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1060/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 18 
września 2010 r., na spadochronie Manta, na 
którym drugi skok wykonywał uczeń-skoczek, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok (zadanie AI/1) 
z wysokości 1100m z samoczynnym otwarciem 

spadochronu – lina desantowa. Po prawidłowym 
oddzieleniu się ucznia-skoczka od samolotu otwo-
rzył się spadochron główny. Czasza spadochronu 
głównego napełniła się prawidłowo. Po otwarciu 
spadochronu instruktor nawiązał kontakt radiowy 
ze skoczkiem i podał mu kilka komend odnośnie 
wykonywania prawidłowych manewrów spado-
chronem. Skoczek doleciał do rejonu lądowania,  
a następnie wykonał zwrot ustawiając się w wy-
znaczonym kierunku lądowania. W ostatniej fazie 
lotu, pomimo komend wydawanych przez radio 
„nogi razem”, uczeń-skoczek wylądował na roz-
stawione nogi, jednocześnie podkurczając je pod 
siebie. W wyniku takiego lądowania uczeń skoczek 
doznał złamania nogi prawej w okolicy stawu 
skokowego.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lot-
niczych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przy-
czyną wypadku był błąd w technice skoku, po-
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legający na przyjęciu niewłaściwej sylwetki ciała 
podczas lądowania.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowała następujący, zastoso-
wany, środek profilaktyczny:

Podczas szkolenia naziemnego uczniów-
skoczków zwiększono liczbę ćwiczeń w celu lep-
szego wyrobienia nawyku prawidłowego trzyma-
nia nóg podczas lądowania.
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KOMUNIKAT Nr 71
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 grudnia 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 816/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 27 
września 2009 r., na paralotni z napędem Vibe 
ML, na której lot wykonywała osoba prywatna, 
lat 42, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2. 	Opis okoliczności wypadku:

Uczestnik wypadku wystartował z łąki w miej-
scowości Józefów. Po starcie wykonywał lot  
w kierunku rzeki Wisły. Latał nad rzeką, w pobliżu 
jej wschodniego brzegu, na wysokości od 30 do  
1 metra nad lustrem wody. Po pewnym czasie, gdy 
leciał na wysokości ocenionej około 15 m wyko-
nał zakręt w lewo, w kierunku brzegu, z prze-
chyleniem dochodzącym do 45°. W trakcie tego 
manewru paralotnia gwałtownie zaczęła tracić 
wysokość. Wówczas wykonujący lot na chwilę 
zwiększył obroty silnika, ale nie spowodowało 
to zmniejszenia prędkości opadania. Zdając so-
bie sprawę, że nie uniknie twardego lądowania, 
zdążył jeszcze zmniejszyć obroty silnika. Będąc na 
pozycji „z wiatrem”, wpadł do rzeki w odległości 
około 20 m od brzegu, z przechyleniem w lewo, 
z dużą prędkością opadania i postępową. Skrzy-

dło wpadło do wody krawędzią natarcia. Silny wiatr 
nie pozwolił na samodzielne oswobodzenie się  
z uprzęży. Osoby, które przypadkowo znajdowały 
się na brzegu rzeki udzieliły pilotowi pomocy w wy-
pięciu uprzęży i wydostaniu się na brzeg. Po około 
15-20 minutach od zdarzenia na miejsce przyby-
ła policja i pogotowie ratunkowe. Ze względu na 
podejrzenie poważnych obrażeń ciała, pilot został 
przetransportowany do szpitala śmigłowcem Lotni-
czego Pogotowia Ratunkowego.

Z zebranych w trakcie badania informacji wyni-
ka, że pilot, posiadając niewielkie doświadczenie, 
podjął się wykonania lotu w trudnych warunkach 
atmosferycznych, tzn. przy silnym wietrze, którego 
prędkość dochodziła do 10 m/s. Wysokość wyko-
nywanych manewrów była zdecydowanie niewy-
starczająca dla bezpiecznego wykonywania lotu. 
Ponadto osoba uczestnicząca w wypadku ukoń-
czyła szkolenie teoretyczne i praktyczne w zakre-
sie pilotowania paralotni z napędem. W dniu 19 
września 2009 r. zaliczył teoretyczny i praktyczny 
egzamin państwowy niezbędny do wydania świa-
dectwa kwalifikacji pilota paralotniowego wraz  
z uprawnieniami PPG i PDI. W dniu 25 września 
2009 r. w Urzędzie Lotnictwa Cywilnego złożył 
wniosek i niezbędne dokumenty do wystawienia 
świadectwa kwalifikacji. Wypadek zaistniał jesz-
cze przed wystawieniem świadectwa kwalifikacji.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lot-
niczych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przy-
czyną wypadku była utrata kontroli nad paralotnią  
w trakcie wykonywania zakrętu na małej wysoko-
ści, najprawdopodobniej spowodowana turbulen-
cją powietrza.




