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KOMUNIKAT NR 52
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 sierpnia 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 573/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 23
czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar
Std. 3, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubu regionalnego, szkota szy-
bowcowa zorganizowata loty trasowe i termiczne.
Pilot z licencjg pilota wykonywat lot termiczny, kto-
ry byt 10-tym lotem tego pilota w roku 2010. Celem
lotu byt réwniez trening krazenn w kominie termicz-
nym przy zmiennym balascie. Start do lotu odbyt
sie 0 godz. 14.12. W czasie holowania pilot przez
30 s zrzucit cze$¢ balastu. Wyczepienie nastgpito
na wysokosci 400 m. W czasie lotu termicznego
pilot osiggnat maksymalng wysokos¢ lotu 1300 m
nad poziom lotniska startu. Okoto godziny 16.25
po utracie wysokosci do 200 metréw nad lotniskiem
pilot podjat decyzje o wykonaniu lgdowania. W tym
celu z wysokoséci 200 metrow wykonat lot z wiatrem
do trzeciego zakretu a nastepnie na wysokosci
120 metréw wprowadzit w czwarty zakret. Szybo-
wiec byt bez balastu. Z czwartego zakretu wyprowa-
dzit na predkosci 120-110 km/h. Pilot oswiadczyt, ze
regulowat predkosc i kgt szybowania wypuszczajgc
i chowajgc hamulce aerodynamiczne. Ocenit, ze
bedac nad masztami z flagami miat wysokos$¢
okoto 20 m. Z tej wysokosci, wedtug jego oceny,
w ostatniej fazie szybowania miat wypuszczone ha-
mulce na okoto 5 cm. W czasie przelotu nad droga,
predkos¢ lotu spadfa do wartosci 80 km/h. W zwigz-
ku z tym pilot ocenit, ze taka predkosc jest zbyt
mafa i rozpedzit szybowiec do predkosci 100-105
km/h. W zwigzku z tym nastgpita nieznaczna utrata
wysokosci. Nad pasem zboza o wysokosci okoto

1,5 metréw pilot rozpoczgt wyréwnanie. W czasie
wyréwnania obserwowat punkt zakonczenia wyrow-
nania. Pilot planowat w ostatnim etapie wyréwnania
wypuséci¢ hamulce aerodynamiczne, przyziemic
i dotoczy¢ sie do ,strzaty”. Ogranicznikow miej-
sca lgdowania nie byto. Niewtasciwy podziat uwagi
w czasie podejscia do lgdowania spowodowat brak
kontroli wysokosci lotu nad przeszkodg w trakcie
wyréwnania i zaczepienie koncowka lewego skrzy-
dta szybowca o rosngce na skraju lotniska zboze.
Spowodowato to gwattowne wyhamowanie pred-
kosci lotu, przyziemienie, obrét o 180° i uszkodze-
nie szybowca.

Pilot, lat 39, posiadat licencje pilota szybowco-
wego. Uprawnienia do wykonywania lotéw na szy-
bowcach: Bocian, Puchacz, Junior, Pirat, Jantar.
Nalot ogdlny: 378 godz. 11 min., z czego 149 godz.
30 min. na typie, na ktérym wystapit wypadek.

Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania
lotu:
— predkos¢ wiatru okofo 20 km/h;
kierunek wiatru 330°;
ilos¢ zachmurzenia okoto 4/8 przez Cu,

Ci oraz 4/8 przez StCu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byt niewtasciwy podziat uwagi
w czasie podejscia do lgdowania, co spowodo-
wato brak kontroli wysokosci lotu nad przeszkodg
i zderzenie lewym skrzydtem z rosngcym na skra-
ju lotniska zbozem, wyhamowanie predkosci lotu,
gwattowne przyziemienie z obrotem o 180° i uszko-
dzenie szybowca.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego byty:
nadmierna koncentracja pilota na miejscu
przyziemienia, co spowodowato niewtasci-
wg ocene wysokosci lotu;
mata odlegto$¢ (okoto 150 m) rozmieszcze-
nia znaku lgdowania typu ,strzata” od prze-
szkody o wysokosci 1,5 metra, co zdecydo-
wanie utrudnifo lagdowanie pilotowi 0 matym
doswiadczeniu w wykonywaniu lotow na
tym typie szybowca. Dostepny teren umoz-



liwia rozwiniecie znakdéw na znacznie wiek- i umiejetnosci pilotow wykonujacych loty w da-
szej odlegtosci. nym dniu, w tym szczegdlnie pilotéw o matym do-
Swiadczeniu w lotach na danym typie szybowca.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

W czasie rozwijania znakow lgdowania nalezy
bra¢ pod uwage charakterystyki lotne szybowcoéw Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



