Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 234

KOMUNIKAT NR 165
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 418/2008

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 4 lipca 2008 r. na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 04.07.2009 na lotnisku EPGI odbywaly si¢ loty szybowcowe za samolotem. O godzinie 13:18 do
lotu zapoznawczego z rejonem lotniska wystartowal szybowiec ,,Bocian” SP-2823, ktorego zatoge stanowili
uczen-pilot oraz instruktor-praktykant. Podczas lotu na holu szybowiec byt pilotowany przez ucznia-pilota.
W ostatniej fazie lotu na holu uczen-pilot doprowadzit do poluzowania liny holowniczej, na co instruktor-
praktykant polecit uczniowi zlikwidowanie powstatego luzu. Uczen-pilot nie zdotat jednak zlikwidowaé
powstalego luzu w wyniku czego lina pekla kiedy samolot rozpoczat znizanie. Poniewaz zaloga nie mogta
znalez¢ noszen termicznych, instruktor-praktykant rozpoczal omawianie punktéw charakterystycznych w
rejonie lotniska EPGI. Kiedy wysokos¢ lotu si¢ zmniejszyta, szybowiec pilotowany przez ucznia-pilota
rozpoczat wykonywanie kregu nadlotniskowego z pozycji ,,nad znakami”. Ze wzgledu na wystepowanie
noszen po wykonaniu trzeciego zakretu szybowiec znajdowat sie na wysokosci ok. 300 m AGL, w zwiazku
z czym instruktor polecit uczniowi lot do czwartego zakretu z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi. Po
wykonaniu czwartego zakretu i wyjsciu na prosta do ladowania, ze wzgledu na duzg wysoko$¢ uczen
ponownie otworzyl hamulce aerodynamiczne. Poniewaz wysoko$¢ wzgledem lotniska wciaz byla duza, na
wysokosci ok. 150 m AGL instruktor-praktykant przejat sterowanie i rozpoczat wykonywanie zakretu w
lewo o 360° z hamulcami aerodynamicznymi otwartymi do potowy oraz przechyleniem ok. 30°. W trakcie
wykonywania zakretu, bedac w pozycji tytem do wiatru (na zawietrznej od drzew znajdujacych si¢ na skraju
lotniska), szybowiec utracil predkos¢ i wpadt w lewy korkocigg. W celu wyprowadzenia z korkociggu
instruktor-praktykant zamknat hamulce aerodynamiczne, wychylit ster kierunku w strong¢ przeciwng do
kierunku obrotu oraz oddal drazek w celu nabrania predkosci. Wyprowadzenie z korkociagu nastapito po
wykonaniu okoto 1 zwitki korkociagu na wysokosci ok. 10 m AGL. Po wyprowadzeniu instruktor-
praktykant podjat decyzje o ladowaniu na polu znajdujagcym si¢ pod szybowcem, jednak w kierunku
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przeciwnym do kierunku lotu po wyprowadzeniu z korkociggu. W tym celu zwigkszyl wysokos¢
wykorzystujac nadmiar predkosci szybowca i rozpoczat wykonywanie zakretu w lewo z przechyleniem ok.
45°. W trakcie zakre¢tu zahaczyl lewym skrzydlem o ziemig, a nastgpnie uderzyt kadlubem o ziemig, a
prawym skrzydtem o wystajace z ziemi betonowe stupy, po czym zatrzymat si¢. Uczen-pilot wydostat si¢ ze
szczatkow kabiny samodzielnie, a nastgpnie pomogl opusci¢ kabing instruktorowi. W wyniku zderzenia z
ziemig 1 betonowym stupem catkowitemu zniszczeniu ulegta kabina zatogi. Wylamany zostal statecznik
pionowy, ukrecona czg$C ogonowa, urwana koncowka prawego skrzydita na wysokosci lotki, ztamany
kadtub na wysokosci krawedzi sptywu, uszkodzona koncowka lewego skrzydta, wytamane podwozie, liczne
pekniecia kadtuba na calej powierzchni.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Na podstawie przeprowadzonego badania PKBWL stwierdzita nastepujace przyczyny wypadku:

1) blad w planowaniu podejscia do ladowania polegajacy na wykonywaniu okrazenia na otwartych hamulcach
aerodynamicznych po wyjsciu na prostg do ladowania celem utraty nadmiaru wysoko$ci;

2) btad w technice pilotowania polegajacy na braku reakcji na spadek predkosci szybowca, co
doprowadzito do wpadnigcia w korkociag, a nastgpnie do péznego wyprowadzenia z korkociagu;

3) podjecie przez instruktora-praktykanta decyzji o ladowaniu z zakretu o 180°, zamiast ladowania z prostej
po wyprowadzeniu z korkociagu.

Okolicznosciami, ktére mialy wplyw na zaistnienie wypadku byly: niewystarczajgca wiedza
teoretyczna, niskie umiejetnosci pilotazowe oraz ogoélne, mate doswiadczenie instruktora-praktykanta.

Ustalenia PKBWL:
1) uczen-pilot wykonywat lot sprawdzajacy (LS) zgodnie z programem szkolenia Aeroklubu Polskiego;
2) uczen-pilot posiadat uprawnienia wymagane do wykonania takiego lotu;

3) instruktor-praktykant ukonczyt szkolenie metodyczne dla kandydatow na instruktoréw w certyfikowanym
osrodku szkolenia;

4) w dokumentacji dowddcy statku powietrznego, ze szkolenia praktycznego dla kandydatow na instruktorow,
nie znaleziono zadnej uwagi dotyczacej przebiegu szkolenia;

5) instruktor-praktykant zdat egzamin praktyczny dla instruktorow szybowcowych;

6) instruktor-praktykant nie posiadat upowaznienia Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego do prowadzenia
praktyki instruktorskiej;

7)wiedza teoretyczna instruktora-praktykanta byla niewystarczajaca do przeprowadzenia lotu, w
szczegdlnosci w zakresie planowania lotu, zasad pilotazu, zapobiegania sytuacjom niebezpiecznym,
wyprowadzania szybowca z sytuacji niebezpiecznych;

8) instruktor-praktykant nie posiadat wystarczajacych umiejetnosci do bezpiecznego przeprowadzenia lotu;

9)w krytycznej fazie lotu instruktor-praktykant podjal decyzje o wykonaniu okrgzenia z otwartymi
hamulcami aerodynamicznymi w celu wytracenia wysokosci;

10) wyprowadzenie z korkociagu nastapito po wykonaniu 1 zwitki korkociagu;
11) istniata mozliwo$¢ do ladowania na wprost po wyprowadzeniu z korkociagu;

12) instruktor-praktykant podjat, nieodpowiednia do zaistniatej sytuacji, decyzj¢ o ladowaniu z zakretu o
180°;

13) warunki meteorologiczne w dniu zdarzenia byly odpowiednie do wykonania lotu;
14) szybowiec, ktorym wykonywano lot byt sprawny technicznie;
15) zaloga posiadata wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie;

16) stuzby FIS mialy problem z powiadomieniem stuzb SAR ze wzgledu na zajeta tzw. sztywna lini¢
telefoniczna.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzegdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





