Warszawa, dnia 7 marca 2017 r.

Poz. 305

KOMUNIKAT NR 295
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1363/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 18 czerwca 2016 r. na samolocie Piper PA-28R Arrow,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umysine"
'""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 18 czerwca 2016 r. o godz. 09:19 UTC (wszystkie czasy — UTC; UTC=LMT - 2 godz.) pilot
samolotu PA-28R Arrow podchodzacego do ladowania w EPMO z kierunku 26 stwierdzit brak wskazan
sygnalizacji wypuszczenia podwozia i 0 godz. 09:21 poprosit TWR EPMO o wzrokowe sprawdzenie stanu
wypuszczenia podwozia. Po wykonaniu niskiego przelotu i potwierdzeniu wypuszczenia podwozia przez
DOPL EPMO o godz. 09:26 pilot zadeklarowal, Ze nie potrzebuje asysty, wykonal prawy krag i wyladowat
0 godz. 09:28 anastegpnie skolowal na stanowisko. Samolot wystartowal powtornie o godz. 09:46 na
lotnisko EPGY. Wykonywany do EPMO lot byl lotem egzaminacyjnym, zapoczatkowanym na lotnisku
EPGY. Wedlug wyjasnien pilota i egzaminatora, w trakcie podejscia do DS 26 w EPMO egzaminator
celowo, nie powiadamiajgc egzaminowanego pilota, wlaczyt §wiatla nawigacyjne, co na tym typie samolotu
powoduje przygasnigcie lampek kontrolnych potozenia podwozia. W panujacym silnym nastonecznieniu
swiecenie lampek kontrolnych stalo si¢ praktycznie niewidoczne, w zwiazku zczym pilot wykonat
czynnosci przewidziane dla sytuacji braku pewnosci wypuszczenia podwozia. Egzaminator, nie chcac
przerywa¢ czynnos$ci pilota, nie powiadomit TWR EPMO w trakcie ladowania o tym, Ze sytuacja jest
symulowana i stanowi cze¢$¢ egzaminu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Wykonywanie zadania egzaminacyjnego, polegajacego na rozwigzaniu sytuacji awaryjnej.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





