Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 329

KOMUNIKAT NR 319
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 531/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 18 kwietnia 2015 r. na samolocie Beechcraft C90GT
King Air, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas podejécia do ladowania VOR29 na lotnisku EPGD po wypuszczeniu podwozia zatoga
stwierdzita brak sygnalizacji wypuszczenia lewego gtownego podwozia, nie §wiecita rowniez sygnalizacja
procesu wypuszczania tego podwozia. Ponowna proba wypuszczenia podwozia nie zmienila sytuacji.
Dowodca wykonal niski przelot nad droga startowa w celu sprawdzenia stanu wypuszczenia podwozia przez
obserwatoré6w z ziemi, a po uzyskaniu potwierdzenia prawidlowego optycznie stanu podwozia zatoga
wykonala list¢ kontrolng ,,EMER LDG GEAR EXT”. Ladowanie i kotowanie odbyly si¢ bez probleméw.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Usterka sygnalizacji wypuszczenia lewego podwozia gldwnego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 329

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





