Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 338

KOMUNIKAT NR 328
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 751/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 maja 2015 r. na samolotach DR 48 Robin DA
Diamond oraz DR 46 Robin, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E2 — Sluzby zarzadzania ruchem lotniczym"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Naruszenie przestrzeni kontrolowanej TMA EPSC, sektor lotniska Heringsdorf (EDAH) przez pilotow
statkow powietrznych (a/c): DR4S, DA40 i DR46 wykonujace lot wedlug przepisow VFR. Na ekranie
systemu Pegasus J21 kontroler (krl) organu kontroli lotniska (TWR) EPSC zauwazyt a/c wlatujacy do TMA
EPSC sektor Heringsdorf na wysokosci 2000 stop, a nastepnie w kilkuminutowych odstgpach dwa nastepne
a/c. Po ustaleniach z informatorem shuzby informacji powietrznej Gdansk (FIS Gdansk) zidentyfikowano a/c
i uzgodniono, ze samoloty pozostang na tgcznosci z FIS Gdansk. W miedzyczasie zaobserwowano a/c
o transponderze 5031 (najprawdopodobniej CRJ9) w trakcie znizania, wlatujacy w TMA EPSC od strony
niemieckiej (o wlocie tego a/c rowniez TWR EPSC nie byla poinformowana) i podchodzacy do ladowania
na lotnisku EDAH. Poniewaz transponder ostatniego z a/c wykonujacych lot VFR na chwile zanik}, a kurs
i predko$¢ znizania a/c CRJ9 i podchodzacego do ladowania na EDAH byly kolizyjne z a/c wykonujacym
lot VFR, powiadomiono krl organu kontroli obszaru (ACC BREMEN), ktory nakazal zatodze a/c CJRJ9
przerwanie znizania na wysokosci 3000 stop.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
1. Brak informacji od FIS BREMEN o 3 samolotach wlatujacych w przestrzen powietrzng TMA EPSC.

2. Przekazanie dla pilotow samolotow wykonujacych lot VFR przez FIS BREMEN niewlasciwej
czestotliwosci radiowe;.

3. Brak w systemie radarowym PEGASUS 21 informacji o przelocie i brak planow lotu.

4. Brak w systemie AFTN planow lotu.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 338

5. Brak powiadomienia przez ACC BREMEN o samolocie CRJ9.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





