Warszawa, dnia 23 stycznia 2017 r.

Poz. 67

KOMUNIKAT NR 66
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 314/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ wdniu 27lutego 2016r. na paralotni PPG Skrzydio Hadron
24(Dudek Paragliders), naped plecakowy, silnik Solo 210, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Przebieg zdarzenia:

W dniu 27 lutego 2016 r. po przyjezdzie na ladowisko w miejscowosci Smardzko okoto godziny 9:00
pilot przygotowat si¢ do lotu. Po prawidlowym starcie wykonat lot trwajacy okoto 20 minut i wyladowat
bez zadnych przeszkod ani niepokojacych sygnaldw ze strony sprzetu. Po odpoczynku i ogrzaniu si¢ pilot
ponownie przygotowal si¢ do lotu, a nastepnie wystartowal. Start przebiegt prawidtowo, bez zadnych
przeszkod.

Nastepnie pilot kontynuowat lot wpromieniu okoto 1km od miejsca startu. Lot odbywat si¢ na wysokosci
od 50do 200metrow. Po okoto 20minutach lotu na wysokosci okoto 50m bedac na lekkim zakrecie pilot
poczut silny podmuch wiatru. Doszto do deformacji skrzydta — w ocenie pilota nastgpilo podwinigcie
czolowe. Pilot zaciagnat linki sterownicze lecz nieprzyniosto to oczekiwanej reakcji.

W jego ocenie reakcja na zaistnialg sytuacj¢ byla prawidlowa i zgodna z zaleceniami producenta. Mimo
to doszto do lekkiej rotacji i gwaltownej utraty wysokosci. Wskutek upadku na ziemig¢ pilot doznat cigzkich
obrazen ciala i zostal przetransportowany do szpitala.

W ocenie pilota warunki pogodowe w miejscu startu nie wskazywaly na mozliwo§¢ wystgpienia
turbulencji w powietrzu. Wiatr byt jednostajny okoto 2 m/s. Jednak byta godzina 11.30 LT

i zachmurzenie nie wystepowalo, stad nie mozna wykluczy¢, ze przy duzym nastonecznieniu
wystepujacym tego dnia, nastgpit rozwdj termiki. To mogloby ttumaczy¢ wystapienie turbulencji w
powietrzu, ktorej pilot nie przewidywal — w taka wlasnie turbulentng mas¢ powietrza pilot mogt w sposdb
niezamierzony wleciec.
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Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 35. Posiadat $wiadectwo kwalifikacji PGP zuprawnieniami
PPG.

Nalot tgczny: okoto 60godzin, wtym znapedem: okoto 60godzin. Poprzednie loty pilot wykonywat wdniu
01:11.2015r. Zdarzenie nastgpito podczas drugiego lotu wdniu 27.02.2016r.

Zestaw paralotniowy:
Skrzydto: model Hadron 24, data produkcji: 04.2013r.
Naped plecakowy z silnikiem Solo 210
Silnik: Solo 210
Spadochron ratowniczy: niebyl zamontowany
Warunki atmosferyczne:
Zgodnie z informacja uzyskang od pilota na miejscu startu wial wiatr laminarny o predkosci okoto
2 m/s. Bezchmurnie. Na wysokosci okoto 50 wystapila nieprzewidziana przez pilota turbulencja.
3. Przyczyna incydentu lotniczego:
- niezamierzony wlot w obszar turbulencji;

- nie mozna wykluczy¢, ze z uwagi na dtugg przerwe w lotach, reakcje pilota byly nieadekwatne do zaistniatej
sytuacji, co nie dato szansy na wyprowadzenie skrzydla z niebezpiecznego stanu lotu przy deficycie
wysokosci (poczatek zdarzenia na 50 m).

Okolicznosci sprzyjajgce:

- niewystarczajace przygotowanie przedlotowe wzakresie analizy prognozy pogody wrejonie planowanych
lotéw, zbrakiem przewidywania oczywistej mozliwosci wystgpienia termiki wdniu lotow;

- nieduze dos$wiadczenie pilota w stosunku do wskazan okre$lonych dla modelu paralotni wymagajacego
duzych umiejetnosci;

- nieadekwatny dobor skrzydta do faktycznego obcigzenia, ktére miescito si¢ w gornej granicy obcigzen
podanych przez producenta, w stosunku do aktualnego poziomu do§wiadczenia pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





