Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.
Poz. 112

KOMUNIKAT NR 109
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 633/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 7sierpnia 2009r. na szybowcu SZD-30 Pirat, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 07.08.2009 r. uczen-pilot szybowcowy pojawit si¢ na lotnisku ok. godz. 8:00 w celu wykonania
przelotu. Po wyhangarowaniu szybowcow i ich przygotowaniu do lotow zaciggnigto je na start. Po krotkiej
odprawie przeprowadzonej przez szefa wyszkolenia, o godzinie 12:52 LMT uczen-pilot wystartowal na holu
za samolotem na szybowcu SZD-30 Pirat o znakach SP-2717 z pasa ,,11” na przelot warunkowy — 50 km do
licencji PL(G) wg zad. AVI/4. Hol przebiegal bez problemoéw. Wyczepienie nastgpito na wysokosci ok. 800
m. Po wypracowaniu wysokosci, uczen-pilot odszedt na zadang tras¢ Michatkow — Turek — Michatkow w
kierunku p6tocno-wschodnim. Punkt zwrotny nad Turkiem osiagnat o godz. 17:12. Podczas powrotu na
lotnisko macierzyste warunki termiczne ulegaly pogorszeniu. Z powodu utraty noszen termicznych na
wysokosci ok. 1000 m, uczen-pilot krazac w okolicy miejscowosci Gadow, wybral najlepsze miejsce
nadajgce si¢ do ladowania w terenie przygodnym. Wedlug relacji ucznia-pilota krazyt on nad polem i
esowal, ogladajac je bardzo doktadnie. Uczen nie zaobserwowal zadnych ,,przeszkdd” terenowych ani
zjawisk atmosferycznych, ktére moglyby utrudni¢ lgdowanie. Po obejrzeniu wybranego pola zdecydowat si¢
na ladowanie i z wysokosci 300 m zbudowat krag. Po wyjsciu z 4 zakretu wysungl hamulce aerodynamiczne
i utrzymywat na prostej do ladowania predkos¢ ok. 100 km/h. Po minigciu linii drzew, na wysokosci kilku
metrow, uczen-pilot ustyszat trzask i poczul szarpnigcie, a szybowiec uderzyt przednig czgscig kadtuba w
zaorang ziemig. Szybowiec zaczepit o lini¢ energetyczng niskiego napigcia, znajdujaca si¢ na wysokosci ok.
8 m, 1 zerwatl ja. Uczen nie zauwazyl przewodow przebiegajacych wzdtuz drogi, poprzecznie do kierunku
ladowania (shupy linii energetycznej znajdowaty si¢ za przydroznymi drzewami). Szybowiec uderzyt w
ziemie w odlegtosci ok. 30 m od linii. Uczen-pilot nie odnidst obrazen ciala i opuscit szybowiec o wlasnych
sitach. Niedlugo potem przyjechala straz pozarna, nast¢pnie policja oraz pogotowie energetyczne. Wypadek
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zaistniat o godz. 17:45. Lot trwat 4 godz. 53 min. W wyniku zdarzenia szybowiec zostal powaznie
uszkodzony (oderwane usterzenie poziome wraz z fragmentem statecznika pionowego, uszkodzony kadtub i
centroptat szybowca). O =zaistnialym zdarzeniu powiadomiono PKBWL. Wykonano dokumentacje
fotograficzng dokonano ogledzin miejsca zdarzenia oraz sporzadzono szkic sytuacyjny. O godzinie 18:28
uczen-pilot zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik badania
0,00 mg/l. Na miejsce zdarzenia przybyt rowniez personel Aeroklubu Ostrowskiego, ktory uczestniczyt w
czynnosciach zwigzanych z ogledzinami miejsca zdarzenia i statku powietrznego oraz zabezpieczyt
szybowiec wraz z urzadzeniem rejestrujagcym przebieg lotu. W szybowcu znajdowat si¢ rejestrator lotu:
YOLKSLOGGER o numerze 2K5 Hardware 3,4. Wedlug ucznia-pilota linie energetyczne nie byly
widoczne z wysokosci, na ktorej ogladat wybrane pole. Nie byly widoczne rowniez na podejsciu do
ladowania. Zdaniem ucznia-pilota podchodzit on do lgdowania nad przydroznymi drzewcami, pomiedzy
ktorymi byta ok. 20 m luka, lecz ze wzglgedu na wypuszczone hamulce aerodynamiczne, tracgc wysokos¢
zaczepit o przewody linii energetycznej oddalonej ok. 15 m od drogi asfaltowej. Przewody linii
energetycznej byly stabo widoczne, poniewaz ,,zlewaly” si¢ z terenem, a podtrzymujace je stupy (migdzy
ktorymi przelecial ladujacy szybowiec) znajdowaly si¢ za drzewami — byly zaslonigte przez drzewa
niewidoczne z kierunku podejscia. Uczen-pilot przelatywat dos¢ nisko nad droga asfaltowa, poniewaz nie
chciat aby przyziemienie nastapito w duzej odlegtosci od skraju pola. Bylo to jego pierwsze ladowanie w
terenie przygodnym.

Proces szkolenia

Uczen-pilot ukonczyt szkolenie teoretyczne do licencji pilota szybowcowego w Aeroklubie Lodzkim i
rozpoczat tam w dniu 06.07.2008 r. czg$¢ praktyczng szkolenia lotniczego za wyciagarka na szybowcu
Bocian. Ze wzgledu na przedtuzajacy si¢ proces szkolenia praktycznego, nie wynikajacego z jego postepow
lecz z problemdéw organizacyjnych aeroklubu, uczen-pilot przerwat szkolenie. W dniu 02.08.2008 r.
wykonat ostatni lot na lotnisku EPLL (osiggajgc tacznie nalot 3 godz. 16 min. w 28 lotach dwusterowych).
Po zrezygnowaniu z dalszego szkolenia za wyciagarka w Aeroklubie £.6dzkim, uczen-pilot przeniost si¢ do
Aeroklubu Ostrowskiego i tam w dniu 30.08.2008 r. rozpoczal szkolenie praktyczne za samolotem na
szybowcu Puchacz. Szkolenie podstawowe ukonczyt w dniu 18.09.2008 r., a nastepnie kontynuowat dalsze
szkolenie wedlug Programu Szkolenia Szybowcowego AP 2004. W tym czasie zdobyl uprawnienia do
wykonywania lotéw samodzielnych m.in. na szybowcu typu Pirat. Egzaminy teoretyczne do licencji PL(G)
zdat w dniu 16.02.2009 r. W opinii lotniczej szefa wyszkolenia Aeroklubu Ostrowskiego uczen-pilot
podczas szkolenia byl zdyscyplinowany i kolezenski. Loty wykonywat bezpiecznie, zgodnie z przepisami
instrukcji wykonywania lotow. Swa postawa moralna budzit wysokie zaufanie w$rod personelu latajacego
nadzorujacego proces szkolenia. Szkolil si¢ bardzo poprawnie. W dniu 06.08.2009 r. uczen-pilot
wystartowat z lotniska Michatkéw na szybowcu SZD-30 Pirat na zadanie AVT/4 w celu wykonania przelotu
po trasie EPOM — Turek — EPOM, lecz z uwagi na niskie podstawy chmur nie zdecydowat si¢ na zgtoszenie
odej$cia na trase. W nastgpnym dniu, tj. 07.08.2009 r., uczen-pilot wykonal przelot warunkowy wedtug zad.
AVI/4 w dobrych warunkach termicznych. Lot zakonczyl si¢ ladowaniem w terenie przygodnym i
powaznym uszkodzeniem szybowca. Bylo to jego pierwsze ladowanie w terenie przygodnym. Wedlug
oswiadczenia instruktora — szefa wyszkolenia, ktéry w dniu 6 i 7 sierpnia 2009 r. nadzorowat i wypuszczat
ucznia na przelot warunkowy do licencji PL(G), ,,uczen-pilot byt przygotowany do wykonania zadania i
poprawnie je wykonat co przedstawia zapis z logera”.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) niedoktadne rozpoznanie przez ucznia-pilota miejsca ladowania w terenie przygodnym, niedostrzezenie
linii energetycznej podczas obserwacji i przegladu wybranego pola;

2) niewlasciwe planowanie podejScia do ladowania (za niskie podejscie nad drogg asfaltowa przy ktorej
znajdowaly si¢ przeszkody terenowe);

3) niezauwazenie przewodow napowietrznej linii energetycznej przebiegajacych w poprzek toru lotu podczas
podejscia do ladowania.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) pierwsze ladowanie ucznia-pilota w terenie przygodnym;
2) przebieg linii energetycznej w poblizu przydroznych drzew co utrudniato jej dostrzezenie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





