Warszawa, dnia 29 kwietnia 2026 r.
Poz. 18

OGLOSZENIE NR §
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 kwietnia 2026 r.

w sprawie oplat lotniskowych na lotnisku Warszawa/Modlin

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 w zwigzku z art. 77h ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z2025r. poz. 143111668 oraz z2026 r. poz. 176) oglasza si¢, obowigzujaca od dnia 29 kwietnia
2026 r. taryfe optat lotniskowych na lotnisku Warszawa/Modlin, stanowigca zatacznik do ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Julian Rotter
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Zatacznik do ogloszenia nr 5
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 29 kwietnia 2026 r.

Taryfa oplat lotniskowych na lotnisku Warszawa/Modlin
data wejs$cia w zycie — 29 kwietnia 2026 r.

(zwana dalej Taryfa)

1. Definicje:

1.1.  Bazujacy statek powietrzny — statek powietrzny, ktory w ramach zawartej przez
przewoznika umowy korzysta z uslug postoju na lotnisku Warszawa/Modlin jako lotnisku
bazowym.

1.2. CyKkl lotu — cykl lotu to pelny przebieg jednej operacji lotniczej, obejmujacy start, fazg lotu i
ladowanie tego samego statku powietrznego, w ramach tej samej rotacji statku powietrznego.

1.3.  Czlonek zalogi — osoba fizyczna podrézujaca na poktadzie statku powietrznego, wyznaczona
przez operatora do wykonywania zadan na poktadzie samolotu podczas pelienia czynnos$ci
lotniczych, zarejestrowana na dany lot jako cztonek jego zatogi, bedaca cztonkiem personelu
lotniczego lub personelu poktadowego.

1.4.  Grupa spélek przewoznika lotniczego — wszyscy przedsigbiorcy, ktorzy sg kontrolowani w
sposob bezposredni lub posredni przez jednego przedsigbiorce, w tym rowniez ten
przedsiebiorca.

1.5. Konurbacja — zespot lezacych blisko siebie miast, powigzanych ze soba gospodarczo i
komunikacyjnie, sktadajacy si¢ z kilku réwnorzednych osrodkow, stymulujacych rozwoj
innych, mniejszych miast.

1.6. Lotnisko bazowe — lotnisko, na ktorym przewoznik tacznie spetnia nastepujace warunki:

a) wykonuje we wlasnym zakresie lub z wykorzystaniem ustug podmiotow trzecich obstuge
techniczng minimum jednego statku powietrznego co najmniej kodu B lub wyzszego;

b) zawart z MPL W-M umowe, z ktorej jednoznacznie wynika, ze lotnisko
Warszawa/Modlin jest dla tego przewoznika portem bazowym.

1.7. Lotnisko Warszawa/Modlin — lotnisko uzytku publicznego wpisane do rejestru lotnisk
cywilnych prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod numerem
rejestracyjnym 10/60.

1.8. Lot promocyjny — lot, ktéry nie ma charakteru handlowego, ale posiada charakter
promocyjny dla Lotniska Warszawa/Modlin (np. prezentacja statku powietrznego etc.) nie
podlega optatom lotniskowym. Uzyskanie statusu lotu promocyjnego wymaga pisemnej zgody

Zarzadzajacego lotniskiem.
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1.9. Lot szkolny/treningowy — lot bez pasazerow wykonywany przez kandydatow na cztonkéw
personelu lotniczego lub przez cztonkdéw personelu lotniczego w celu nabycia lub utrzymania
okreslonych kwalifikacji lotniczych lub w celu trenowania okre§lonych umiejetnosci w locie.

1.10. Lot typu ,touch & go” — lot polegajacy na wykonaniu ladowania i startu bez procedur
kotowania i obstugi naziemne;.

1.11. Lot typu ,Jlow-pass” — przelot statku powietrznego nad droga startowa. Na potrzeby
naliczania optat lotniskowych traktowany jest jako lot typu ,,touch & go”.

1.12. Maksymalna masa startowa statku powietrznego (MTOM) — maksymalna masa statku
powietrznego dopuszczalna do startu, podana w $§wiadectwie zdatno$ci do lotu statku
powietrznego w zakresie hatasu, instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego lub
innym dokumencie uznanym przez MPL W-M za réwnorzgdny.

1.13. MPL W-M — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z 0.0., z siedzibg w Nowym
Dworze Mazowieckim, ul. Gen. Wiktora Thommee 1A, 05-102, zarejestrowana w Sadzie
Rejonowym dla m. st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego pod nr KRS 0000184990, NIP: 522-10-25-337, REGON: 011248734 -
zarzadzajacy lotniskiem Warszawa/Modlin.

1.14. Nowe polaczenie rozkladowe — regularne pasazerskie potaczenie lotnicze, ktére nie jest
obstugiwane z/do lotniska Warszawa/Modlin do/z innego portu lotniczego w chwili jego
uruchomienia i ktére w ciggu 12 miesiecy przed datg jego uruchomienia nie byto wykonywane
przez zadnego z przewoznikow.

1.15. Oplata halasowa — optata pobierana z tytutu emisji hatasu przez statki powietrzne starszych
generacji (statki powietrzne o skumulowanym marginesie hatasu od 0,00 do 9,00 EPNdB oraz
w stosunku do ktérych nie przekazano do MPL W-M $wiadectwa zdatno$ci w zakresie hatasu)
podczas wykonywania startu i ladowania na lotnisku Warszawa/Modlin.

1.16. Oplaty lotniskowe — optaty za korzystanie z obiektow, urzadzen lub ustug udostgpnianych
wylacznie przez MPL W-M, zwigzanych ze startem, ladowaniem, oswietleniem, parkowaniem
statkow powietrznych lub obstugg pasazerow. Optlaty lotniskowe nie obejmuja: optat z tytutu
ustug zwigzanych z obslugg pasazeréw niepelnosprawnych oraz pasazeréw o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej, oplat z tytutu ustug obstugi naziemnej, optat nawigacyjnych, optat za
uzytkowanie scentralizowanej infrastruktury lub za dostep do urzadzen i powierzchni lotniska
oraz opfat za inne ustugi, nie wymienionych w niniejszej Taryfie.

1.17. Oplata pasazerska — oplata lotniskowa za standardowe ustugi zwigzane z udostepnieniem i
utrzymaniem obiektow 1 urzadzen lotniska zwigzanych z obstugg pasazeréw odlatujacych,
przylatujacych i tranzytowych w celu rozpoczgcia, zakonczenia lub kontynuacji ich podrozy

lotniczej.
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1.18. Oplata postojowa — optata lotniskowa za standardowe ustugi zwigzane z udostepnieniem i
utrzymaniem miejsc do postoju statku powietrznego na wyznaczonej do tego powierzchni
lotniska.

1.19. Oplata za ladowanie — optata lotniskowa za ustugi standardowe zwiazane z udostepnieniem i
utrzymaniem obiektéw i1 urzadzen lotniska Warszawa/Modlin oraz wykonywaniem czynno$ci
niezbednych do wykonania operacji ladowania i startu statku powietrznego.

1.20. Oplata towarowa — optata lotniskowa za ustugi standardowe zwigzane z utrzymaniem i
udostepnieniem obiektow i urzadzen lotniska Warszawa/Modlin dla obstugi tadunkow
(towar6éw 1 poczty), w tym standardowe ustugi ochrony i kontroli bezpieczenstwa tadunkow.

1.21. Pasazer — osoba fizyczna podrézujaca na poktadzie statku powietrznego, niezarejestrowana na
dany lot jako cztonek jego zatogi.

1.22. Pasazer tranzytowy (ang. transfer) — pasazer, ktory po przylocie na lotnisko
Warszawa/Modlin opuscit statek powietrzny, ale nie opuscit strefy zastrzezonej lotniska i
kontynuuje podréz lotnicza do portu lotniczego innego, niz poczatkowy port podrozy, na
podstawie tego samego biletu lotniczego, pod warunkiem, ze roznica migdzy rozktadowym
czasem przylotu, a rozkladowym czasem odlotu z lotniska Warszawa/Modlin jest nie dtuzsza
niz 24 godziny.

1.23. Pasazer w tranzycie bezposrednim — pasazer, ktory przyleciat na lotnisko Warszawa/Modlin
1 kontynuuje podroz nie opuszczajac poktadu statku powietrznego.

1.24. Polaczenie rozkladowe — regularne potaczenie, na ktérym wykonywany jest przewoz
lotniczy, w ktorym w kazdym locie publicznie oferowane sg do nabycia miejsca przeznaczone
do przewozu pasazeréw, bagazu, towarow lub poczty, a przewdz wykonywany jest miedzy
tymi samymi portami lotniczymi wedtug opublikowanego rozktadu lotéw albo w statych
odstepach czasu lub z czestotliwoscia wskazujaca na regularnosé lotow.

1.25. Przewoznik lotniczy — podmiot uprawniony do wykonywania przewozow lotniczych na
podstawie koncesji — w przypadku polskiego przewoznika lotniczego lub na podstawie
odpowiedniego aktu wlasciwego organu obcego panstwa — w przypadku obcego przewoznika
lotniczego.

1.26. Skumulowany margines halasu — suma réznic pomigdzy dopuszczalnym poziomem hatasu a
poziomem hatasu okreslonym w $wiadectwie zdatnosSci statku powietrznego w zakresie
hatasu, wedtug pomiarow dokonywanych w punktach referencyjnych; dopuszczalny poziom
hatasu oraz punkty referencyjne sg okreslone w czesci Il Tomu I Zatacznika 16 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Jezeli brak jest $wiadectwa zdatnosci statku
powietrznego w zakresie hatasu parametr ten ustala si¢ na podstawie instrukcji uzytkowania w
locie statku powietrznego.

1.27. Ushugi lotniskowe — ustugi, za wykonanie ktorych pobierane sg oplaty lotniskowe.
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1.28.

1.29.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.
2.6.

Ushugobiorca — osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nieposiadajaca
osobowosci prawnej, na rzecz, ktorej udostgpniane sa przez MPL W-M obiekty, urzadzenia
lub $wiadczone sg przez MPL W-M ustugi lotniskowe. Ustugobiorca moze by¢:

a) uzytkownik statku powietrznego;

b) inna osoba eksploatujgca lub uzywajaca statek powietrzny, wykonujaca, lub na rzecz
ktorej jest wykonywana operacja startu lub ladowania statku powietrznego, a w
szczegOlnosci:

- przewoznik lotniczy, z ktérego numerem rejsu jest wykonywany lot, a w sytuacji
operacji startu lub ladowania wykonywanych w ramach umow o wspolnym
oznaczaniu rejsow (code-share), przewoznik lotniczy, ktory faktycznie wykonuje
dana operacjg;

- operator statku powietrznego - osoba fizyczna, prawna lub jednostka organizacyjna
nieposiadajaca osobowosci prawnej, uzywajaca statek powietrzny nie bgdac jego
wiascicielem, na podstawie umowy dzierzawy, leasingu, uzyczenia lub innej o
podobnym charakterze, upowazniajacej do uzywania statku powietrznego.

Uzytkownik statku powietrznego — wlasciciel statku powietrznego lub inna osoba wpisana
jako uzytkownik do rejestru statkow powietrznych prowadzonego w panstwie, w ktérym

statek powietrzny jest zarejestrowany.
Postanowienia ogélne

Optaty lotniskowe sg pobierane od Ustugobiorcy za §wiadczenie na lotnisku
Warszawa/Modlin ustug zwigzanych z obstuga operacji startu, ladowania, postoju statkow
powietrznych oraz w zwigzku z udostgpnianiem obiektow i urzadzen lotniska oraz z
zapewnieniem ochrony i kontroli bezpieczenstwa tadunkow oraz pasazeroéw i ich bagazu.
W przypadku trudnos$ci z identyfikacjg uzytkownika statku powietrznego, optatami bedzie
obcigzany wiasciciel statku powietrznego.

Optaty lotniskowe pobierane sg przez MPL W-M.

Skorzystanie ze §wiadczonych przez MPL W-M ustug lotniskowych jest jednoznaczne z
akceptacja przez Ustugobiorce wszystkich optat i warunkoéw przedstawionych w niniejszej
Taryfie.

Wszystkie stawki optat lotniskowych sg wyrazone w PLN.

Do podanych stawek oplat dolicza si¢ podatek od towarow i ustug (VAT) w wysokosci
okreslonej przepisami prawa polskiego, obowigzujagcymi w dniu wykonania ustugi. Na dzien
wejscia Taryfy w zycie stawke podatku VAT w wysokos$ci 0% stosuje si¢ do ushug
swiadczonych na rzecz przewoznikow lotniczych wykonujacych glownie przewozy w
transporcie mi¢dzynarodowym. Do pozostatych ustug stosuje si¢ stawke podatku VAT w

wysokosci 23%. Warunkiem zastosowania stawki podatku VAT w wysoko$ci 0% jest:
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a) w odniesieniu do przewoznikow majacych siedzibe dziatalnoséci gospodarczej na
terytorium Polski — umieszczenie przewoznika na licie przewoznikow lotniczych
wykonujacych gtéwnie przewozy w transporcie migdzynarodowym, ogloszonej przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Rzeczypospolitej Polskiej;

b) w odniesieniu do przewoznikéw nie majacych siedziby dziatalnosci gospodarczej na
terytorium Polski — posiadanie uprawnien do wykonywania przewozow w transporcie
miedzynarodowym na podstawie odpowiedniego aktu wlasciwego organu panstwa
siedziby tego przewoznika, w szczegdlnosci koncesji lub certyfikatu przewoznika
lotniczego lub wpisanie przewoznika na listg¢ przewoznikéw wykonujacych gltéwnie
przewozy w transporcie migdzynarodowym, ogloszonej przez wlasciwy organ panstwa
siedziby danego przewoznika.

2.7.  Ustugobiorca obstugujacy lub planujacy potaczenia do/z lotniska Warszawa/Modlin jest
zobowigzany do przesytania do MPL W-M aktualnych informacji niezbednych do
prawidtowego naliczenia oplat lotniskowych w zakresie adekwatnym do rodzaju
wykonywanych przez niego przewozow, w tym informacji dotyczacych statkow
powietrznych, ktore bedzie uzytkowac w lotach na/z lotnisko Warszawa/Modlin w danym
sezonie rozktadowym lub jego czgsci, z podaniem ich znakow rejestracyjnych, typu i wersji,
kopii $wiadectwa rejestracji, kopii $wiadectwa zdatnosci w zakresie hatasu, MTOM, liczby
miejsc pasazerskich w statku powietrznym, planowanego rozktadu lotow na dany sezon
rozktadowy, najpdzniej na 7 dni przed dniem planowanego rozpoczecia wykonywania serii
lotow lub w dniu poprzedzajacym dzieh wykonania pojedynczej operacji lotniczej (ad hoc).
Uslugobiorca niezwtocznie przekazuje informacje aktualizujgce, jezeli wystapily zmiany.

2.8. Do informacji, o ktérych mowa w pkt. 2.7. Taryfy, nalezy dotaczy¢ dokument, o ktorym
mowa w pkt. 1.12. Taryfy, zawierajacy oficjalne potwierdzenie MTOM. Aktualne §wiadectwo
zdatno$ci w zakresie hatasu powinno zawiera¢ w szczegdlnosci informacje o rozdziale czgsci
Il Tomu I Zatacznika nr 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wedlug
ktorego certyfikowany byt statek powietrzny, poziomach hatasu zmierzonych w punktach
referencyjnych i dopuszczalnych dla niego poziomach hatasu w punktach referencyjnych.
Jezeli brak jest $wiadectwa zdatnosci statku powietrznego w zakresie hatasu nalezy przestac
kopie stron z aktualnej i obowigzujacej instrukcji uzytkowania w locie danego statku
powietrznego zawierajgcych informacje na temat ograniczen masy startowej, Silnikow i
certyfikowanych pozioméw halasu oraz wykaz stron wraz z wykazem zmian.

2.9. W przypadku niepodania przez Ustlugobiorce MTOM uzytkowanego statku powietrznego, dla
celow naliczania oplat lotniskowych (optaty za ladowanie, oplaty postojowej) stosowany

bedzie najwyzszy dopuszczalny poziom MTOM dla danego typu i wersji statku powietrznego.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -7 Poz. 18

2.10. Ustugobiorca jest zobowigzany do przesytania w trybie biezacym do MPL W-M informacji o
liczbie przewozonych na danym rejsie pasazerow odlatujacych, przylatujacych, tranzytowych i
w tranzycie bezpos$rednim oraz o wadze fadunkow w przylocie, odlocie oraz w tranzycie.

2.11. Niedostarczenie informacji, o ktorych mowa w pkt 2.10. Taryfy, moze skutkowa¢ naliczeniem
optaty pasazerskiej w wysokosci rownej iloczynowi stawki optaty pasazerskiej i maksymalne;j
liczby miejsc pasazerskich w statku powietrznym danego typu i wersji.

2.12. Ustugobiorca obstugujacy Iub planujacy rozktadowe potaczenia do/z lotniska
Warszawa/Modlin przesyta do MPL W-M wiarygodng i uzasadniong w szczeg6lnosci
rozktadem lotow i przewidywanym wskaznikiem wypetnienia statkéw powietrznych,
informacj¢ na temat planowanej na dany rok kalendarzowy (w przypadku rozpoczecia
dziatalnosci w trakcie roku kalendarzowego od momentu rozpoczecia dziatalnosci do konca
tego roku kalendarzowego) liczby pasazeréw z/do lotniska Warszawa/Modlin, najp6zniej na
7 dni przed dniem planowanego rozpoczgcia wykonywania lotow w danym sezonie
rozktadowym.

2.13. Przewoznicy niemajacy siedziby dziatalno$ci gospodarczej na terytorium Polski sg
zobowigzani do przestania do MPL W-M, poczta elektroniczng na adres:
airport.charges@modlinairport.pl, dokumentu potwierdzajgcego uprawnienia, o ktorych mowa
w pkt. 2.6. lit. b) Taryfy. Uprawnienia te beda zastosowane poczawszy od pierwszego dnia
okresu rozliczeniowego, w trakcie, ktorego wplynat do MPL W-M potwierdzajacy je
dokument, o ile w tym czasie one obowigzywaly.

Ustugobiorca lub reprezentujacy go agent obstugi naziemnej dokonujacy ptatnosci z tytulu
optat lotniskowych jest zobowigzany do przedstawienia dokumentow, o ktérych mowa w pkt.
2.8.12.13. przed wystawieniem faktury.

2.14.  Optaty lotniskowe pobierane na lotnisku Warszawa/Modlin to:

a) optaty standardowe okreslone w punktach 3.-8. Taryfy;
b) optaty dodatkowe okreslone w punkcie 9. Taryfy.

2.15. W razie rozbieznosci migdzy dwiema wersjami jezykowymi Taryfy obowigzuje wersja polska.
3. Oplata za ladowanie

3.1 Optata za lagdowanie statku powietrznego, obejmujgca rowniez jego start, pobierana jest od
Uslugobiorcy za kazde wykonane lagdowanie statku powietrznego na lotnisku
Warszawa/Modlin.

3.2.  Wysokos¢ oplaty za ladowanie wynosi:

Maksymalna masa startowa statku

Oplata standardowa (PLN)
powietrznego (MTOM)

do 2 ton 250
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powyzej 2 do 5 ton 540
powyzej 5 do 10 ton 840
powyzej 10 do 20 ton 1240
powyzej 20 do 40 ton 1400
N 45 PLN
powyzej 40 ton za kazda rozpoczgta tong MTOM

3.3.  Wysokos¢ oplaty za ladowanie dla $miglowcow wynosi 75% oplaty wskazanej w pkt. 3.2.
Taryfy.

3.4. Do 5 (pieciu) operacji typu low-pass oraz touch & go, tacznie w jednym cyklu lotu, (cykl lotu
to pelny przebieg jednej operacji lotniczej, obejmujacy start, faze lotu i ladowanie tego
samego statku powietrznego) pobierana jest zryczaltowana optata zgodnie ze stawka okreslona
w pkt. 3.2. Taryfy, niezaleznie od rodzaju i liczby tych operacji. Od 6 (szdstej) operacji
wysokos¢ oplaty za kazda kolejng operacje low-pass lub touch & go wynosi 20% stawki
okreslonej w pkt. 3.2. Taryfy.

3.5. W przypadku lotow szkolnych/treningowych wykonywanych przez Ustugobiorcow stale
korzystajacych z lotniska (tj. posiadajacych umowy najmu lub dzierzawy powierzchni na
terenie lotniska Warszawa/Modlin lub umowg podnajmu lub poddzierzawy powierzchni od
jednego z najemcow lotniska Warszawa/Modlin) statkami powietrznymi o MTOM do 2 ton
optata za ladowanie za kazdy statek powietrzny nalezacy do Uslugobiorcy, za zgodg MPL
W-M udzielong na wniosek Ustugobiorcy, moze by¢ naliczana w formie miesigcznego
ryczaltu (ptatnego z goéry), bez wzgledu na liczbe wykonywanych operacji, jak w tabeli

ponizej:

Rodzaje statkéw powietrznych

Oplata miesieczna (PLN)
do 2 ton MTOM

$miglowce 2 500

pozostate statki powietrzne 3500

Powyzszy ryczatt obejmuje operacje typu touch & go i low-pass do tacznej liczby 5 (pigciu) w
kazdym pojedynczym cyklu lotu, a powyzej tej liczby za kazda kolejng operacje MPL W-M
pobiera optate w wysokosci 20% stawki okreslonej w pkt. 3.2. Taryfy.

Warunkiem rozpatrzenia przez MPL W-M wniosku o naliczanie optat za ladowanie w formie

zryczattowanej w miesigcu, ktorego wniosek dotyczy jest:

a) zgloszenie przez Ustugobiorce na adres e-mail: airport.charges@modlinairport.pl

statkdw powietrznych podlegajacych ryczattowi w terminie do ostatniego dnia miesigca


mailto:airport.charges@modlinairport.pl
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kalendarzowego, poprzedzajacego miesigc, w ktorym Ustugobiorca zamierza skorzystac
ze zryczaltowanej optaty miesigcznej;
b) niezaleganie przez Ustugobiorce na dzien ztozenia wniosku z wymagalnymi ptatno$ciami

na rzecz MPL W-M.
4. Oplata hatlasowa

4.1.  Optata hatasowa pobierana jest za kazde ladowanie i za kazdy start statku powietrznego na
lotnisku Warszawa/Modlin, dla ktoérego skumulowany margines hatasu miesci si¢ w
przedziale od 0,00 do 9,00 EPNdB. W sytuacji, gdy skumulowany margines hatasu przekracza
9,00 EPNdB, optaty hatasowej nie pobiera sig.

4.2.  Nie pobiera si¢ optaty hatasowej od statkow powietrznych o MTOM ponizej 9 ton.

4.3. Podstawa do okreslenia skumulowanego marginesu hatasu (EPNdB) stanowi $wiadectwo
zdatno$ci w zakresie hatasu, a w przypadku niedostarczenia $wiadectwa zdatnosci w zakresie
hatasu, przyjmuje sie jako podstawe maksymalny skumulowany margines hatasu dla danego
typu i wersji samolotu. Jezeli brak jest $wiadectwa zdatno$ci statku powietrznego w zakresie
hatasu parametr ten ustala si¢ na podstawie instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego.

4.4.  Wysoko$¢ optaty hatasowej zalezy od skumulowanego marginesu hatasu oraz MTOM statku

powietrznego (podana stawka dotyczy kazdej rozpoczetej tony MTOM):

Skumulowany margines Stawka oplaty halasowej (PLN) za
hatasu EPNdB kazda rozpoczeta tone MTOM
0,00 - 9,00 20
powyzej 9,00 0
5. Oplata postojowa

Optata postojowa wynosi 16 PLN i pobierana jest od Ustugobiorcy za kazda rozpoczgta tone
maksymalnej masy startowej statku powietrznego (MTOM) za kazde rozpoczete 24 godziny
postoju.

5.1.  Czas postoju jest liczony od momentu zatrzymania si¢ statku powietrznego na ptycie
postojowej po ladowaniu do momentu rozpoczecia kotowania lub holowania statku
powietrznego do startu lub na stanowisko odladzania przed startem. Zmiana stanowiska
postojowego stanowi kontynuacje rozpoczetego postoju, a czas kotowania lub holowania
statku powietrznego migdzy stanowiskami wlicza si¢ do tacznego czasu postoju, z
zastrzezeniem pkt 5.3. Taryfy.

5.2.  Zapostoj trwajacy do 120 min. optaty postojowej nie pobiera si¢. Za postoj trwajacy dtuzej

niz 120 min. optata jest pobierana za caty czas postoju.
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5.3.  Uslugobiorcom przestrzegajacym zasad i warunkow niniejszej Taryfy, dla ktorych (na
podstawie umowy zawartej z MPL W-M) lotnisko Warszawa/Modlin jest lotniskiem
bazowym udzielana jest znizka w optacie postojowej dla statkow powietrznych kodu C w
wysokosci 99% - w zakresie bazujacych statkow powietrznych.

5.4.  Optata postojowa za dany postdj jest pobierana od Ustugobiorcy, ktory wykonat start
konczacy ten posto;j.

5.5.  Przy obliczaniu czasu postoju wylacza sie:

a) czas od momentu rozpoczecia kotowania lub odholowania statku powietrznego do
hangaru do momentu zatrzymania si¢ statku powietrznego po powrocie na plycie
postojoweyj;

b) czas postoju na stanowisku przeznaczonym do odladzania w trakcie procesu odladzania
statku powietrznego.

5.6. W sytuacji braku miejsca na stanowiskach postojowych i postoju statku powietrznego na
powierzchniach odstawczych oplata postojowa wynosi 50% oplaty wskazanej w pkt 5. Taryfy.

5.7. W przypadku uzasadnionej odmowy $wiadczenia ustug, w szczegdlnosci z powodu
nieprzestrzegania zasad i warunkow niniejszej Taryfy, optata postojowa jest podwyzszana o
100%.

5.8.  Optate postojowa podwyzsza si¢ o 100% w razie zatrzymania statku powietrznego w celu
zabezpieczenia roszczenia z tytutu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku

powietrznego i szkod wyrzadzonych przez niego na lotnisku.
6. Oplata pasazerska

6.1.  Optata pasazerska pobierana jest od Ustugobiorcy za obstuge kazdego pasazera odlatujacego z
lotniska Warszawa/Modlin, z zastrzezeniem pkt. 6.2. Taryfy.
6.2.  Optaty pasazerskiej nie pobiera si¢ za obstuge:
a) pasazerOw w tranzycie bezposrednim,
b) dzieci do lat 2 nieuprawnionych do zajmowania w samolocie osobnego miejsca
pasazerskiego.
6.3.  Wysokos¢ optaty pasazerskiej uzalezniona jest od terminalu (Terminal Pasazerski albo
Terminal General Aviation), w ktorym dokonywana jest odprawa pasazerska danego lotu.
6.4.  Wysokos$¢ optaty pasazerskiej pobieranej za obstuge pasazera w Terminalu General Aviation
wynosi 250 PLN.
6.5.  Wysokos¢ optaty pasazerskiej pobieranej za obstuge pasazera w Terminalu Pasazerskim
wynosi: 49 PLN.
6.6.  Ustlugobiorca jest zobowigzany do biezacego przesytania do MPL W-M depesz zawierajacych
wszystkie informacje o liczbie pasazeréw odlatujgcych, przylatujacych, tranzytowych i w

tranzycie bezposrednim, niezbedne do prawidlowego naliczenia optat pasazerskich. Brak
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depesz moze skutkowaé naliczeniem optaty pasazerskiej w wysokosci rownej iloczynowi
stawki optaty pasazerskiej, o ktorej mowa w pkt 6.5. Taryfy i maksymalnej liczby miejsc

pasazerskich w statku powietrznym danego typu i wersji.
7. Oplata towarowa

7.1.  Optata pobierana jest od Ustugobiorcy za kazdy rozpoczety obstuzony (w tym poddany
kontroli bezpieczenstwa) kilogram towarow lub poczty wraz z opakowaniem lub znajdujacy
si¢ na poktadzie statku powietrznego w momencie startu lub ladowania zgodnie z depeszami
zatadunkowa/roztadunkowa typu LDM (ang. Load message), Cargo Manifest lub innym
dokumentem uznanym przez MPL W-M za zawierajacy tozsamy zakres informacji i wynosi
0,10 PLN.

8. Znizki od oplat lotniskowych
8.1.  Postanowienia ogolne

8.1.1. Znizki stosuje si¢ na zasadzie rownego traktowania i niedyskryminacji w odniesieniu do
kazdego Ustugobiorcy spetniajacego okreslone ponizej warunki i kryteria udzielania znizek.

8.1.2. Znizki od optat lotniskowych, o ktorych mowa w pkt. 8.3., 8.4. 1 8.5. Taryfy, udzielane sg
wylacznie przewoznikowi lotniczemu w odniesieniu do wykonywanych przez niego
pasazerskich polaczen rozktadowych, jezeli przewoznik ten oferuje publicznie do nabycia
srednio w ciggu miesigca kalendarzowego nie mniej niz 50% miejsc pasazerskich w tych
lotach na tym potgczeniu. Ponadto, przewo6z co najmniej 50% pasazeréw przez tego
przewoznika na tym potaczeniu w ciggu sezonu rozktadowego musi by¢ wykonany na
podstawie biletow oferowanych przez tego przewoznika publicznie do nabycia.

8.1.3. Na zadanie MPL W-M przewoznik jest zobowigzany do wykazania, w szczegdlnosci przez
umozliwienie MPL W-M wgladu do wewnetrznej dokumentacji, spelnienia wymogow, o
ktérych mowa w pkt. 8.1.2. Taryfy.

8.1.4. Przewoznik, ktory nie bedzie w stanie wykaza¢ spetnienia dla danego potaczenia wymogow, o
ktorych mowa w pkt. 8.1.2. Taryfy, nie uzyska wnioskowanych znizek, o ktorych mowa w
pkt. 8.3., 8.4. 1 8.5. Taryfy, a jesli uzyskat je wczesniej, bedzie zobowigzany do ich zwrotu w
odniesieniu do tego potaczenia. Skorygowana zostanie rowniez odpowiednio wartos¢ znizki, o
ktorej mowa w pkt. 8.3., 8.4. i 8.5. Taryfy.

8.1.5. Przyznanie znizek, o ktorych mowa w pkt. 8.3., 8.4. i 8.5. Taryfy nastgpuje na pisemny
wniosek zainteresowanego przewoznika ztozony na adres e-mail: info@maodlinairport.pl oraz
airport.charges@modlinairport.pl w nastepujacych terminach:

a) Wniosek o udzielenie znizki dla nowych polaczen rozktadowych (pkt 8.3. Taryfy) nalezy

ztozy¢ nie pdzniej niz 7 dni przed rozpoczeciem przewozow na nowym potaczeniu,
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b) Whniosek o udzielenie znizki od optaty pasazerskiej na potaczeniu rozktadowym (pkt 8.4.
Taryfy) oraz wniosek o udzielenie znizki wolumenowej (pkt 8.5. Taryfy) nalezy sktadaé
w terminie nie pozniej niz do 30 stycznia roku, ktorego dotyczy zawarta w nim deklaracja
liczby pasazerdw, za§ w przypadku Uslugobiorcéw rozpoczynajacych wykonanie
przewozdéw w trakcie roku kalendarzowego nie pdzniej niz 7 dni przed rozpoczeciem
przewozow w danym roku kalendarzowym.

8.1.6. Znizki, o ktoérych mowa w pkt. 5.6., 8.3., 8.4., 8.5. Taryfy sg uwzgledniane na biezaco w
momencie naliczania optat lotniskowych.

8.1.7. Wniosek, o ktorym mowa w pkt. 8.1.5. Taryfy, zostanie rozpatrzony tylko pod warunkiem, ze
przewoznik ten w dniu zlozenia wniosku nie ma wymagalnych naleznosci z tytutu optat
lotniskowych na lotnisku Warszawa/Modlin.

8.1.8. Znizki ograniczone terminowo udzielane sa przez okres wskazany w Taryfie. Ustugobiorca
bedacy beneficjentem znizki/znizek przed datg wejscia niniejszej Taryfy w zycie zachowuje
do niej/nich prawo w okresie wskazanym w Taryfie poczawszy od daty rozpoczecia jej/ich
naliczania na jego rzecz.

8.1.9. O ile w Taryfie nie wskazano inaczej, dla potrzeb okreslania terminéw obowigzywania znizek

stosuje si¢ przepisy kodeksu cywilnego.
8.2.  Znizka z tytulu wplaty zaliczki

8.2.1. Zaliczka na poczet przysztych rozliczen z tytutu optat lotniskowych — srodki pienigzne
wptacone przez Ustugobiorce na rachunek bankowy MPL W-M, w wysokosci uzgodnionej z
MPL W-M w formie pisemnej, okreslajacej termin i walutg wplaty oraz zasady i okres ich
rozliczenia.

8.2.2. Ustugobiorca, ktéry przekaze, na warunkach uzgodnionych z MPL W-M, $rodki pieni¢zne w
wysokosci przekraczajacej kazdorazowo 4 000 000 PLN (lub ich rownowarto$¢ wyrazong w
innej walucie niz PLN) tytulem zaliczki na poczet przysztych rozliczen, otrzymuje rabat w
wysokosci 5% warto$ci srodkoéw pienieznych, ktore pozostawaty do dyspozycji MPL W-M na
poczatku rocznego okresu rozliczeniowego, tj. 31 marca kazdego roku, do momentu
rozliczenia lub zwrotu tej zaliczki.

8.2.3. Rabat rozliczany jest na koniec danego rocznego okresu rozliczeniowego na podstawie
korekty.

8.2.4. Nierozliczona warto$¢ zaliczki podlega zwrotowi w przypadku zakonczenia wspotpracy z
Ustugobiorca lub w wyniku zakonczenia okresu, w ktorym winna by¢ rozliczona — zgodnie z

brzmieniem pkt 8.2.1.

8.3.  Znizka na nowym polaczeniu rozkladowym
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8.3.1. Znizka od optaty za ladowanie i optaty pasazerskiej na nowym potaczeniu rozktadowym
udzielana jest na pisemny wniosek Ustugobiorcy ztozony do MPL W-M pod warunkiem
spetnienia facznie nastepujacych przestanek:

a) Ustugobiorca nie zalega z wymagalnymi ptatnosciami na rzecz MPL W-M z tytutu optat
lotniskowych;

b) Ustugobiorca rozpoczat operowanie na nowym potaczeniu rozktadowym, z
czestotliwos$cia ladowan na lotnisku Warszawa/Modlin nie mniejsza niz 1 raz w tygodniu.

8.3.2. Znizka na nowym potaczeniu rozktadowym jest udzielana w trakcie okresu obowigzywania
kazdemu Ustugobiorcy, ktéry spetnil tacznie nastepujace przestanki: ogtosit zamiar
uruchomienia nowego potaczenia z/do lotniska Warszawa/Modlin, rozpoczat publiczna
sprzedaz biletéw i operowanie na nowym potaczeniu rozktadowym.

8.3.3. Okres obowigzywania znizki na nowym potgczeniu rozktadowym rozpoczyna si¢ od dnia
wykonania pierwszego lotu na tym potaczeniu i wynosi 3 lata, przy czym dla nowych
potaczen rozktadowych, dla ktorych przewoznik nabyt prawo do znizki przed data wejscia
Taryfy w zycie naliczanie znizek jest kontynuowane wedlug warunkow i wysokosci
okreslonych w niniejszej Taryfie.

8.3.4. Jezeli w czasie krotszym niz 60 dni od rozpoczecia okresu obowigzywania znizki na nowym
polaczeniu rozktadowym, jedyny Uslugobiorca operujacy na danym nowym potgczeniu
rozktadowym wstrzyma wykonywanie pasazerskich regularnych przewozow lotniczych na
tym potaczeniu, okres obowiazywania znizki na danym nowym potaczeniu rozktadowym
rozpoczyna si¢ ponownie od dnia uruchomienia operacji przez innego Ustugobiorce.

8.3.5. Znizka nie przystuguje Ustugobiorcy, ktory w ciagu 1 roku przed datg rozpoczecia lotdw na
nowym potaczeniu rozktadowym, na podstawie autonomicznej decyzji (nie dotyczy
przewoznika, ktory z przyczyn niezaleznych musial zaprzesta¢ operowania z/do lotniska
Warszawa/Modlin), zaprzestat wykonywania przewozow lotniczych na potaczeniu
rozktadowym do tego samego albo innego portu lotniczego obstugujacego dang konurbacje,
jezeli spowodowato to catkowitg likwidacje potaczenia z/do tego portu do/z lotniska
Warszawa/Modlin.

8.3.6. Znizka nie przystuguje (Ustugobiorca traci uprawnienie do znizki) w przypadku
nieprzestrzegania ustalonych przez MPL W-M warunkow ptatnosci.

8.3.7. Ustugobiorca moze ponownie uzyskaé prawo do znizek od poczatku miesigca nastgpujacego
po miesigcu terminowego regulowania naleznosci z tytutu optat lotniskowych.

8.3.8. Wysokosci znizek na nowym polaczeniu rozktadowym od optaty za ladowanie i oplaty

pasazerskiej okreslone zostaly w ponizszej tabeli:
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8.3.9.

8.3.10.

8.3.11.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

Okres obowigzywania Wysokos¢ znizki w Wysokos¢ znizki w
znizKi oplacie za ladowanie oplacie pasazerskiej
1 rok 60 % 50%
2 rok 40 % 30%
3 rok 20 % 15%

Dla rejséw taczonych tj. rejséw wykonywanych z co najmniej jednym planowanym
mig¢dzyladowaniem, dla ktérych przewoznik ma prawa handlowe i oferuje przewdz pasazeréw
do lotniska Warszawa/Modlin z tych portéw, znizka od optaty za ladowanie jest naliczana w
odniesieniu do jednego wskazanego przez Ustugobiorcg odcinka przewozu (do portu
migdzyladowania lub portu docelowego), za$ znizka od optaty pasazerskiej jest naliczana za
kazdego pasazera odlatujacego do docelowego portu lotniczego.

Dla celow naliczania znizek poszczegdlny rok (1 — 3) obowigzywania znizek konczy si¢ z
uplywem dnia poprzedzajacego dzien, ktory nazwa miesiaca i dniem odpowiada miesigcowi i
dniowi wej$cia niniejszej Taryfy w zycie.

Ilo$¢ pasazerow odlatujacych na nowym potgczeniu rozktadowym nie zalicza si¢ do ilosci

pasazerow uprawniajacych do znizek od optaty pasazerskie;j.
Znizka od oplaty pasazerskiej na polaczeniach rozkladowych

Znizka od opftaty pasazerskiej na potaczeniach rozktadowych udzielana jest na okres 3 lat pod
warunkiem:

a) zadeklarowania i stosownego uzasadnienia przez Ustugobiorcg (w szczegdlnosci
planowanym rozktadem lotoéw, flotg statkow powietrznych dedykowana do obstugi
potaczen rozktadowych i przewidywanym wskaznikiem wypetnienia miejsc (load factor)
w statkach powietrznym, ktoére beda wykonywaty przewozy na potaczeniach
rozktadowych w danym roku kalendarzowym) co najmniej 10 001 pasazerow
odlatujacych (z wytaczeniem dzieci do lat dwoch nieuprawnionych do zajmowania w
samolocie osobnego miejsca pasazerskiego) do przewiezienia na jego potgczeniach
rozktadowych z lotniska Warszawa/Modlin;

b) przewiezienia przez przewoznika z lotniska Warszawa/Modlin w roku kalendarzowym
nie mniej niz 10 001 pasazerow odlatujacych podlegajacych optacie pasazerskiej.

W sytuacji rozpoczgcia lub zakonczenia §wiadczenia ustug przewozowych przez Ustugobiorce
w trakcie roku kalendarzowego, zadeklarowana i uzasadniona przez Uslugobiorcg roczna
liczba pasazeréw odlatujacych (podlegajacych optacie pasazerskiej) na dany rok
kalendarzowy, o ktorej mowa w pkt. 8.4.1. lit a) Taryfy jest uwzgledniana w warto$ci
proporcjonalnej w stosunku do czgsci roku kalendarzowego przez jaka ustugi beda lub byly

Swiadczone.
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8.4.3. Znizka od optaty pasazerskiej na potaczeniach rozktadowych naliczana jest w sposob
inkrementalny z zastosowaniem stawki wlasciwej dla danego przedziatu, wskazanej w
ponizszej tabeli, z zastrzezeniem, ze dopiero po przekroczeniu danego przedziatu liczby
pasazerow odlatujacych zastosowanie majg znizka i stawka oplaty pasazerskiej po

uwzglednieniu znizki wlasciwe dla kolejnego przedziatu:

Liczba pasazeréw odlatujacych z D
Wysokos¢ znizki od Stawka oplaty po
lotniska Warszawa/Modlin . .
oplaty pasazerskiej | uwzglednieniu znizki
podlegajacych oplacie pasazerskiej
(PLN) (PLN)
w roku kalendarzowym
za kazdego dodatkowego pasazera
odlatujacego z przedziatu 13 36
10 001 do 120 000
za kazdego dodatkowego pasazera
odlatujacego z przedziatu 17 32
120 001- 250 000
za kazdego dodatkowego pasazera
odlatujacego z przedziatu 20 29
od 250 001

8.4.4. W przypadku zmiany przez Ustugobiorce, w zwiazku z wejsciem w zycie niniejszej Taryfy w
trakcie roku kalendarzowego 2026, schematu taryfowego ze ,,Znizki od optaty pasazerskiej na
polaczeniach regularnych” z pkt. 9.3. poprzednio obowiagzujacej ,, Taryfy optat lotniskowych
na lotnisku Warszawa/Modlin” z data wejscia w zycie od 16 pazdziernika 2023 r. na schemat
taryfowy z pkt 8.5. ,,Znizka wolumenowa” niniejszej Taryfy, po zakonczeniu roku stosuje si¢
mechanizm rozliczenia pasazeréw (Passenger Reconciliation). Rozliczenie nast¢puje na
wniosek przewoznika, ztozony nie pdzniej niz do dnia 31 stycznia 2027 roku. Mechanizm
rozliczenia polega na poréwnaniu:

A) $redniej stawki optaty pasazerskiej faktycznie stosowanej w okresie obowigzywania
schematu taryfowego przed zmiang, oraz

B) sredniej rocznej stawki optaty pasazerskiej, jaka miataby zastosowanie przy kontynuacji
stosowania rozliczenia inkrementalnego przez caty rok kalendarzowy.

Kwota korekty K - ustalana jest wedtug wzoru:

K=(A-B)xX,

gdzie

X —liczba pasazerow odlatujacych obstuzonych w okresie obowigzywania stawki A.

8.5. Znizka wolumenowa
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8.5.1. Znizka wolumenowa od oplaty pasazerskiej na polaczeniach rozkladowych

Znizka wolumenowa przystuguje przewoznikom wykonujacym potaczenia rozktadowe do/z
lotniska Warszawa/Modlin (WMI). Optaty wynikajace z tabeli ponizej beda uiszczane co
miesiac, a ich wysoko$¢ bedzie obliczana wedtug stawki przyjetej na podstawie rocznej
prognozy ruchu zadeklarowanej przez Ustugobiorce z dwumiesigcznym wyprzedzeniem na
kazdy rok kalendarzowy. W roku wprowadzenia znizki wolumenowej deklaracj¢ nalezy
ztozy¢ w terminie miesigca od dnia wej$cia w zycie niniejszej Taryfy.

Tabela 8.5.1.A Znizka wolumenowa ma zastosowanie do przewoznikow, ktorzy wykonywali
regularne przewozy lotnicze do/z WMI przez co najmniej 2 (dwa) dowolne sezony
rozktadowe IATA poprzedzajace dzien 29 marca 2026 r. Mozliwos¢ skorzystania ze znizki
przystuguje takze przewoznikom, ktérzy powyzszy warunek spetnig po dniu 29 marca 2026 r.

w kolejnych sezonach rozktadowych IATA.

Liczba pasazeréw odlatujacych z Stawka oplaty
lotniska Warszawa/Modlin Wysokos¢ pasazerskiej po
podlegajacych oplacie pasazerskiej w znizKki (PLN) uwzglednieniu znizki
roku kalendarzowym (PLN)

za kazdego pasazera odlatujacego z
przedziatu 15 34
od 1 do 1 000 000

po przekroczeniu liczby 1 000 000 za
kazdego odlatujacego pasazera z przedziatu 25 24
od 1 do 2 000 000

za kazdego dodatkowego pasazera
odlatujacego z przedziatu od 2 000 001 do 29 20
2 500 000

za kazdego dodatkowego pasazera

odlatujacego od 2 500 001

35 14

8.5.2. Znizka wolumenowa jest udzielana na biezagco w momencie naliczania oplat lotniskowych.

8.5.3. Znizka znajduje zastosowanie do wszystkich potaczen rozktadowych Ustugobiorcy od dnia
29 marca 2026 r. wigcznie (poczatek sezonu letniego IATA 2026).

8.5.4. Znizka wolumenowa udzielana jest na okres 5-cCiu lat.

8.5.5. Znizka wolumenowa nie przystuguje (Ustugobiorca traci uprawnienie do znizki) w przypadku
nieprzestrzegania ustalonych przez MPL W-M warunkéw platnosci.

8.5.6. Ustugobiorca moze ponownie uzyska¢ prawo do znizek od poczatku miesigca nastepujacego

po miesigcu terminowego regulowania naleznosci z tytutu optat lotniskowych. Naliczanie
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znizek bedzie wowczas kontynuowane z zastosowaniem stawki optaty pasazerskiej
(uwzgledniajacej znizke) wlasciwej dla liczby dodatkowych pasazeréw ponad liczbe uzyskana
w danym roku kalendarzowym (od rozpoczgcia ich naliczania) do ostatniego dnia okresu
rozliczeniowego (miesiaca kalendarzowego), w ktorym nastapilo wstrzymanie naliczania
znizek, przy czym obowiazuje zasada, ze dopiero po przekroczeniu danego przedziatu liczby
dodatkowych pasazerow odlatujacych zastosowanie ma stawka optaty pasazerskiej
(uwzgledniajaca znizke) wlasciwa dla kolejnego przedziatu.

8.5.7. Dla Ustugobiorcow, ktorzy zadeklaruja, a w rzeczywistosci nie zrealizuja w roku
kalendarzowym minimalnego wymagalnego wolumenu przewozéw, o ktérym mowa w tabeli
8.5.1.A powyzej po zakonczeniu roku kalendarzowego zostanie rozliczona ewentualna rdznica
pomigdzy optatg pobrang od Ustugobiorcy, a optata nalezng wynikajaca z rzeczywistej liczby
obstuzonych pasazerow odlatujgcych podlegajacych optacie pasazerskiej. W takiej sytuacji
Ustugobiorca bedzie uprawniony do skorzystania ze znizki, 0 ktérej mowa w punkcie 8.4.3.

8.5.8. Ustugobiorca uprawniony jest do wyboru, jesli go dotyczy, czy ma zamiar korzysta¢ ze znizek
wolumenowych wskazanych w Tabeli 8.5.1.A czy znizek od oplaty pasazerskiej na
potaczeniach rozkladowych okreslonych w punkcie 8.4.3., czy ze znizek na nowych
potaczeniach rozkladowych okreslonych w punkcie 8.3.

8.5.9. Wyboru migdzy schematem znizki od optaty pasazerskiej na potgczeniach rozktadowych
okreslonym w pkt. 8.4. a znizkg wolumenowa Ustlugobiorca dokonuje w terminie do 31
stycznia kazdego roku kalendarzowego. Wybrany schemat obowiazuje przez caty rok
kalendarzowy i nie podlega zmianie w trakcie jego trwania. W roku wejscia w zycie Taryfy
Uslugobiorca dokonuje wyboru w ciggu miesiaca od dnia wejscia w zycie Taryfy.

8.5.10. Przewoznik korzystajacy ze znizki wolumenowe;j jest rozliczany miesigcznie wedtug stawki
oplaty pasazerskiej przyjetej na podstawie zadeklarowanej rocznej prognozy ruchu. Jezeli po
zakonczeniu roku kalendarzowego okaze sig, ze faktyczny wolumen przewiezionych
pasazerow byt nizszy lub wyzszy od deklarowanego, MPL W-M dokonuje stosownej korekty
in plus lub in minus, stosujac stawke wlasciwg dla faktycznie przewiezionej liczby pasazerow.

8.5.11. W przypadku wyboru przez Uslugobiorcg korzystania ze schematu znizki wolumenowej,
Ustugobiorcy udzielane sg znizki w nastgpujacych optatach Taryfy:

a) optacie za ladowanie - w wysokosci 99%;
b) optacie za zabezpieczenie tankowania - w wysokosci 99%;

C) oplacie postojowej - w wysokosci 99% stosownie do pkt 5.3. Taryfy.
8.6.  Znizka dla lotu zawro6conego

Udziela si¢ znizki w wysoko$ci 99% od optaty za ladowanie statku powietrznego, okreslonej
w pkt 3.2., jesli zaistniata konieczno$¢ jego powrotu na Lotnisko Warszawa/Modlin, bez

zadnego miedzyladowania, z przyczyn meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych (w
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szczegoOlnosci usterka techniczna statku powietrznego lub nagla choroba pasazera lub czionka

zatogi).
9. Oplaty dodatkowe
9.1.  Dodatkowa ochrona statkow powietrznych w czasie postoju

9.1.1. Optaty pobiera si¢ od Ustugobiorcy za dodatkowe ushugi zabezpieczania statku powietrznego

podczas postoju na lotnisku Warszawa/Modlin:

Rodzaj oplaty Jednostka naliczenia oplaty Stawka oplaty (PLN)

Ochrona statku powietrznego .
_ za kazda rozpoczeta godzing
przez wartownika stuzb

o ochrony za kazdego 195

odpowiedzialnych za _

. wartownika
ochrong lotniska
Specjalne o$wietlenie za 1 punkt $wietlny za 130
stanowiska postojowego kazde rozpoczete 24 godziny

Wygrodzenie stanowiska )

za stanowisko 380

postojowego

9.1.2. Uslugi sa $wiadczone na zyczenie Ustugobiorcy.
9.2. Oplata za zabezpieczenie tankowania statku powietrznego

9.2.1. Optaty pobiera si¢ od Ustugobiorcy za ustugi zabezpieczenia - z wykorzystaniem pojazdu
gasniczego, przez Lotniskowa Stuzbe Ratowniczo-Gasnicza - tankowania statku
powietrznego, w szczegolnosci w czasie wchodzenia/wychodzenia lub przebywania
pasazerow na poktadzie, zgodnie z decyzja podjeta przez dowodce statku powietrznego lub
innego uprawnionego przedstawiciela uzytkownika statku powietrznego.

9.2.2. Usluga jest Swiadczona na zyczenie Ustugobiorcy.

9.2.3. Wysokos¢ optaty wynosi 200 PLN za kazdg operacje.
10. Odstepstwa

10.1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych od podmiotu realizujgcego w interesie publicznym zadania
zwigzane z wykonaniem lotu:

10.1.1. W celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania zycia lub
zdrowia ludzkiego, chyba Ze lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej dziatalno$ci
gospodarczej — potwierdzonego:

a) statusem lotu:
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— HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej
zgloszony przez odpowiednie stuzby medyczne), lub
— SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcje poszukiwawczo-ratownicza), lub
— HUM (lot statku powietrznego bioracego udzial w akcji humanitarnej), lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu.
10.1.2. W przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku
publicznego — potwierdzonego:
a) statusem lotu:
— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych,
policyjnych, celnych lub Strazy Granicznej), lub
— GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z
bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy), lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu.

10.1.3. Wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujagcego monarchy i jego najblizszej
rodziny, gtowy panstwa, przewodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu lub osoby
zajmujgcej stanowisko rownorzgdne — potwierdzonego:

a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Szefa Stuzby
Ochrony Panstwa), lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu.

10.1.4. Podmiot realizujacy w interesie publicznym zadania zwigzane z wykonaniem lotow, o ktorych
mowa w pkt. 10.1. Taryfy, potwierdza prawo do skorzystania ze zwolnienia z optat
lotniskowych, przesytajac poczta elektroniczng do MPL W-M na adres:
airport.charges@modlinairport.pl, nie p6zniej niz w ciggu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia
bedacego podstawa do pobierania optat lotniskowych, kopig planu lotu. Jesli kopia planu lotu,
zawierajaca informacje o statusie lotu uprawniajacym do zwolnienia lub odpowiednig uwaga,
nie zostanie przestana lub zostanie przestana po uptywie tego terminu, podmiot ten jest
zobowigzany do zaptaty wszystkich optat lotniskowych w petnej wysokosci. Przekazanie
kopii planu lotu po uptywie powyzszego terminu nie uprawnia do dokonania korekty
naliczonej optaty i pozytywnego rozpatrzenia reklamacji z tego tytutu. Dla potwierdzenia
prawa do skorzystania ze zwolnienia z optat lotniskowych lotdw o statusie STATE

wystarczajace jest przestanie do MPL W-M planu lotu w systemie AFTN.





