
 
 

OBWIESZCZENIE NR 8 
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO 

z dnia 3 kwietnia 2026 r. 

w sprawie dyrektywy zdatności nr SP-0002-2026-A dotyczącej dodatkowych czynności obsługowych 
w związku z usterkami napędu wejściowego przekładni głównej WR-3 

Na podstawie art. 47 ust. 2 i 3 w związku z art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze 
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1431 i 1668 oraz z 2026 r. poz. 176) 

ogłasza się, 

decyzję administracyjną Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 12 stycznia 2026 r. znak LTT-
3.5342.5.2025.ULC.1 w sprawie wydania dyrektywy zdatności nr SP-0002-2026-A, dotyczącej 
dodatkowych czynności obsługowych w związku z usterkami napędu wejściowego przekładni głównej WR-
3, stanowiącą załącznik do obwieszczenia. 

   

   

wz. Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego 
Wiceprezes Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego 
 
 

Andrzej Kotwica 

 

DZIENNIK URZĘDOWY
URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Warszawa, dnia 3 kwietnia 2026 r.
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PREZES URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO 

Warszawa, 12.01.2026 

LTT-3.5342.5.2025.ULC.1 

 
Właściciele/Użytkownicy śmigłowców PZL W-3 

 
 

DECYZJA 

 

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 3 lipca 2002r.– Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431, 1668) oraz art. 

104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz.U.2025 r. poz. 1691), 

dalej jako „KPA” niniejszym informujemy, że Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego w drodze decyzji 

administracyjnej wydaje zgodnie z wymaganiami Załącznika 8 do Konwencji [tzw. Konwencji chicagowskiej], 

o której mowa w art. 3 ust. 2 Ustawy Prawo lotnicze:  

 

Dyrektywę zdatności SP-0002-2026-A, dotyczącą dodatkowych czynności obsługowych w związku z 

usterkami napędu wejściowego przekładni głównej WR-3. 

 

UZASADNIENIE 

Usterki w obszarze wejścia napędu do przekładni głównej WR-3, mogą prowadzić do stanów 

niebezpiecznych. Uszkodzenia napędu, jakie występują w eksploatacji śmigłowca, charakteryzują się 

wypracowaniem bieżni łożyska walcowego w kole zębatym na wejściu do przekładni. Wypracowanie to 

prowadzi do nie osiowej pracy koła zębatego, co obniża skuteczność pracy uszczelnień grafitowych i 

labiryntowych, powodując wyciek oleju z przekładni do wnętrza stożka na połączeniu silnika i przekładni  

Występowanie oleju na stożku łączącym silnik z przekładnią nie zawsze oznacza degradację bieżni łożyska, 

wyciek może również wystąpić w wyniku zużycia (wytarcia) pierścieni grafitowych. 

.  
 

1) Termin realizacji dyrektywy jest opisany w Alarmowym Biuletynie Serwisowym  ASB-30-25-158 

wydanym przez WSK „PZL Świdnik”; 

2) Metodyka realizacji dyrektywy jest opisana w Alarmowym Biuletynie Serwisowym  ASB-30-25-158 

wydanym przez WSK „PZL Świdnik”; 

3) Wykonanie niniejszej dyrektywy należy poświadczyć w zapisach ciągłej zdatności do lotu; 

Zgodnie z art.47 ust. 1 ustawy – Prawo lotnicze dla statków powietrznych nieobjętych nadzorem EASA 

Prezes Urzędu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje zgodnie z wymaganiami Załącznika 8 do 

Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, dyrektywy zdatności określające obowiązki dla  

użytkowników i właścicieli statków powietrznych w zakresie ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego. 
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W związku z powyższym zgodnie z art. 49 Kodeksu postępowania administracyjnego niniejsza decyzja 

administracyjna wprowadzająca dyrektywę zdatności zostaje ogłoszona w Dzienniku Urzędowym Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego i będzie uznana za doręczoną stronom z upływem 14 dni od dnia jej publikacji. 

 

POUCZENIE 

 

1) Od decyzji wydanej przez Prezesa Urzędu stronie nie służy odwołanie, jednak strona może, zgodnie 

z przepisami art. 127 §  3 i art. 129 § 2 „KPA” zwrócić się do Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego w 

terminie 14 dni od dnia doręczenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy. 

 

2) Jeśli strona nie chce skorzystać z prawa do zwrócenia się z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie 

sprawy, może wnieść do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego w Warszawie, ul. Jasna 2/4, na 

podstawie art. 50 § 1, art. 52 § 3, art. 53 § 1 oraz art. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo 

o postępowaniu przed sądami administracyjnymi (Dz.U.2024. poz. 935, 1685, z 2025 r. poz. 769, 

1427), dalej „ustawa Prawo o postępowaniu przed sądami administracyjnymi” skargę na decyzję w 

terminie 30 dni od dnia doręczenia niniejszej decyzji stronie, za pośrednictwem Prezesa Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego. Wpis stały od skargi wynosi 200 zł. Strona ma możliwość ubiegania się o 

przyznanie prawa pomocy. Prawo pomocy obejmuje zwolnienie od kosztów sądowych oraz 

ustanowienie adwokata, radcy prawnego, doradcy podatkowego lub rzecznika patentowego. 

Wniosek o przyznanie prawa pomocy, na podstawie art. 243 § 1 ustawy Prawo o postępowaniu przed 

sądami administracyjnymi, może być złożony do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego przed 

wszczęciem postępowania lub w jego toku. Wniosek jest wolny od opłat sądowych. 

 
3) Strona może, na podstawie art. 127a § 1 KPA, w trakcie biegu terminu do złożenia wniosku o 

ponowne rozpatrzenie sprawy, o którym mowa w punkcie 1 pouczenia, złożyć Prezesowi Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego oświadczenie o zrzeczeniu  się prawa do złożenia wniosku o ponowne 

rozpatrzenie sprawy. Z dniem doręczenia takiego oświadczenia,  przez ostatnią ze stron  

postępowania, niniejsza decyzja staje się ostateczna, prawomocna i nie przysługuje od niej prawo do 

wniesienia skargi do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego. 

 
Z poważaniem, 
  

Z up. Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego  

Marcin Perkowski  

Dyrektor Departamentu Techniki Lotniczej 

 

(dokument zostało wydane w postaci elektronicznej 

i opatrzone kwalifikowanym podpisem elektronicznym) 

 

Załączniki: 

 

Dyrektywa Zdatności nr SP-0002-2026-A; 

Alarmowy Biuletyn Serwisowy ASB-30-25-158 z dnia 28.10.2025. 
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   DYREKTYWA ZDATNOŚCI 

   AIRWORTHINESS DIRECTIVE 

     

 Nr/No:   SP-0002-2026-A 

 Data wydania:  12-  Styczeń 2026 r. 

 Issued:    12th of January 2026 

 

 
 

Niniejsza dyrektywa zdatności została wydana zgodnie z art. 47 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 

1431, 1668) 

Uwaga: Każda mająca zastosowanie dyrektywa zdatności musi być wykonana zgodnie z jej wymaganiami, chyba że Prezes Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego ustalił inaczej w drodze kolejnej dyrektywy.  

This Airworthiness Directive ("AD") is issued in accordance with art. 47 of the Aviation Law Act of 3rd  July 2002 (the Journal of Law 2025, item 

1431, 1668). 

Note: Each applicable airworthiness directive must be carried out within the requirements of that airworthiness directive, unless the President of the 

Civil Aviation Authority determines otherwise by means of a subsequent directive. 

 
 

Posiadacz zatwierdzenia projektu:  WSK „PZL Świdnik” 

  Aleja Lotników Polskich 1 21-045 Świdnik 

 

Design Approval Holder’s Name:  WSK “PZL Świdnik”  

  Aleja Lotników Polskich 1 21-045 Świdnik 

 

(Certyfikat Typu / Certyfikat Zatwierdzenia  

Nr Arkusza Danych -TCDS):      Świadectwo typu: BC-165; 

                                                                    

 

Type Certificate / Certificate of Approval                 Type Approval Certificate: BC-165; 

(TCDS Number(s)):  

                                                                                                                                                   

Oznaczenia typu/wersji:  PZL W-3; 

Type/Model designation(s):  

 

Wejście w życie: SP-0002-2026-A  Obowiązuje od dnia publikacji niniejszej dyrektywy; 
Effective Date: SP-0002-2026-A In force from the date of publication of this AD; 

Dyrektywy zagraniczne:  nie dotyczy 

 

Foreign ADs:  not applicable 

 

Zmiana:    Nie dotyczy  

Revision:   Not applicable 

 

Rozdział ATA:  Nie dotyczy 
ATA Chapter: Not applicable 
 

Producent:  WSK „PZL Świdnik” 

 Aleja Lotników Polskich 1 21-045 Świdnik  

Manufacturer(s): WSK “PZL Świdnik” 

  Aleja Lotników Polskich 1 21-045 Świdnik 

 

R Z E C Z P O S P O L I T A  P O L S K A  

U R Z Ą D  L O T N I C T W A  

C Y W I L N E G O  

ul. Marcina Flisa 2 

02-247 Warszawa 
Tel. (4822) 520 73 36, Fax. (4822) 520 73 73 

 

R E P U B L I C  O F  P O L A N D  
C I V I L  A V I A T I O N  A U T H O R I T Y  
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Zastosowanie:  Dotyczy wszystkich śmigłowców typu PZL W-3. 

Applicability: Applies to all helicopters type PZL W-3. 

 

Określenie:   Dla celów niniejszej dyrektywy zdatności zastosowanie ma Alarmowy Biuletyn Serwisowy numer 

ASB-30-25-158 z dnia 28.10.2025 wydany przez WSK „PZL Świdnik”. 

Definitions:    For the purpose of this AD, the Emergency Service Bulletin no ASB-30-25-158 issued by WSK “PZL Świdnik” 

dated 28.10.2025 applies. 

 

Dotyczy: Dodatkowych czynności obsługowych w związku z usterkami napędu wejściowego przekładni głównej 

WR-3; 

Subject:            Additional maintenance activities related to WR-3 main gearbox input drive failures; 

 

 

Przyczyna wydania: 
Reason for the issuance: 

 

Usterki w obszarze wejścia napędu do przekładni głównej WR-3, mogą prowadzić do stanów niebezpiecznych. 

Uszkodzenia napędu, jakie występują w eksploatacji śmigłowca, charakteryzują się wypracowaniem bieżni łożyska 

walcowego w kole zębatym na wejściu do przekładni. Wypracowanie to prowadzi do nie osiowej pracy koła zębatego, 

co obniża skuteczność pracy uszczelnień grafitowych i labiryntowych, powodując wyciek oleju z przekładni do wnętrza 

stożka na połączeniu silnika i przekładni  Występowanie oleju na stożku łączącym silnik z przekładnią nie zawsze 

oznacza degradację bieżni łożyska, wyciek może również wystąpić w wyniku zużycia (wytarcia) pierścieni grafitowych. 
 

Damage in the drive input area of the WR-3 main gearbox can lead to unsafe conditions. The drive failures that occur during operation 

of helicopter, are characterized by wear of the cylindrical roller bearing raceway in the gear at the input to the gearbox. This wear 

leads to misalignment of the gear, which reduces the effectiveness of the graphite and labyrinth seals, causing oil leakage from the 

gearbox into the cone at the engine-gearbox interface. Oil leakage on the cone connecting the engine and gearbox does not always 

indicate bearing raceway degradation; leakage can also occur as a result of wear (abrasion) of the graphite rings. 

 

Działania korygujące i czas realizacji: 

1) Dyrektywę wykonać w terminie opisanym w alarmowym biuletynie serwisowym ASB-30-25-158; 

2) Metodyka wykonania dyrektywy została opisana w alarmowym biuletynie serwisowym ASB-30-25-158; 

3) Wykonanie niniejszej dyrektywy należy poświadczyć w zapisach ciągłej zdatności do lotu; 

 

 

Required actions and Compliance time: 

1) The directive must be carried out within the time limit described in the Emergency Service Bulletin ASB-30-25-158; 

2) The methodology for implementing the directive is described in the alarm service bulletin ASB-30-25-158; 

3) Compliance of this directive must be certified in the continuing airworthiness records; 

 

Dokumentacja związana (Biuletyn Obowiązkowy):  
Ref. publications (Mandatory Bulletin):  
 

• Alarmowy Biuletyn Serwisowy numer ASB-30-25-158 z dnia 28.10.2025 wydany przez WSK „PZL 

Świdnik”. 

• Emergency Service Bulletin no ASB-30-25-158 issued by WSK “PZL Świdnik” dated 28.10.2025 applies. 

Uwagi:  
Remarks: 
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5buqQ.SK:f .:J!łk:UB 

~: .. 1!:?.~ 
(Główny Inżynier Projektu) 

(podpis, data) 

WYTWÓRNIA SPRZĘTU KOMUNIKACYJNEGO 
"PZL-Świdnik" Spółka Akcyjna 

ALARMOWY 
BIULETYN SERWISOWY 

Nr ASB-30-25-158 

NAZWA-TYP/MODEL: 

SERIA/NUMER: 

DOTYCZY: 

TERMIN REALIZACJI : 

IT-361 F02 Rev. E 

Śmigłowiec PZL W-3 

Wszystkie 

Wykonanie dodatkowych czynności obsługowych w związku z usterkami 
napędu wejściowego przekładni głównej WR-3 

Według zapisów w rozdziale 11 biuletynu 

"PROJEKTODAWCA" 
PZL-ŚWIDNIK S.A. 
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Rozdział I 

Informacje ogólne 

1. Przedmiotem biuletynu jest wprowadzenie dodatkowych przeglądów na połączeniu przekładni WR-3 i silnika 
PZL-10W, przeglądu filtra olejowego przekładni WR-3, sygnalizatorów opiłków i korków magnetycznych. 
Przeglądy w obsługach mają na celu bieżącą diagnostykę napędu wejściowego i zapobieganie 
niebezpiecznym postaciom awarii.  

2. Podstawą wydania biuletynu jest stwierdzenie w eksploatacji śmigłowców usterek w obszarze wejścia napędu 
do przekładni głównej WR-3, które mogą prowadzić do sytuacji niebezpiecznych. Uszkodzenia napędu, jakie 
występują charakteryzują się wypracowaniem bieżni łożyska walcowego w kole zębatym na wejściu do 
przekładni. Wypracowanie to prowadzi do nie osiowej pracy koła zębatego, co obniża skuteczność pracy 
uszczelnień grafitowych i labiryntowych, powodując wyciek oleju z przekładni do wnętrza stożka na 
połączeniu silnika i przekładni (Rysunek nr 1). Występowanie oleju na stożku łączącym silnik z przekładnią nie 
zawsze oznacza degradację bieżni łożyska, wyciek może również wystąpić w wyniku zużycia (wytarcia) 
pierścieni grafitowych. 

3. Sprawdzenie korków magnetycznych, sygnalizatorów opiłkowania i filtra ma na celu pozyskanie informacji, 
czy dana przekładnia jest narażona na wystąpienie degradacji bieżni łożyska.  

 

Rysunek 1. Miejsce połączenia przekładni głównej WR-3 i lewego silnika 

Rozdział II  

Metodyka realizacji postanowień biuletynu 

1. Terminarz. 

1.1. Działania jednorazowe. 

Nie przewiduje się. 

1.2. Pierwszy przegląd. 

a) Podczas następnego przeglądu przedlotowego (przed pierwszym lotem w danym dniu) i przeglądu 
polotowego (po ostatnim wyłączeniu silników w danym dniu) po dacie zatwierdzenia niniejszego 
biuletynu, wykonać przegląd napędu wejściowego wg pkt. 2.1; 

b) Podczas następnego przeglądu 25-godzinnego/co 15-dni lotnych wykonywanego wg IOT Rozdział 
5.05.00 po dacie zatwierdzenia niniejszego biuletynu wykonać przegląd filtra oleju, sygnalizatorów 
opiłków i korków magnetycznych wg pkt. 2.2. 

Wyciek oleju 
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1.3. Działania cykliczne.  

a) podczas przeglądów przedlotowych (przed pierwszym lotem w danym dniu) oraz przeglądów 
polotowych (po ostatnim wyłączeniu silników w danym dniu) wykonywać przegląd napędu 
wejściowego wg pkt 2.1; 

b) podczas przeglądu 25 godzinnego / co 15 dni lotnych, wykonywanego wg IOT Rozdział 5.05.00 
wykonywać przegląd filtra oleju, sygnalizatorów opiłków i korków magnetycznych wg pkt 2.2. 

2. Metodyka wykonania sprawdzenia i kryteria oceny (Rysunek 2). 

2.1. Przegląd zespołu napędowego w obszarze połączenia przekładni WR-3 i silnika po obu stronach 
przekładni. 

2.1.1. Wykonać pokręcenie za łopaty wirnikiem nośnym w kierunku przeciwnym do obrotów roboczych 
w celu sprawdzenia czy występują nietypowe dźwięki z napędu przekładni. Podczas sprawdzenia 
należy przebywać możliwie blisko połączenia silnika z przekładnią WR-3. Sprawdzenie wykonać 
dla lewego i prawego napędu. 

2.1.2. Przegląd wizualny obszaru połączenia silnika i przekładni WR-3 na okoliczność występowania 
wycieków oleju. Szczególną uwagę należy zwrócić na: 

- połączenie silnika z przekładnią (kołnierz przekładni); 

- przegub Cardana na stożku, wypływ oleju na połączeniu sworzniowym; 

- osłonę kolektora wylotowego.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rysunek 2. Zespół napędowy - obszary podlegające weryfikacji 

Kołnierz przekładni 

Stożek silnika 

Kolektor wylotowy 

Obszar podlegający 
szczegółowej weryfikacji 
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Rysunek 3. Przykładowy wyciek 

 
W przypadku wystąpienia wycieków oleju lub podejrzanych, niestandardowych dźwięków podczas 
pokręcania wirnikiem nośnym należy poinformować Producenta napędu Pratt&Whitney Rzeszów 
(PWR) na adres: serwis.pwr@prattwhitney.com oraz Producenta śmigłowca PZL-Świdnik S.A. na 
adres: PL-CustomerSupport.AW@leonardo.com podając informacje o numerze fabrycznym 
śmigłowca i przekładni głównej WR-3, jak również o nalocie przekładni głównej WR-3. 

 

Do momentu otrzymania informacji zwrotnej od PWR, należy wstrzymać eksploatację przekładni. 
 

2.2. Przegląd filtra oleju, sygnalizatorów opiłków i korków magnetycznych. 

2.2.1. Przygotowanie do przeglądu filtra oleju dokładnego oczyszczania przekładni głównej WR-3 
(wg p. 2.2.5) i demontaż elementów filtrujących ze szkieletu filtra wykonać na podstawie Karty 
Technologicznej nr 84.10-8 (pkt 1÷4) zawartej w Instrukcji Obsługi Technicznej. 

2.2.2. Sprawdzić pierścień uszczelniający nr rys. 64.23.0137 pod kątem pęknięć, nacięć i rozwarstwienia 
gumy. Jeśli jest uszkodzony, wymienić na nowy po wykonaniu przeglądu filtra. 

2.2.3. Zdemontować sygnalizatory opiłków i korki magnetyczne z przekładni głównej WR-3 zgodnie z KT 
84.10-6 i KT 84.10-7 zamieszczonych w IOT. 

Wyciek oleju na kolektorze 

wylotowym 
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2.2.4. Sprawdzić pierścienie uszczelniające nr rys. 89.29.1426 pod kątem pęknięć, nacięć i rozwarstwienia 
gumy. Jeśli są uszkodzone, wymienić na nowe po wykonaniu przeglądu sygnalizatorów/korków 
magnetycznych. 

2.2.5. Wykonać przegląd wzrokowy sygnalizatorów opiłków, korków magnetycznych i filtra oleju. 
Zanieczyszczenia na sygnalizatorach opiłków, korkach magnetycznych i filtrze mogą mieć 
następującą postać: 

1) Pasta. 

Pasta jest tworzona przez drobne, miękkie cząsteczki, które powstają podczas normalnej pracy w 
wyniku współpracy kół zębatych, obracania się łożysk i pracą połączeń wielowypustowych. Cząstki te 
mieszają się z olejem tworząc pastę. 

Stan taki jest normalny i na ogół nie powoduje zapalenia się lampki PRZEKŁ. GŁ. OPIŁKI. Stan pasty 
jest dopuszczalny dla dalszej eksploatacji. 

2) Cząstki magnetyczne. 

Cząstki magnetyczne - szczątki, odpryski, złuszczenia i płatki mogą stanowić informację o awarii 
łożyska lub koła zębatego oraz o nadmiernym, nienormalnym wypracowaniu wewnątrz przekładni. 

a) Pierwszy przegląd 

 Wykonać przegląd filtra oleju, korków magnetycznych i sygnalizatorów opiłków. Cząstki 
magnetyczne o średnicy ponad 0,8 mm (1/32 cala) lub długości ponad 1,6 mm (1/16 cala) lub 
w ilości większej niż 10 o dowolnej wielkości (liczonych indywidualnie na każdym sprawdzanym 

elemencie) są niedopuszczalne i eksploatację przekładni głównej WR-3 należy wstrzymać do 
czasu otrzymania informacji zwrotnej od PWR. 

 Jeśli zostaną wykryte cząstki magnetyczne o średnicy mniejszej lub równej 0,8 mm (1/32 cala) 
i/lub długości mniejszej lub równej 1,6 mm (1/16 cala) a ilość cząstek magnetycznych znalezionych 
podczas przeglądu w każdym ze sprawdzanych obszarów jest mniejsza lub równa 10, należy 
policzyć ich liczbę, przygotować dokumentację fotograficzną i wysłać te informacje do producenta 
zespołu napędowego PWR w celach badawczych oraz wykonać poniższe czynności: 

i. Umyć filtr oleju, sygnalizatory opiłków i korki magnetyczne oraz wykonać 30-minutową próbę 
naziemną zgodnie z KT 84.10-17, pkt. 2.5. 

ii. Po próbie naziemnej należy sprawdzić filtr oleju, korki magnetyczne i sygnalizatory opiłków. 
Jeśli na filtrze oleju, korku magnetycznym lub sygnalizatorze opiłków zostanie wykryta 

jakakolwiek cząstka magnetyczna, należy wstrzymać eksploatację przekładni głównej WR-3 
do czasu otrzymania informacji zwrotnej z PWR. W przeciwnym razie można kontynuować 
eksploatację przekładni głównej WR-3. 

 W przypadku gdy podczas przeglądu w każdym sprawdzanym obszarze nie zostanie wykryta 
jakakolwiek cząstka magnetyczna, kontynuować eksploatację przekładni głównej WR-3. 

b) Drugi i kolejne przeglądy 

W Książce przekładni głównej WR-3 sprawdzić ilość cząstek magnetycznych stwierdzonych 
w poprzednim przeglądzie (nie uwzględniać ilości cząsteczek magnetycznych wykrytych podczas 
pierwszego przeglądu (pkt 2.2.5, 2a)) i dodaj tę liczbę do sumy wszystkich cząstek magnetycznych 
wykrytych podczas przeglądu na filtrze, korku magnetycznym i sygnalizatorze opiłków (co da ilość 
skumulowaną). 

Zapisać liczbę cząstek magnetycznych znalezionych podczas przeglądu w Książce przekładni 
głównej WR-3 na potrzeby przyszłych przeglądów. 

 Cząstki magnetyczne o średnicy ponad 0,8 mm (1/32 cala) lub długości ponad 1,6 mm (1/16 cala) 

lub o dowolnej wielkości w ilości skumulowanej większej niż 10 są niedopuszczalne i eksploatację 

przekładni głównej należy wstrzymać do czasu otrzymania informacji zwrotnej od PWR. 

 Jeśli zostaną wykryte cząstki magnetyczne o średnicy mniejszą lub równej 0,8 mm (1/32 cala) i/lub 
długości mniejszej lub równej 1,6 mm (1/16 cala) a ilość cząstek magnetycznych znalezionych 
podczas przeglądu (ilość skumulowana ze wszystkich sprawdzonych obszarów) wynosi 5 do 10 
włącznie, wykonać poniższe czynności:  
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i. Umyć filtr oleju, sygnalizatory opiłków i korki magnetyczne oraz wykonać 30-minutową próbę 
naziemną zgodnie z KT 84.10-17, pkt. 2.5. 

ii. Po próbie naziemnej należy wymontować i sprawdzić filtr oleju, korki magnetyczne oraz 
sygnalizatory opiłków. Jeśli na filtrze oleju, korku magnetycznym lub sygnalizatorze opiłków 

zostanie wykryta jakakolwiek cząstka magnetyczna, należy wstrzymać eksploatację 

przekładni głównej WR-3 do czasu otrzymania informacji zwrotnej z PWR. W przeciwnym 
razie można kontynuować eksploatację przekładni głównej. 

 W przypadku gdy podczas przeglądu skumulowana ilość cząstek magnetycznych jest mniejsza niż 
5 i ich średnica jest mniejsza lub równa 0,8 mm (1/32 cala) i/lub ich długość jest mniejsza lub 
równa 1,6 mm (1/16 cala), kontynuować eksploatację przekładni głównej WR-3. 

 

OSTRZEŻENIE: 

W każdym przypadku, kiedy należało wstrzymać dalszą eksploatację przekładni głównej wykonać 
dokumentację zdjęciową i przesłać ją do producenta napędu (PWR) na adres: 
serwis.pwr@prattwhitney.com oraz do producenta śmigłowca (PZL-Świdnik S.A.) na adres:  
PL-CustomerSupport.AW@leonardo.com wraz z informacją o numerze seryjnym śmigłowca 
i przekładni głównej oraz o nalocie przekładni. 

 

Rozdział III 

Wykaz części, materiałów, narzędzi i urządzeń potrzebnych do realizacji prac biuletynowych 

1. Wykaz części i materiałów pomocniczych 

Lp. Nazwa części Nr rysunku 
Ilość / 
przekł. 

Uwagi 

1. 
Pierścień uszczelniający 
(sygnalizator opiłkowania / korek 
magnetyczny)  

89.29.1426 6 szt.  
Tylko w przypadku 
konieczności wymiany 

2. 
Pierścień uszczelniający (filtr 
olejowy) 

64.23.0137 1 szt. 
Tylko w przypadku 
konieczności wymiany 

 
2. Wykaz narzędzi i urządzeń 

Lp. Nazwa Nr rysunku Ilość Uwagi 

1.  Walizka narzędziowa mechanika - 1 kpl.  

Rozdział IV  

Zasady realizacji biuletynu 

1. Części i materiały do realizacji biuletynu może dostarczyć PWR na koszt Zamawiającego. 

2. Prace opisane w niniejszym biuletynie wykonuje Użytkownik śmigłowca w terminach podanych w Rozdziale II, 
pkt 1 niniejszego biuletynu we własnym zakresie lub zleca ich wykonanie uprawnionej Organizacji Obsługowej 
na swój koszt. 

Rozdział V  

Wykaz i sposób zagospodarowania części wycofanych po realizacji biuletynu ze śmigłowca i znajdujących się 
w magazynach 

NIE DOTYCZY 
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Rozdział VI  

Wykaz dokumentów do zaewidencjonowania realizacji biuletynu, wzorce wpisów oraz sposób 
 aktualizacji dokumentacji 

1. Odnotowanie realizacji biuletynu. 

1.1. Po otrzymaniu niniejszego biuletynu, w Książce Śmigłowca, Rozdział IV. „Uwagi specjalne i ograniczenia 
w użytkowaniu”, wpisać: 

„Realizować biuletyn ASB-30-25-158 dotyczący wykonania dodatkowych czynności obsługowych 
w związku z usterkami napędu wejściowego przekładni głównej WR-3 – wyniki przeglądów 
odnotowywać w Książce przekładni głównej WR-3” 

1.2. Po realizacji biuletynu, w każdym przypadku stwierdzenia cząstek magnetycznych na sygnalizatorach 
opiłków, korkach magnetycznych lub na filtrze oleju, w Książce przekładni głównej WR-3 w Rozdziale 15 
„Notatki o eksploatacji” dokonywać wpisów dotyczących ilości i wielkości znalezionych cząstek 
magnetycznych wg informacji zawartych w Rozdziale II, pkt 2.2.5, ppkt 2) podając nalot przekładni. 

Wpisy potwierdzać podpisem wykonującego i datą wpisu.  
Jako podstawę wpisać numer niniejszego biuletynu. 

2. Plik elektroniczny biuletynu zamieszczony jest na stronie Extranetu PZL-Świdnik S.A., pod adresem 
https://extranet.pzlswidnik.pl. 

3. Biuletyn obowiązuje od daty jego zatwierdzenia widniejącej na stronie tytułowej. 
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