Warszawa, dnia 4 marca 2026 r.

Poz. 5

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.1.2025.AJ
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 16 lutego 2026 r.

w sprawie przyznania Arriva RP otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie krajowej
Bydgoszcz Gléwna — Hel — Bydgoszcz Gléwna

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29¢c ust. 1,2, 5, 7 i 8 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym! (,ustawa o transporcie kolejowym™), art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajacego procedurg i kryteria do celéw stosowania badania
réwnowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE? (,,rozporzadzenie
2018/1795”) oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego® (,.k.p.a.”),
W brzmieniu obowigzujacym przed 13 lipca 2025 r. z uwagi na art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 21 maja 2025 r. 0 zmianie
niektorych ustaw w celu deregulacji prawa gospodarczego i administracyjnego oraz doskonalenia zasad opracowywania
prawa gospodarczego* (,,ustawa deregulacyjna”), po rozpoznaniu wniosku Arriva RP sp. z 0.0. z siedzibg w Toruniu
(,,Arriva RP”) z 31 stycznia 2025 r. (data wplywu do Urz¢du Transportu Kolejowego (,,Urzad”) za posrednictwem
platformy ePUAP: 3 lutego 2025 r.), w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego
na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna, w okresie od 26 czerwca 2027 r. do 1 wrzesnia 2030 .,
tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagéw: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030, przewozy realizowane
codziennie w terminach:

od 26 czerwca 2027 r. do 31 sierpnia 2027 r.,
od 15 czerwca 2028 r. do 31 sierpnia 2028 r.,
— od 23 czerwca 2029 r. do 2 wrzes$nia 2029 r.,

od 20 czerwca 2030 r. do 1 wrzesnia 2030 r.

PRZYZNAJE

Arriva RP  otwarty dostep dla pasazerskich przewozow  Kkolejowych natrasie  Kkrajowej
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna,

realizowany linig kolejowg nr 9, 131, 202 i 213 w okresie od 26 czerwca 2027 r. do 1 wrze$nia 2030 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociagow: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030, przewozy realizowane codziennie
w terminach:

od 26 czerwca 2027 r. do 31 sierpnia 2027 r.,
od 15 czerwca 2028 r. do 31 sierpnia 2028 r.,
— o0d 23 czerwca 2029 r. do 2 wrze$nia 2029 r.,

— 0d 20 czerwca 2030 r. do 1 wrze$nia 2030 r.

z zachowaniem wskazanych ponizej warunkéw i zakresu wykorzystania dostgpu do linii kolejowych.

1Dz U. 22025 r. poz. 1234, z p6zn. zm.

2Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r. str. 5
8Dz. U.z2024r. poz. 572

4Dz. U. 22025 r. poz. 769, z p6zn. zm.
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|. Decyzja zobowiazuje do:

1.

uruchomienia na wnioskowanej trasie

- 1 pary pociagow w pelnej relacji Bydgoszez Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtéwna na dobe w miesigcu lipiec
I sierpien,

— 2 par pociagéw w skroconej relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo w miesigcu lipiec i sierpien,

—  zgodnie z projektem rozktadu jazdy pociggdéw wskazanym w zatacznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji;

uruchomienia nowego potaczenia pasazerskiego w czestotliwosci oraz terminach wynikajacych z niniejszej decyzji;

uruchomienia pociagdw w pelnej relacji, tj. Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Gtéwna oraz w skroconej relacji
Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo;

zatrzymywania si¢ pociggdw na nastepujacych stacjach lub przystankach: Bydgoszcz Gloéwna, Pruszcz Pomorski,
Laskowice Pomorskie, Warlubie, Smgtowo, Pelplin, Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz,
Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Gtowna, Puck, Wladystawowo, Witadystawowo Port, Chatupy, Kuznica (Hel),
Jastarnia Wczasy, Jastarnia, Jurata, Hel;

realizacji przewozow:
— przy pomocy pojazdow SA133; SA134; VT628; VT642; SA123,

— wylacznie taborem spetniajagcym warunki techniczne, Srodowiskowe i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce
infrastruktury dla poszczegolnych linii kolejowych.

I1. Decyzja uprawnia do:

1.

N

uruchomienia potaczen w krotszej relacji, wytacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastepstwem sity
wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury;

wprowadzenia dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajgcego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym® (,,ustawa o publicznym transporcie zbiorowym’), realizujacego zadania w zakresie przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji
lub przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagdw przewoznikdéw kolejowych,

c) w przypadku wystapienia zdarzen bedacych nastepstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury;

korzystania z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych
przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Arriva RP;

uruchomienia polaczen w innych godzinach niz wskazane w projekcie rozkladu jazdy zawartym w zatacznikach
nr1i2 do decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych od Arriva RP;

wykorzystywania rowniez innych typéw pojazdéw kolejowych niz wskazane w decyzji, o ile posiadajg takie same
badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe.

Ponadto:

6.

w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnos$ci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociagdw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
i inii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociaggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze powodowaé
nieuruchomienia pociaggdw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego Rzeczypospolitej
Polskiej;

uruchamianie nowych przewozow kolejowych na podstawie niniejszej decyzji nie powinno skutkowa¢ likwidacja
skomunikowan pociaggéw uruchamianych na podstawie umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

®Dz. U. 2 2025 r. poz. 285, z pdzn. zm.
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8. nowe przewozy kolejowe powinny przede wszystkim stanowié¢ uzupelnienie oferty przewozowej zapewnianej
na obszarze wojewodztw: kujawsko-pomorskiego i pomorskiego, organizowanej przez wlasciwego organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

I11. Na mocy decyzji Arriva RP zobowiazana jest:

1. poinformowa¢ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (,,Prezes UTK”), o kazdym przypadku wystapienia
okolicznosci uzasadniajacych uruchomienie na wnioskowanej trasie polaczenia:

a) w niepelnej relacji,

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacymi z niniejszej decyzji,
oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

C) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesigcy,

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow,

W terminie nie dluzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, wraz z uzasadnieniem;

2. poinformowa¢ Prezesa UTK, o kazdym przewozniku kolejowym uprawnionym do wykorzystania zdolnosci
przepustowej, zgodnie z art. 30b ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, w zakresie niniejszej decyzji, poprzez
przekazanie:

a) nazwy i adresu przewoznika kolejowego oraz numeru wpisu do wlasciwego rejestru przedsigbiorcow,
b) informacji o sposobie i warunkach wykorzystania przydzielonej zdolnosci przepustowe;j,

w terminie nie krotszym niz 14 dni przed dniem rozpoczgcia wykonywania przewozow przez kazdego z przewoznikow

kolejowych.
UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

3 lutego 2025 r. wptynat do Prezesa UTK, za po$rednictwem platformy ePUAP, wniosek Arriva RP o przyznanie
otwartego dostepu na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna, w okresie od 26 czerwca 2027 r.
do 1 wrzesnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030,
przewozy realizowane codziennie w terminach:

od 26 czerwca 2027 r. do 31 sierpnia 2027 r.,
od 15 czerwca 2028 r. do 31 sierpnia 2028 r.,

— od 23 czerwca 2029 r. do 2 wrze$nia 2029 1.,
— 0d 20 czerwca 2030 r. do 1 wrzesnia 2030 r. (,, Wniosek”).

Pismem z 13 lutego 2025 r. Prezes UTK wezwat Arriva RP do skorygowania danych zawartych we Wniosku
oraz przedstawienia stanowiska.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 13 lutego 2025 r., 27 lutego 2025 r. Arriva RP przekazata zmodyfikowany
Whiosek, w wersji jawnej i niejawnej wraz z pismem z 26 lutego 2025 r.

Pismem z 5 marca 2025 r. Prezes UTK zawiadomit Arriva RP o wszczeciu postgpowania administracyjnego
w przedmiocie wydania decyzji w sprawie dotyczacej otwartego dostgpu na trasie krajowej Bydgoszcz Gtoéwna — Hel
— Bydgoszcz Gtowna.

6 marca 2025 r. Prezes UTK opublikowat informacj¢ o wptywie Wniosku Arriva RP na stronie internetowej Urzedu pod
adresem: https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
krajowy/powiadomienia/22140,Powiadomienie-Arriva-RP-sp-z-00-0-planowanych-nowych-krajowych-uslugach-
pasazers.html.

Pismem z 7 marca 2025 r. Prezes UTK powiadomit podmioty uprawnione o otrzymaniu Wniosku Arriva RP w sprawie
uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel
— Bydgoszcz Glowna oraz poinformowal o przystugujacym prawie zgloszenia wniosku o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej, w terminie i na zasadach okreslonych w przepisach rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 10 kwietnia 2025 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem ePUAP: 10 kwietnia 2025 r.)
,PKP Intercity” S.A. zsiedziba w Warszawie (,,PKP Intercity”) poinformowala, Zze nie bedzie sktada¢ wniosku
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.
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10 kwietnia 2025 r. do Urzedu wptyn¢to ePismo Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego z siedziba
w Gdansku (,,UMWP?”) z 10 kwietnia 2025 r. wraz z zatacznikami (1-21), w tym m.in. wnioskiem o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej z 9 kwietnia 2025 r. (,,Wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomiczne;j”).

10 kwietnia 2025 r. do Urzedu wptyngto ePismo UMWP wraz z zatgcznikami (1-3), w tym m.in. stanowiskiem
dotyczacym wystgpowania informacji poufnych w zlozonym Wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej.

Pismem z 25 kwietnia 2025 r. Prezes UTK wezwal UMWP do przedstawienia dodatkowych informacji w zwigzku
ze ztozonym Wnioskiem o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Pismem z 16 maja 2025 r. Prezes UTK ponownie wezwal UMWP do przedstawienia dodatkowych informacji w zwigzku
ze ztozonym Whnioskiem o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

22 maja 2025 r. do Urzedu wptyneto ePismo UMWP wraz z zatacznikami (1-30), w tym m.in. aktualizacja Wniosku
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

Pismem z 11 czerwca 2025 r. Prezes UTK wezwat UMWP do przedstawienia stanowiska dotyczacego informacji
poufnych wystepujacych we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

26 czerwca 2025 r. do Urzedu wptyneto ePismo UMWP wraz z zatgcznikami (1-15), w tym m.in. aktualizacjag Wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.

Pismem z 15 lipca 2025 r. Prezes UTK wezwat PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie (,,PKP PLK”,
Zarzadca infrastruktury”) do przedstawienia stanowiska dotyczgcego mozliwosci trasowania pociggéw Arriva RP,
stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury, spodziewanego wplywu wytrasowania pociggow
Arriva RP na mozliwo$¢ trasowania pociagbw POLREGIO S.A. z siedzibg w Warszawie (,,POLREGIO”) oraz planéw
rozwoju infrastruktury na trasach objetych planowanymi przewozami.

31 lipca 2025 r. do Urzedu wptyngto stanowisko PKP PLK z 30 lipca 2025 r. wraz z zatacznikami (1-6) w postaci
informacji o metodzie obliczania zdolnosci przepustowej linii kolejowych, planach modernizacji infrastruktury
oraz analizy ruchu na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna.

Pismem z 8 sierpnia 2025 r. Prezes UTK poinformowal Arriva RP o materiale dowodowym sprawy oraz zawiadomit
0 faktach znanych z urzedu. Ponadto Prezes UTK wezwat Arriva RP do przedstawienia stanowiska w zwiazku
ze ztozonym przez UMWP Wnioskiem o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w zwiazku
z informacjami przekazanymi przez PKP PLK w pi$mie z 30 lipca 2025 r. Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat
0 mozliwosci skorzystania z prawa do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materialow oraz zgloszonych
zadan przed wydaniem decyzji. W tym samym pisSmie Prezes UTK wyznaczyt nowy termin na rozpatrzenie sprawy
do 8 wrzesnia 2025 r.

Pismem z 8 sierpnia 2025 r. Prezes UTK ograniczyt Arriva RP prawo wgladu do materialu dowodowego postepowania
w odniesieniu do Whniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej ze wzgledu na wystgpowanie
w dokumentacji szczegdlnie chronionych informacji handlowych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia
2018/1795.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 8 sierpnia 2025 r., pismem z 22 sierpnia 2025 r. Arriva RP przedstawita
stanowisko.

Pismami z 8 wrze$nia 2025 r., 8 pazdziernika 2025 r., 12 listopada 2025 r., 10 grudnia 2025 r. i 14 stycznia 2026 r.
Prezes UTK postanowit wyznaczy¢ nowe terminy zatatwienia sprawy.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a wust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: ,,Organ administracji publicznej zatatwia sprawe¢ przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowig inaczej”.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencj¢ do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak wskazano, 3 lutego 2025 r. do Prezesa UTK wptynat Wniosek Arriva RP.

Stosownie do art. 29c ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: ,,Regularny przewdz kolejowy osob niebedacy przewozem
o charakterze uzyteczno$ci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo
decyzji 0 przyznaniu ograniczonego dostepu”.
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Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: ,,W zakresie kolejowych przewozéw os6b innych niz przewozy
okazjonalne zarzadca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o $wiadczenie ustug publicznych, przedstawil o§wiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
0 zamiarze objecia pociggow umowg o $wiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu”.

W $wietle wyzej cytowanych przepisdOw ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesOw gospodarczych obejmujace
przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze Arriva RP spelnia warunki uznania jej za aplikanta.

Whiosek zostal podpisany waznym kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione
do reprezentacji Arriva RP, zgodnie z zasadami reprezentacji strony wskazanymi w Rejestrze Przedsigbiorcow
Krajowego Rejestru Sadowego.

Zgodnie z treScig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktory zamierza wystgpi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wiasciwego zarzadce infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozow osob na danej trasie powinna zosta¢ przedstawiona za pomocg standardowego
formularza powiadomienia, 0 ktorym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie podzniej niz w terminie
18 miesigey przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagdw, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Arriva RP przekazata Wniosek 3 lutego 2025 r., czyli zachowujac termin 18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie
rozkladu jazdy pociagow 2026/2027. Powyzsze oznacza, ze moment wniesienia przez Arriva RP Wniosku
do Prezesa UTK, a takze szacowany czas uruchomienia przewozow sg zgodne z postanowieniami art. 29¢ ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym.

Stosownie do art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: ,,Prezes UTK, nie pdzniej niz przed uptywem 10 dni od dnia
otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktoérej mowa w ust. 2, przekazuje
te informacj¢ organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy zawarli umowe
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, 0 ktérej mowa w ust. 2”.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okresla, ze w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
0 zamiarze wykonywania regularnego przewozu o0sob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wiasciwej infrastruktury kolejowej moga ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek
0 przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej umowy o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 7 marca 2025 r. Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione, tj. te, ktorym przystuguje mozliwo$¢ ztozenia
whniosku 0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, o planowanym uruchomieniu nowej ustugi.
W przedmiotowym postepowaniu administracyjnym podmiotami uprawnionymi do ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(wersja przeksztatcona) (,,dyrektywa 2012/34/UE”)5, byli: Minister Infrastruktury, Marszatek Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego, PKP Intercity, POLREGIO,
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. oraz PKP PLK.

Ze wzgledu na to, ze obowiazujace przepisy nie wiaza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: Arriva RP) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjal, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
uprawnionych liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztoZenia przez podmiot uprawniony wniosku
0 przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego
informujacego o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
nalezato przyja¢, ze termin na dokonanie czynnosci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowigzujacymi
zasadami obliczania terminéw, od momentu dor¢czenia podmiotom uprawionym pisma Prezesa UTK z 7 marca 2025 r.

6 Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.
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W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rowniez regulacja dotyczaca sposobu postgpowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
wniosku.

Zgodnie z art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu na danej
trasie jest mozliwe:

1) gdy zaden podmiot uprawniony nie ztozy w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomicznej;

2) albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK oceni, ze proponowane polgczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy
0 $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach tego postepowania zostato ztozone pismo PKP Intercity z 10 kwietnia 2025 r., w ktorym wskazany podmiot
przedstawil swoje stanowisko oraz wniosek UMWP o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
z 9 kwietnia 2025 r., uzupeliony 22 maja 2025 r. i 26 czerwca 2025 r.

Pismo PKP Intercity z 10 kwietnia 2025 r.

W pismie z 10 kwietnia 2025 r. PKP Intercity o$wiadczylo, ze nie bedzie sktada¢ wniosku o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomicznej.

Whiosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej UMWP z 9 kwietnia 2025 r., uzupelniony 22 maja
2025 r. i 26 czerwca 2025 r.

10 kwietnia 2025 r. do Urzedu wptyneto ePismo UMWP przekazujace Wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej z 9 kwietnia 2025 r., zaktualizowany za posrednictwem ePism z 22 maja 2025 r. 1 26 czerwca 2025 r.

Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Arriva RP, przekazana w pismie Prezesa UTK
z 7 marca 2025 r., zostata dorgczona UMWP 10 marca 2025 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze Wniosek
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostat zlozony z zachowaniem terminu jednego miesigca
na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez UMWP wymagania w zakresie bycia strong umowy
o $wiadczenie ustlug publicznych, ktorej rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastepstwie
uruchomienia ustugi przez Arriva RP. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze ww. podmiot jest strong m.in. umowy
nr 709/U/20 o $wiadczenie ustug publicznych na okres od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r. zawartej
11 grudnia 2020 r. pomiedzy UMWP a POLREGIO (,,umowa PSC”).

Zawarte w zalacznikach do umowy PSC rozktady jazdy pociaggow, a takze wskazanie linii komunikacyjnych objetych
ww. umowami, okreslajace stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez POLREGIO, pozwalaja
stwierdzi¢, ze UMWP jest podmiotem uprawnionym, w mysl art. 29c¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym i art. 5 ust. 1
rozporzadzenia 2018/1795. UMWP jest organizatorem, ktory powierzyt operatorowi tj. POLREGIO wykonywanie
na podstawie umowy PSC polaczen pasazerskich wtym samym terminie oraz na odcinku pokrywajacym si¢
z planowanym uruchamianiem ustlugi przez Arriva RP. Z tego wzgledu nalezato uzna¢, ze zgloszony przez UMWP
Whniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej powinien podlegaé dalszej analizie formalnej
oraz merytorycznej.

Pismem z 25 kwietnia 2025 r. Prezes UTK wezwal UMWP do ztozenia dodatkowych informacji dotyczacych
Whiosku 0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, tj. odpowiednich prognoz dotyczacych ruchu, popytu
i przychodow, w tym metodyki sporzadzenia prognoz, a takze metodyki oraz danych wykorzystanych do obliczenia
wyniku finansowego netto. Ponadto Prezes UTK wezwal do analizy stanowiska dotyczgcego zakresu wystepowania
szczegolnie chronionych informacji handlowych we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.
Dodatkowo Prezes UTK wezwat do aktualizacji ww. wniosku poprzez ztozenie jawnej wersji dokumentu.

Za pismem z 22 maja 2025 r. UMWP przekazal aktualizacj¢ Wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej.

Pismem z 11 czerwca 2025 r. Prezes UTK wezwal UMWP do wskazania, ktore informacje przekazane we Wniosku
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej (oraz zatacznikach do niego) stanowia szczeg6lnie chronione
informacje handlowe i nie powinny by¢ udostepniane podmiotom trzecim, oraz przedstawienia uzasadnienia
zaproponowanego wylaczenia szczeg6lnie chronionych informacji handlowych.

Za pismem z 26 czerwca 2025 r. UMWP przekazal aktualizacje Wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej. Jednocze$nie UMWP przedstawit stanowisko dotyczace wystepowania w przedstawionej dokumentacji
szczegblnie chronionych informacji handlowych (tajemnicy przedsigbiorstwa) oraz czynnosci majacych na celu
zapewnienie poufnosci tych informacji.
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W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez UMWP Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace koniecznosci
zapewnienia poufno$ci okre$lonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania administracyjnego.
W konsekwencji postanowieniem z 8 sierpnia 2025 r. Prezes UTK ograniczyt Arriva RP prawo wgladu do materiatu
dowodowego postepowania z uwagi na ochrone szczego6lnie chronionych informacji handlowych UMWP.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: ,,Organ regulacyjny ocenia, czy rOwnowaga ekonomiczna umowy
0 Swiadczenie ustug publicznych zostataby zagrozona przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie.
Uwaza si¢, ze rOwnowaga ekonomiczna jest zagrozona, jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny
negatywny wptyw na co najmniej jeden z nastgpujacych elementow:

a) rentowno$¢ ustug, ktore przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczy w ramach umowy o $wiadczenie ustug
publicznych,

b)  koszty netto dla wiasciwego organu, ktory zawart umowe o $wiadczenie ustug publicznych”.

Nalezato pochyli¢ si¢ nad argumentem przedstawionym we Wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej, iz planowane uruchomienie nowego potaczenia kolejowego przez Arriva RP przyczyni si¢ do spadku
przychodéw uzyskiwanych przez UMWP, a przez to wplynie tez negatywnie na obowiazujaca umowe PSC.

W przekazanym Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej] UMWP wskazato:

,Wojewodztwo Pomorskie, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, systematycznie rozwija siatke potaczen
kolejowych na swoim obszarze, zapewniajac mieszkancom oraz turystom dostep do sprawnej i dostgpnej komunikacji.
Jednym z kierunkow jest linia kolejowa 213 na ktorej przez caly rok realizowane sa przewozy pasazerskie w relacji
Gdynia Gtéwna — Hel — Gdynia Gtéwna w oparciu o umowe o $wiadczenie ustug publicznych.

Caloroczna obstuga tej trasy, ktora charakteryzuje si¢ sezonowymi wahaniami frekwencji, wigze si¢ z istotnymi kosztami
finansowymi ponoszonymi przez samorzad wojewodztwa. Okres wakacyjny — zwlaszcza miesigce lipiec i sierpien — jest
okresem w roku, w ktorym mozliwe jest osiagniecie zwigkszonych przychodow z biletow, ktore czgsciowo kompensuja
naktady ponoszone w catym roku.

Zgltoszone przez przewoznika Arriva RP sp. z 0.0. potaczenia komercyjne w relacjach Bydgoszcz Gtowna — Hel
— Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, ktorych uruchomienia planowane jest w okresach wakacyjnych
w latach 2027-2030, bezposrednio pokrywaja si¢ z potaczeniami $wiadczonymi na zasadach PSC. Wprowadzenie
pociagdéw komercyjnych w czasie szczytu sezonowego moze skutkowaé odptywem pasazerow korzystajacych z oferty
publicznej a tym samym zmniejszeniem przychodoéw ze sprzedazy biletow.

Nalezy mie¢ rowniez na uwadze, ze Wojewddztwo Pomorskie w porozumieniu z Wojewodztwem Kujawsko-Pomorskim
organizuje przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej w relacji Bydgoszcz Gtowna — Gdynia Gléwna — Bydgoszcz
Gloéwna co oznacza, ze zglaszane przez przewoznika komercyjnego potaczenie z Bydgoszczy do Helu bedzie konkurowac
z przewozami publicznymi nie tylko na linii 213, ale rdwniez na pozostatym odcinku trasy.

Z wstepnych szacunkow wynika, ze wskutek realizacji potaczen komercyjnych roczne wplywy ze sprzedazy biletow
na potaczenia $wiadczone w ramach PSC mogg ulec zmniejszeniu o kwote od $<--8< do $<--8<7 zt. Odplyw pasazeréw
bedzie skutkowal koniecznoscia zwigkszenia naktadow budzetowych na pokrycie kosztow realizacji ustug publicznych.
Nalezy pamigtac, ze obecnie Wojewodztwo Pomorskie przeznacza na ten cel blisko 400 min zt rocznie.

Dodatkowo istnieje obawa, ze wprowadzenie przez nowego przewoznika oferty przewozowej za ktorg idzie rowniez
nowa oferta biletowa moze wprowadzi¢ chaos wsrod pasazerow. W okresie wakacyjnym obserwujemy sytuacje
w ktorych pasazerowie posiadajacy bilet jednego przewoznika korzystaja z pociagéw drugiego co wskazuje na problem
z orientacja pasazeroOw w juz w obecnej ofercie przewozowej i mogace si¢ pojawic jeszcze wigksze zamieszanie zwiazane
z pojawieniem si¢ kolejnego operatora na tej trasie. Tego typu zjawiska moga pogorszy¢ komfort podrozy i wprowadzi¢
dodatkowe trudnos$ci w zakresie zarzadzania ruchem pasazerskim.

Istotnym aspektem jest rowniez specyfika linii 213. Z racji tego, ze jest to linia jednotorowa, jej przepustowos¢ w sezonie
letnim jest wykorzystana niemal calkowicie.

Pragniemy jednocze$nie zaznaczy¢, ze Wojewddztwo Pomorskie nie jest przeciwne przyznawaniu otwartego dostepu
przewoznikom komercyjnym, jednak z uwagi na charakterystyke linii 213 uwazamy, Ze powinno si¢ to odbywa¢ dopiero
po jej modernizacji. W przeciwnym razie przy obecnych ograniczeniach infrastrukturalnych, wprowadzenie nowych
ustug przewozowych moze doprowadzi¢ do pogorszenia jakosci §wiadczonych ustug publicznych”.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez UMWP: W wyniki przeprowadzonej analizy godzin odjazdu
i przyjazdu zgloszonych pociggdéw aplikanta oszacowano, iz W okresie wspdlnego kursowania przewoznikéw moze dojs¢

7 Oznaczenie 3-8 pokazuje usunigta tres¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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do zmniejszenia liczby pasazeréw podrdzujacych pociggami kursujacymi w ramach PSC co w konsekwencji doprowadzi
do obnizenia przychodow z biletow we wspomnianych wczesniej pociggach. Utrata przychodow w poszczegodlnych
rocznych rozktadach jazdy szacowana jest nastgpujaco:

— @&=--3<ztdla RJP 2026/2027,
— =--9=< ztdla RJP 2027/2028,
— @&=--3<zt dla RJP 2028/2029,
— 9=--9=< zt dla RJP 2029/2030.

Co tacznie, na przestrzeni 4 lat daje kwotg okoto: §<--é< zt.

Przedstawione kwoty dla lat 2027-2030 to wartosci planowane, ktore moga r6zni¢ si¢ od docelowych zapisanych
w Umowie z Operatorem”.

Oprocz wyjasnien oraz zalozen dokonanej analizy w zataczniku nr 6 UMWP przedstawit rowniez wzor, na podstawie
ktorego obliczony zostal utracony przychod w zwiazku z nowa ustuga Arriva RP oraz dalsze stanowisko w sprawie:
,,Prognoza utraconych przychodow w kolejnych rocznych rozktadach jazdy zostata oszacowana w nastgpujacy sposob:

1. Na podstawie danych dotyczacych liczby dni kursowania pociaggéw PSC w pelnym okresie, pracy eksploatacyjnej
oraz szacowanych przychodéw na pociggokilometr, mnozac przez siebie wymienione wartosci, obliczono szacowany
przychod poszezegdlnych pociagdw narazonych na negatywny wpltyw polaczen aplikanta w trakcie pelnego okresu ich
kursowania (wzoér 1.1):

Ppok= Ppkm x Lpkm x Ldkp [z1]
(1.1)
gdzie:

Ppok — szacowany przychod poszczegdlnych pociagéw narazonych na negatywny wptyw potaczen aplikanta w pelnym
okresie kursowania pociagu [zt]

Ppkm — przychod na pociagokilometr [z1]
Lpkm — liczba pociagokilometrow [-]
Ldkp — liczba dni kursowania w pelny okresie kursowania pociggu PSC [-]

2. Przychéd na pociggokilometr pociagu narazonego na negatywny wpltyw pociagu aplikanta w danej relacji zostat
pomnozony przez liczbe pociagokilometrow oraz liczbe dni wspodlnego kursowania z pociaggiem aplikanta. Otrzymany
wynik stanowi mozliwy do osiagniecia przychod w okresie wspolnego kursowania (wzor 1.2):

Pwok= Ppkm x Lpkm x Lwdk [zt]

(1.2)

gdzie:

Pwok — szacowany przychod w trakcie wspolnego okresu kursowania [zt]
Ppkm — przychdd na pociggokilometr [z1]

Lpkm — liczba pociggokilometrow [-]

Lwdk — liczba wspolnych dni kursowania [-]

3. Wynik otrzymany w pkt 2. zostal pomnozony przez warto$¢ &<--é< — z uwagi na to, iz zdaniem wnioskujgcego
skorelowanie godzin odjazdu pociagéw aplikanta z godzinami pociaggéw uruchamianymi na podstawie umowy PSC,
doprowadzi do odptywu é<--é<% potencjalnych pasazeréw na rzecz przewoznika komercyjnego. W konsekwencji

doprowadzi to do zmniejszenia 0 &<--8<% przychodow w pociggach PSC. Powstala w ten sposob kwota straty
przychodow bedzie musiala by¢ pokryta ze srodkéw budzetu wojewodztwa (wzor 1.3).

Ssp= Pwok x $<--8< [z1]

(1.3)

gdzie:

Ppkm — szacowana strata przychodow [z1]

Pwok — szacowany przychod w trakcie wspolnego okresu kursowania [z4]”.
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Obliczenia dotyczace szacunkowej utraty przychodow dla poszczegdlnych pociaggdéw UMWP przedstawit w zalaczonych
tabelach.

Oprocz powyzszego stanowiska w sprawie w zataczniku nr 1 UMWP przedstawil analiz¢ wptywu nowych przewozow
Arriva RP w stosunku do konkretnych pociagéw uruchamianych przez POLREGIO:

— R -90543, relacji Wiadystawowo (17:20) — Hel (17:52);

— R -90541, relacji Wiadystawowo (14:31) — Hel (15:04);

— R —-90592, relacji Hel (15:26) — Wiadystawowo (16:11);

— R -90570, relacji Hel (15:58) — Wtadystawowo (17:58);

— R —50471, relacji Bydgoszcz Gléwna (Smetowo) (07:27) (08:31) - Gdynia Gtowna (09:50);

— R-90511, relacji Gdynia Gtowna (09:59) — Hel (11:43);

— R —55436, relacji Gdynia Gléwna 18:56 (Gdynia Chylonia) - Bydgoszcz Gléwna (Sme¢towo) (22:27).

W stosunku do powyzszych potaczen UMWP przedstawit wysokos$¢ przychodu z kazdego potaczenia w rocznych
rozktadach jazdy (,,RRJ”).

Z danych przedstawionych przez UMWP wynika, ze w konkretnych RRJ szacowane zmniejszenie przychodu
z ww. zagrozonych pociggdw stuzby publicznej przedstawiac si¢ bedzie nastepujaco w stosunku do umowy PSC:

— RRJ 2026/2027 — $=<--3= z,
— RRJ 2027/2028 — $=--3< 7,
~ RRJ 2028/2029 — $=<--3< z,
— RRJ 2029/2030 — $<--3< zk.

Sumaryczne wielko$ci szacowanego zmniejszenia przychodu z zagrozonych pociaggdéw stuzby publicznej w okresie

trwania nowych przewozoéw Arriva RP (RRJ 2026/2027 - 2029/2030) wyniosg wigc w stosunku do umowy PSC: §<--8<
7t

Jednakze, zgodnie z art. 10 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795 Prezes UTK zobowigzany jest przeanalizowac ztozony przez
UMWP materiat dowodowy pod wzgledem cato$ci zagrozonej ekonomicznie umowy o $wiadczenie ustug publicznych.
Prezes UTK analizuje wigc mozliwy wptyw na zagrozenie rownowagi ekonomicznej odnoszacy sie¢ do umowy PSC jako
catosci, a nie do poszczegdlnego potaczenia czy konkretnego okresu wplywu planowanego nowego kolejowego
przewozu pasazerskiego.

Zgodnie z powyzszym oraz stanowiskiem przedstawionym przez UMWP, wysoko$¢ calkowitej rekompensaty w umowie
PSC szacowana jest na kwote é<--8< zt.

UMWP prognozuje, ze uruchomienie przez Arriva RP planowanej nowej uslugi przewozu osdb moze skutkowaé
obnizeniem przychodow o é<--8< zI w stosunku do catej umowy PSC. Dopiero zestawienie powyzszej
kwoty z wielkoécig rekompensaty przewidzianej w umowie PSC pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej
ustugi Arriva RP na ww. umowg.

Po zestawieniu ze sobg powyzszych warto$ci wptyw wnioskowanej przez Arriva RP nowej ustugi na umowe PSC
UMWW przedstawia si¢ nastepujgco:

&<--9< zl (zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociaggdéw shuzby publicznej) / é<--¢< zt (rekompensata umowy PSC)
*100% = 0,4469% ~ 0,45%

(spadek % w stosunku do catej umowy PSC)
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Przedstawia to ponizsza tabela:

razem szacowane zmniejszenie .
, S calkowita .. .
przychodéw [w zi] (pociagi R — rekompensata zmniejszenie przychodu
90543, R — 90541, R — 90592, R 7 Umo P psc | W stosunku  do catkowitej
—90570, R —50471, R — 90511, UMWV\\?Ivy[w 2] rekompensaty [w %]
R —55436)
RRJ 26/27 s<--o< 0,1029%
RRJ 27/28 s=<--3< 0,1171%
=<
RRJ 28/29 s<--o< 0,1106%
RRJ 29/30 s=<--3< 0,1163%
RAZEM s<--9< 0,4469%

Nalezy rowniez zauwazyé, ze zgodnie z zatozeniami zawartymi w umowie PSC, kwoty wyptacanych rekompensat
corocznie moga podlega¢ aktualizacji (gldwnie podwyzszeniu), w celu faktycznego pokrycia poniesionych przez UMWP
kosztow $wiadczenia ustug publicznych w kolejowych przewozach pasazerskich. W efekcie powyzszego zmniejszenie
przychodu w stosunku do catkowitej rekompensaty moze osiagnaé jeszcze nizsze warto$ci finansowe i procentowe
w stosunku do tych przedstawionych powyzej. Wskaza¢ nalezy, ze wskutek aneksowania umowy PSC w dniu
6 grudnia 2024 r. catkowita kwota rekompensaty wzrosta z §<--8< zt do kwoty $<--8< zt, czyli 0 33,49%. Jednocze$nie
nie jest mozliwe jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysztosci strony umowy PSC (ktéra to umowa moze podlegac
dalszemu aneksowaniu) nie podejmg decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) aktualnej oferty pasazerskiej.

Reasumujac, dostarczone przez UMWP informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona przez
Prezesa UTK, nie pozwolity przyjac, ze W nastepstwie uruchomienia nowej ustugi przez Arriva RP zagrozona zostanie
umowa PSC. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia przez Arriva RP nie wystapi istotny
negatywny wplyw na rentowno$¢ ustug, ktore POLREGIO $wiadczy w ramach umowy PSC lub na koszty netto dla
wiasciwych podmiotdéw, ktore zawarly powyzsze umowy.

Pismo PKP PLK z 30 lipca 2025 r. przekazujace stanowisko dotyczace mozliwosci trasowania pociagow Arriva RP

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 15 lipca 2025 r., PKP PLK w pi$mie z 30 lipca 2025 r. przedstawita
informacje dotyczgce planowanego uruchomienia przez Arriva RP nowej ustugi kolejowej przewozow pasazerskich
na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtéwna.

Zgodnie z art. 10 ust. 5 lit. ¢ rozporzadzenia 2018/1795 organ regulacyjny ocenia takze wptyw nowych kolejowych
przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozoéw kolejowych.

Powyzsze uzasadnialo konieczno$¢ wzigcia pod uwage zlozonego do postepowania stanowiska PKP PLK,
ktora to posiada status zarzadcy infrastruktury kolejowej. Stosownie do definicji zawartej w art. 4 pkt 7 ustawy
0 transporcie kolejowym, zarzadca infrastruktury jest podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa, jej eksploatacjg, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy nowej
infrastruktury, podmiotem, ktory przystapit do jej budowy w charakterze inwestora.

Uprawnienia i obowigzki zarzadcy infrastruktury uregulowane zostaty w art. 5 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,
a nalezg do nich miedzy innymi udostepnianie infrastruktury kolejowej, §wiadczenie ustug z tym zwigzanych i pobieranie
z tego tytutu oplat, a takze prowadzenie ruchu kolejowego. Stosownie do brzmienia art. 5 ust. 1b ustawy o transporcie
kolejowym: ,,Zadania, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1-2, w szczegdlnosci w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego
i utrzymania infrastruktury kolejowej, sg wykonywane przez zarzadce w sposob przejrzysty, zapewniajacy
niedyskryminujace traktowanie aplikantow i przewoznikow kolejowych oraz uniemozliwiajacy konflikt intereséw”.

W ocenie PKP PLK przedtozony przez Arriva RP we Wniosku projekt rozktadu jazdy ,,nie jest mozliwy do realizacji,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociagdéw uruchamianych przez POLREGIO S.A. z siedzibg
w Warszawie”.

PKP PLK w swoim stanowisku przedstawita informacje dotyczace $redniego procentowego wykorzystania zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej dla planowanej nowej ustugi Arriva RP, ktore przedstawiaja si¢ nastgpujaco:
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Zdolnos¢ Zdolno$¢ Stopien

calkowita wykorzystana | wykorzystania
:\ilrl;ii Odcinki linii [Iicz_ba tras w [Iicz_ba tras w [%]

dobie] dobie]

N P N P N P
131 GL%Y\SSSSZCZ MAKSYMILIANOWO | 167 180 |46 45 28 25
131 MAKSYMILIANOWO Kotomierz 150 159 |50 64 33 40
131 Kotomierz Pruszcz Pom. 161 161 |51 65 32 40
131 Pruszcz Pom. Parlin 162 160 |51 66 32 41
131 Parlin TERESPOL POM. 153 148 |51 66 33 45
131 TERESPOL POM. LASKOWICE POM. 154 152 |48 64 31 42
131 LASKOWICE POM. Warlubie 144 141 |40 55 28 39
131 Warlubie Twarda Gora 153 150 |39 56 26 37
131 Twarda Goéra SMETOWO 163 162 |39 56 24 35
131 SMETOWO MORZESZCZYN 163 150 |43 61 26 41
131 MORZESZCZYN Pelplin 152 157 |43 60 28 38
131 Pelplin Subkowy 158 152 |41 60 26 40
131 Subkowy Gorki 156 143 |41 60 26 42
131 Gorki TCZEW 160 158 |28 28 18 18
9 TCZEW PSZCZOLKI 201 |176 |87 |87 43 50
9 PSZCZOLKI PRUSZCZ GDANSKI |170 [164 |73 |138 |43 84
9 PRUSZCZ GDANSKI | GDANSK POLUDN. (161 [149 |98 |103 |61 69
9 GDANSK POLUDN. GDANSK GEOWNY [176 [212 [110 |112 63 53
202 | GDANSK GLOWNY WS?%I;SCI; 208 |203 |111 [115 |53 57
202 WS?%I;SCI; Sopot 153|152 [110 |118 |72 78
202 Sopot Gdynia Ortowo 211 189 |109 |117 52 62
202 Gdynia Ortowo GDYNIA GEOWNA {189 208 (108 119 57 57
202 GDYNIA GLOWNA Gdynia Chylonia 208 198 |112 |113 54 57
202 Gdynia Chylonia Rumia 147 88 60
202 Rumia REDA 165 160 |120 |123 73 77
213 REDA Mrzezino 75 51 68
213 Mrzezino Puck 93 51 55
213 Puck Whadystawowo 68 51 75
213 Wtiadystawowo Kuznica (Hel) 56 54 96
213 KuzZnica (Hel) Jastarnia 96 54 56
213 | Jastarnia Hel 56 54 96

Dane pochodzg z zalacznika nr 1 do pisma PKP PLK z 30 lipca 2025 r.
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Z powyzszych informacji wynika, ze najbardziej wykorzystanymi odcinkami na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel
— Bydgoszcz Gtéwna s odcinki Wiadystawowo — Kuznica (Hel) oraz Jastarnia — Hel (oba w 96%).

Ponadto PKP PLK przedstawila stanowisko: ,,Wytrasowanie pociaggow Arriva RP sp. z 0.0. zgodnie z przedtozonym
projektem rozktadu jazdy moze wymaga¢ wprowadzenia kilkuminutowych zmian oraz dodatkowych lub wydtuzonych
postojow w trasach pociagdéw POLREGIO S.A. co przetozy si¢ na wydtuzenie czasu ich przejazdu”.

Jednoczesnie PKP PLK poinformowala o planowanych pracach modernizacyjnych, ktére moga mie¢ znaczenie
dla wykonywania m.in. przez Arriva RP przewozow kolejowych na trasie Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz
Glowna. Zgodnie z informacjami uzyskanymi od PKP PLK aktualnie realizowane sa ponizsze prace: ,,1. Prace w ciagu
C-E 65 na odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew, LCS Bydgoszcz Gtéwna i LCS Tczew. Projekty sa na etapie
prac przygotowawczych (dokumentacja projektowa), a w KPK ujete sa na liScie rezerwowej, co oznacza, ze niec maja
zapewnionego zrddla finansowania. Jednoznaczne wskazanie okresu realizacji robot nie jest obecnie mozliwe — bedzie
to zalezato od mozliwosci pozyskania finansowania w kolejnej perspektywie finansowej UE 2028 — 2034. Wielkos¢
alokacji §rodkdéw unijnych ani zasady przyznawania dofinansowania w perspektywie 2028 — 2034 nie sg jeszcze znane,
wobec czego nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, kiedy mozliwa bedzie realizacja tych projektow;

2. Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia. W ramach projektu, jeszcze w obecnej perspektywie finansowej
planowana jest realizacja prac na odcinku linii nr 9 Pszczotki — Pruszez Gdanski (wstepne lata realizacji 2026 — 2030).
Ponadto zadanie inwestycyjne bedzie obejmowato opracowanie dokumentacji projektowej na dalszy odcinek
(Pruszcz Gdanski — Gdansk Gtéwny), niemniej w tym przypadku okres realizacji robot nie jest znany;

3. Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk. Projekt jest w trakcie realizacji;

4. Poprawa przepustowos$ci na linii kolejowej nr 213 Reda — Hel. Projekt modernizacji linii nr 213 jest na etapie prac
przygotowawczych (opracowano studium wykonalnosci), a w KPK ujety jest na liscie rezerwowej (brak zapewnionego
finansowania — jak wyzej). Niemniej zgodnie z zawartym Listem intencyjnym ,Pakt kolejowy dla Pomorza”
Spotka podejmuje dziatania przygotowawcze zmierzajace do realizacji prac w zakresie uruchomienia na linii kolejowej
nr 213 mijanek Hel Bor i Chatupy oraz poszerzenia obecnego i budowy nowego peronu na stacji Wiadystawowo.
Niemniej na chwile obecna nie mozna jednoznacznie wskazaé okresu realizacji tych prac”.

Jednoczesnie w piSmie z 30 lipca 2025 r. PKP PLK przekazala nastgpujace stanowisko:
,,Ponadto odnoszac si¢ do stwierdzenia UMWP, Ze: , Istotnym aspektem jest rowniez specyfika linii 213. Z racji tego,
ze jest to linia jednotorowa, jej przepustowo$¢ w sezonie letnim jest wykorzystana niemal calkowicie” zwracamy uwage,
Ze jest to spowodowane glownie przez parametry taboru jaki stosuje POLREGIO S.A. dla realizacji przewozow w sezonie
letnim. Tabor ten nie wykorzystuje maksymalnych parametréw linii kolejowej nr 213 i w nadmierny sposob zajmuje
przepustowos$¢. Przyktadowo dla pociagéw obstugiwanych lokomotywa SU42 predkos¢ techniczna na odcinku
Gdynia Gt. — Hel oscyluje w okolicach 50 km/h.

W ocenie PLK SA stosowanie taboru zgodnego z parametrami linii nr 213 zwickszytaby dostepna przepustowo$é na tym
odcinku w sezonie letnim i umozliwitaby opracowanie bardziej optymalnego rozktadu jazdy z krotszymi czasami
przejazdu, a co za tym idzie by¢ moze zasadna bytaby zmiana przez UMWP przewoznika realizujacego przewozy PSC
na Hel w sezonie letnim na posiadajacego odpowiedni tabor”.

Analizujac stanowisko PKP PLK, Prezes UTK zwrdcit uwage na to, ze cho¢ konieczne sg kilkuminutowe przesunigcia
pociggdéw POLREGIO, zdolno$¢ przepustowa na trasie Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Glowna wcigz pozwala
na uruchomienie dodatkowych potaczen kolejowych.

W rozstrzygnieciu Prezes UTK wzigt rowniez pod uwage argumentacje PKP PLK wskazujaca, ze obecne wysokie
wykorzystanie przepustowo$ci linii nr 213 w sezonie letnim wynika w istotnym stopniu z parametrow taboru
wykorzystywanego przez POLREGIO, ktore nie wykorzystuje w peini parametréw technicznych infrastruktury.
Zastosowanie taboru dostosowanego do parametrow ww. linii kolejowej mogloby prowadzi¢ do skrocenia czasow
przejazdu i zwigkszenia dostgpnej przepustowosci, co potwierdza, ze ograniczenia infrastrukturalne moga zosta¢
cze$ciowo zniwelowane poprzez wlasciwe rozwigzania organizacyjne i techniczne ww. operatora.

Pismo Arriva RP z 22 sierpnia 2025 r. przedstawiajace stanowisko w sprawie informacji przekazanych przez
UMWP we Whniosku 0 przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej oraz PKP PLK dotyczace mozliwoS$ci
trasowania pociggow

Arriva RP w pi$mie z 22 sierpnia 2025 r. o$wiadczyta, ze zapoznata si¢ z argumentami UMWP i PKP PLK dotyczacymi
potencjalnych negatywnych skutk6w wprowadzenia nowego potaczenia, jednoczesnie przedstawiajac wlasne stanowisko
W sprawie.

Arriva RP wskazata, ze twierdzenia o mozliwym odptywie pasazeréw z potaczen realizowanych w ramach umowy PSC
nie zostaly poparte wlasciwymi analizami, a zwigkszenie liczby polaczen moze prowadzi¢ do wzrostu ogdlnej liczby
podréznych korzystajacych z transportu kolejowego kosztem transportu drogowego. Arriva RP podniosta, ze celem
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przewozow na podstawie umowy PSC jest zapewnienie dostepnos$ci transportu, a nie ochrona przychodéw przewoznika
realizujacego przewozy publiczne, za§ uruchomienie potaczen komercyjnych w okresie zwigkszonego popytu nie narusza
celow umowy PSC. Arriva RP wskazala rowniez, ze ewentualne zastgpienie czgéci potaczen dotowanych oferta
komercyjna mogtoby prowadzi¢ do bardziej efektywnego wykorzystania §rodkoéw publicznych.

Arriva RP odniosta si¢ takze do do§wiadczen z realizacja wcze$niejszej decyzji o otwartym dostgpie, wskazujac,
ze pomimo jej uzyskania nie bylo mozliwe uruchomienie wszystkich planowanych potaczen z powodu pdzniejszego
zaplanowania przez przewoznika realizujacego przewozy PSC dodatkowych kursow w tych samych trasach,
co uniemozliwito przydzielenie zdolno$ci przepustowej. Arriva RP podniosta, ze praktyka ta oslabia znaczenie decyzji
0 otwartym dostepie i ogranicza konkurencje na rynku.

W odniesieniu do obaw dotyczacych dezorientacji pasazerow zwigzanej z funkcjonowaniem kolejnego przewoznika,
Arriva RP wskazala, ze pasazerowie potrafia rozroznia¢ oferty przewoznikow, a ewentualne trudno$ci mogg by¢
ograniczane poprzez dzialania informacyjne lub integracje taryfowa organizowang przez wlasciwe organy publiczne.
Arriva RP podniosta rowniez, ze w jej pociagach prowadzona jest kontrola podréznych juz na etapie wsiadania,
€O ogranicza mozliwos¢ pomytek, a system sprzedazy biletow jest przejrzysty i obejmuje honorowanie ulg ustawowych.

Odnoszac si¢ do postulatu odroczenia przyznania otwartego dostepu do czasu modernizacji linii kolejowej nr 213, Arriva
RP wskazata, ze brak jest jednoznacznych harmonograméw inwestycji infrastrukturalnych, a praktyka pokazuje,
ze modernizacje linii kolejowych ulegaja wieloletnim opo6zZnieniom. W ocenie Arriva RP uzaleznianie decyzji
administracyjnych od niepewnych planéw inwestycyjnych prowadzitoby do faktycznego ograniczenia mozliwosci
uruchamiania przewozow komercyjnych.

W odniesieniu do stanowiska PKP PLK dotyczacego ograniczonej przepustowosci linii, Arriva RP wskazata,
Ze ograniczenia te wynikaja w znacznym stopniu z parametréw taboru wykorzystywanego przez POLREGIO do realizacji
przewozow PSC. Arriva RP podniosta, ze planuje wykorzystywac pojazdy trakcyjne pozwalajace na osiaganie krétszych
czasOw przejazdu, co nie powoduje dodatkowego ograniczenia przepustowosci linii.

Arriva RP wskazata ponadto na duze zainteresowanie pasazeréw bezposrednimi potaczeniami na Potwysep Helski,
podkreslajac znaczenie takich potaczen dla komfortu podroznych, w szczegdlnosci rodzin z dzieémi oraz osob
0 ograniczonej mobilnosci, a takze ich role jako alternatywy dla transportu drogowego w okresie wzmozonego ruchu
turystycznego.

W ocenie Arriva RP uruchomienie potgczen komercyjnych nie stanowi zagrozenia dla realizacji przewozow w ramach
umowy PSC, przyczynia si¢ do zwigkszenia konkurencji na rynku przewozow pasazerskich, pozwala na bardziej
efektywne wykorzystanie srodkéw publicznych oraz zapewnia wykorzystanie taboru nicograniczajgcego przepustowosci
infrastruktury kolejowej.

W zwiagzku z powyzszym Arriva RP nie dokonala ostatecznie modyfikacji zaktualizowanego 26 lutego 2025 r. Wniosku
w toku toczacego si¢ przed Prezesem UTK postgpowania. Wobec powyzszego zakres przedmiotowy niniejszego
postepowania, w tym okres kursowania pociagdw, pozostat bez dalszych zmian.

Przeprowadzajac badanie rownowagi ekonomicznej, Prezes UTK analizuje rowniez regulacje wynikajace z art. 10 ust. 5
rozporzadzenia 2018/1795: ,,Organ regulacyjny ocenia rOwniez:

a) korzysci netto dla klientow wynikajace z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i srednim okresie,
b) wptyw nowych kolejowych przewozdéw pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozoéw kolejowych,
c) wplyw nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych”.

We wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej UMWP wskazat, ze planowane do uruchomienia
przez Arriva RP polaczenia komercyjne beda stanowity oferte konkurencyjna wobec polaczen realizowanych w ramach
umowy PSC, w szczegodlnoSci z uwagi na czg¢$ciowe pokrywanie si¢ tras oraz godzin kursowania z pociaggami
zamawianymi przez organizatora publicznego transportu zbiorowego. UMWP podnidst rowniez, ze wprowadzenie
dodatkowych polaczen w okresie najwigkszego natg¢zenia ruchu turystycznego moze skutkowaé odplywem czgsci
pasazerow z pociagéw uruchamianych w ramach shuzby publicznej, a w konsekwencji zmniejszeniem wpltywow z biletow
oraz konieczno$cig zwigkszenia nakladow budzetowych na realizacj¢ przewozow PSC. W stanowisku wskazano takze,
ze pojawienie si¢ kolejnego przewoznika moze utrudni¢ pasazerom orientacj¢ w ofercie przewozowej
oraz ze ograniczona przepustowo$¢ linii kolejowej nr 213, bedacej linig jednotorowa, moze powodowaé pogorszenie
jakosci ustug publicznych. UMWP podnidst ponadto, iz udostgpnianie infrastruktury kolejowej przewoznikom
komercyjnym powinno nastgpowac¢ dopiero po modernizacji ww. linii.

Prezes UTK, odnoszac si¢ do powyzszego stanowiska, wskazuje, ze sama czgsciowa zbiezno$¢ przebiegu tras oraz godzin
kursowania nie przesadza jeszcze o wzajemnym wykluczaniu si¢ ustug ani o automatycznym przejgciu pasazerow
przez kolejnego przewoznika. Przedstawione przez UMWP prognozy dotyczace mozliwego spadku przychodéw maja
charakter og6lny 1 nie zostaly poparte analizami pozwalajacymi jednoznacznie oceni¢ skal¢ ewentualnego wplywu
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nowych polaczen na ekonomiczng rownowage umowy PSC. Jednoczes$nie wskazaé nalezy, ze planowane polaczenia
Arriva RP maja charakter sezonowy i beda realizowane jedynie w okresie wakacyjnym, co stanowi istotng okoliczno$é
przy ocenie ich faktycznego wptywu na caloroczny wynik finansowy przewozow wykonywanych w ramach stuzby
publicznej.

Nowa ushuga Arriva RP obejmowataby dalekobiezne potaczenie na trasie Bydgoszcz — Hel, przeznaczone dla pasazeréw
oczekujacych bezposredniego przejazdu migdzy tymi miastami, co moze by¢ szczegdlnie atrakcyjne dla turystow i 0osob
planujacych szybki transfer miedzy wojewodztwem kujawsko-pomorskim a pomorskim w okresie letnim.

Analizujac pozostale aspekty wigzace si¢ z uruchomieniem nowej ustugi, Prezes UTK zauwazyt réwniez, ze polaczenie
Arriva RP na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtéwna moze mie¢ nie tylko charakter komercyjny, lecz takze
uzupelniajacy wobec obecnej oferty przewozowej. Uruchomienie nowego polaczenia kolejowego moze rowniez
skutkowa¢ wzrostem liczby nowych pasazerow. Prezes UTK, wydajac niniejsza decyzje, wzial pod uwage stopien
korzystania z potaczen kolejowych w réznych regionach kraju, w wyniku czego stwierdzit, ze wskaznik wykorzystania
kolei ro$nie wraz z lepszym dopasowaniem oferty przewozowej do potrzeb podroéznych. Trzeba bowiem zauwazyc,
ze oferta przewozowa, ktéra nie zapewnia polgczen odpowiadajacych podréoznym, zniechgca do brania pod uwage
mozliwo$ci przejazdu danym $rodkiem transportu. Tym samym uruchomienie dodatkowych potaczen na danej trasie
W godzinach stanowiacych uzupetienie oferty potaczen stuzby publicznej przyczyni si¢ do wzrostu atrakcyjnosci
potaczen kolejowych i tym samym do zwigkszenia potokdw podroznych ogdtem.

Dziatania polegajace na uruchamianiu dodatkowych potaczen kolejowych moga w praktyce spowodowaé wzrost
w zakresie liczby podrozy odbywanych $redniorocznie w Polsce (np. z powodu uatrakcyjnienia oferty przewozowej, czy
zwigkszenia dostepnosci transportowej kolei). Z tego wzgledu pozytywnie nalezy oceni¢ inicjatywy zmierzajace
do uruchamiania potaczen stanowigcych rozwiniecie podstawowej oferty realizowanej przez whasciwych organizatorow
publicznego transportu zbiorowego.

W ocenie Prezesa UTK dobra praktyka jest planowanie i organizowanie transportu zbiorowego nie tylko w obrebie
jednego wojewddztwa, ale takze we wspoélpracy z innymi samorzadami. Ustuga Arriva RP, pomimo oferowania
przejazdow na zasadach komercyjnych, moze faktycznie przyczyni¢ si¢ do realizacji wspomnianych dobrych praktyk.

Odnoszac si¢ do argumentu dotyczacego znaczenia okresu wakacyjnego dla bilansowania kosztow catorocznej
organizacji przewozow, Prezes UTK wskazuje, Ze istota umow PSC jest zapewnienie dostepnosci ustug transportowych
przez caly rok, w tym réwniez w okresach nizszego popytu, a nie zagwarantowanie przewoznikowi realizujgcemu
przewozy publiczne wytacznos$ci w okresach najwigkszego zainteresowania podréznych. Sam fakt, ze okreSlone relacje
przewozowe sg w sezonie letnim bardziej dochodowe, nie moze stanowi¢ wystarczajacej przestanki do ograniczenia
dostepu do rynku przewoznikom komercyjnym.

W zakresie obaw dotyczacych mozliwej dezorientacji pasazeréw Prezes UTK wskazuje, ze funkcjonowanie kilku
przewoznikow na tej samej sieci kolejowej jest zjawiskiem powszechnym, a ewentualne trudnosci informacyjne moga
by¢ ograniczane poprzez wlasciwe dziatania informacyjne oraz organizacyjne. UMWP nie wykazalo, aby pojawienie si¢
ustug dodatkowego aplikanta, tj. Arriva RP, miato prowadzi¢ do istotnego pogorszenia warunkéw obstugi podréznych
lub utrudnien w zarzadzaniu ruchem pasazerskim.

Odnoszgc si¢ do kwestii przepustowosci infrastruktury, Prezes UTK wskazuje, ze sama specyfika jednotorowej linii
kolejowej nie stanowi wystarczajacej podstawy do odmowy przyznania otwartego dostepu, jezeli przydziat zdolnosci
przepustowej moze zosta¢ dokonany zgodnie z obowigzujgcymi zasadami przez PKP PLK. Jednocze$nie brak
jednoznacznych i potwierdzonych terminéw realizacji modernizacji linii nr 213 nie moze zosta¢ wzigty pod uwagg przez
Prezesa UTK w toku analizy przestanek z art. 10 ust. 5 lit. b i ¢ rozporzadzenia 2018/1795 dotyczacych wptywu nowych
kolejowych przewozoéw pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozoéw kolejowych oraz na planowanie rozkladu jazdy
przewozow kolejowych.

W konsekwencji Prezes UTK uznal, ze w swojej argumentacji UMWP nie wykazal w sposob dostateczny,
iz uruchomienie potaczen komercyjnych przez Arriva RP doprowadzi do naruszenia rownowagi ekonomicznej umowy
PSC ani do pogorszenia jakosci ustug $wiadczonych w ramach publicznego transportu zbiorowego na obszarze
wojewodztw kujawsko-pomorskiego i pomorskiego.

W ramach przeprowadzonej analizy Prezes UTK wzigt pod uwage takze dane dotyczace organizacji przewozow
kolejowych, ktore zostaty opublikowane przez Urzad.

W 2025 r. kolej na terenie Rzeczypospolitej Polskiej obstuzyta 438,97 min pasazerow®. W poréwnaniu do danych
22024 r. to wynik wyzszy o314 min (+7,7%). W 2025 r. pociagi pasazerskie wypracowaly prawie 30,7 mld

8 zrodto: ,,Podsumowanie 2025 r. w przewozach pasazerskich i towarowych”, dostgpne na stronie internetowej Urzgdu pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/22862,Podsumowanie-2025-r-w-przewozach-pasazerskich-i-
towarowych.html.
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pasazerokilometréw pracy przewozowej, co jest wynikiem wyzszym o 2,2 mld pasazerokilometrow (+7,8%) rok do roku.
W przypadku pracy eksploatacyjnej, ktoéra wyniosta 225,3 min pociagokilometréw, wzrost wyniost 19,8 min
pociagokilometrow (+9,6%). Srednia odleglo$é na jaka pasazer podrozowat koleja w 2025 r. to 69,9 km.
Jest to wartos¢ bardzo zblizona do wyniku z 2024 r., gdy odnotowano niemal identyczny wynik. Arriva RP obstuzyta
ponad 2,96 min pasazerow W 2025 r. wobec 2,84 mln pasazerow w 2023 r. (+4.02%). Z danych Urzgdu wynika,
ze W perspektywie 10-letniej $rednia odlegltos$é, na jakg podrozuje pasazer kolei, zwigksza sie.

Prezes UTK dokonat analizy wykorzystania potaczen kolejowych w wojewddztwach, w Ktorych Arriva RP zaplanowata
umiejscowienie stacji zatrzymania, tj. w wojewédztwach pomorskim i kujawsko-pomorskim, na podstawie danych®
Urzedu za lata 2021-2025. Analiza danych dotyczacych liczby oraz udziatu odprawionych pasazerow, a takze wskaznika
wykorzystania kolei, pozwala na okre$lenie trendow w zakresie korzystania z transportu kolejowego w analizowanym
okresie. Uwzglednienie dostepnych danych wskazuje na istotne zmiany zarowno w liczbie przewiezionych pasazerow,
jak i w stopniu wykorzystania transportu kolejowego w tych wojewodztwach.

W analizowanym okresie udzial odprawionych pasazerow w wojewodztwie pomorskim utrzymywat si¢ na bardzo
wysokim poziomie. W 2021 r. wskaznik ten wyniost 19,05%, w 2022 r. — 18,58%, w 2023 r. — 18,98%, natomiast
w 2024 r. uksztaltowat si¢ na poziomie 19,24%. W 2025 r. udziat ten wyniost 19,10%. Dane te dowodza stabilnie
wysokiego poziomu wykorzystania ustug kolejowych w wojewddztwie pomorskim i potwierdzajg jego istotng rolg
W krajowym systemie przewozow pasazerskich.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie charakteryzuje sie¢ mniejszym, lecz réwniez stabilnym udziatem odprawionych
pasazerow. W 2021 r. wyniost on 2,55%, w 2022 r. — 2,62%, w 2023 r. — 2,70%, w 2024 r. — 2,62%, aw 2025 r. — 2,57%.
Dane te $wiadcza o umiarkowanym, lecz systematycznym wzroécie udziatu pasazerow do 2023 r., a nastgpnie
0 niewielkim spadku warto$ci w latach 2024-2025.

Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwie pomorskim, wyrazajacy liczbg podrozy przypadajacych na jednego
mieszkanca, wykazuje wyrazny i dynamiczny wzrost w latach 2021-2025. W 2021 r. wyniost on 19,90, w 2022 r. — 26,95,
w 2023 r. — 30,15, w 2024 r. — 33,24, a w 2025 r. uksztaltowat si¢ na poziomie 26,20. Pomimo spadku w ostatnim roku,
dane te $wiadczg o istotnym wzro$cie znaczenia kolei w regionie na przestrzeni 4 lat, co moze by¢ wynikiem poprawy
jakosci ustug przewozowych, rozwoju infrastruktury i zwigkszonej mobilno$ci mieszkancow.

W wojewodztwie kujawsko-pomorskim wskaznik wykorzystania kolei réwniez wykazywat staly wzrost w latach
2021-2024. W 2021 r. wyniost 3,03, w 2022 r. — 4,45, w 2023 r. — 5,04, natomiast w 2024 r. — 5,35. W 2025 r. warto$¢
wskaznika wyniosta 4,20. Tendencja obserwowana w latach 2021-2024 dowodzi zwigkszajacej si¢ popularnosci kolei
W regionie, natomiast wartosci z 2025 r. §$wiadczg o utrzymaniu si¢ wskaznika na wysokim poziomie.

Zaprezentowane dane dowodza, ze lata 2021-2025 charakteryzowaty si¢ wzrostem przewozoéw kolejowych w obu
analizowanych wojewddztwach, przy czym dynamika wzrostu byta szczegdlnie widoczna w wojewodztwie pomorskim.
W 2025 r. wartosci pozostajg na wysokim i stabilnym poziomie, co oznacza utrzymanie silnej pozycji kolei
w wojewoOdztwach pomorskim i kujawsko-pomorskim.

Dane zgromadzone przez Prezesa UTK $wiadcza o wystepujacej potrzebie ipotencjale do rozwoju
miedzywojewodzkiego ruchu przewozowego w regionach Rzeczpospolitej Polskiej, objetych Wnioskiem, a takze
dalszego zwigkszania znaczenia potaczen dalekobieznych, w tym na wnioskowanej przez Arriva RP trasie.

Prezes UTK w toku niniejszego postgpowania zwrocit rowniez uwage na wielko$¢ postojow handlowych wskazanych
we Whniosku, na ktérych planowane jest zatrzymywanie pociagéw w zwigzku z uruchamianiem nowej ustugi Arriva RP.
Zgodnie z danymi Prezesa UTK!® w zestawieniu stacji o najwiekszej dobowej wymianie pasazerskiej w 2024 r.,
na ktorych zatrzymywat si¢ wiecej niz jeden przewoznik kolejowy, dane dotyczace wybranych najwiekszych stacji
zamieszczonych w projekcie rozktadu jazdy Arriva RP, prezentowaty si¢ nastepujgco:

— Bydgoszcz Gtéwna — 16200,
— Tczew — 12000,

— Gdansk Gtowny — 48300,

— Gdansk Wrzeszcz — 44100,
— Sopot — 27500,

— Gdynia Gtowna — 40700.

® zrédto: dane statystyczne dot. przewozow pasazerskich w wojewédztwach, dostepne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/przewozy-pasazerskie-w-wojewod/22679,Przewozy-pasazerskie-w-wojewodztwach.html.
0 7rodto: dane statystyczne dot. wymiany pasazerskiej na stacjach, dostepne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/22403,Przewozy-pasazerskie.html.
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Zgromadzone dane pozwalajg stwierdzi¢, ze ww. stacje, przewidziane dla postojow w planowanej nowej ustudze
Arriva RP, zajmuja wysokie miejsca w rankingu stacji o najwigkszej dobowej wymianie pasazerskiej na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej.

Analizujgc dane dotyczace wymiany pasazerskiej w wojewddztwach pomorskim i kujawsko-pomorskim w 2024 r.,
mozna zauwazy¢ istotne réznice w natgzeniu ruchu kolejowego oraz liczbie pasazerow korzystajacych z transportu
kolejowego w poszczegodlnych regionach.

Prezes UTK dokonat takze analizy wykorzystania potaczen kolejowych w wojewodztwach pomorskim oraz kujawsko-
pomorskim na podstawie danych!! dotyczacych liczby odprawionych pasazeréw, udziatu procentowego tych
wojewodztw w ogolnej liczbie przewiezionych pasazerow oraz wskaznika wykorzystania kolei w latach 2023-2024.

W 2024 r. $redni krajowy wskaznik wykorzystania kolei wynidst 10,8, przekraczajac poziom dwucyfrowy
po raz pierwszy od 1997 r. Poziom powyzej Sredniej krajowej odnotowano wylacznie w przypadku czterech wojewodztw:
pomorskiego, mazowieckiego, dolnoslaskiego oraz wielkopolskiego. Najwyzszy wskaznik wykorzystania kolei
osiggnicto w wojewodztwie pomorskim, w ktorym jego wartos¢ wzrosta z 30,1 w 2023 r. do 33,2 w 2024 r., co oznacza
dynamike wzrostu o 10,3%.

Wojewddztwo pomorskie zajmuje réwniez drugie miejsce w Polsce pod wzgledem liczby odprawionych pasazerow.
W 2023 r. przewieziono tam 71,1 mln pasazer6w, natomiast w 2024 r. — 78,4 min. W latach 2023-2024 udziat
wojewodztwa pomorskiego w ogoélnej liczbie przewiezionych pasazerow w Polsce wynosit okoto 19%, co oznacza,
Ze region ten — obok wojewoddztwa mazowieckiego — nalezy do jedynych dwoch wojewddztw w kraju o udziale
przekraczajacym 10%.

Struktura pracy eksploatacyjnej w wojewddztwie pomorskim charakteryzuje si¢ bardzo wysokim udzialem
przewoznikow regionalnych i aglomeracyjnych — w calym 2024 r. wyniost on 90,9%. W podziale na poszczego6lnych
przewoznikow najwigkszy udzial posiada PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie (68,8%), nastgpnie POLREGIO
(31%) oraz Arriva RP (0,2%).

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie charakteryzuje si¢ nizszym, lecz stabilnym poziomem wykorzystania kolei.
Liczba odprawionych pasazerow wzrosta z 10,1 mln w 2023 r. do 10,7 mln w 2024 r., co oznacza dynamik¢ wzrostu
na poziomie 5,7%. Udziat wojewddztwa w ogolnej liczbie odprawionych pasazerow w Polsce wynidst odpowiednio 2,7%
w 2023 r. oraz 2,6% w 2024 r.

Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwie kujawsko-pomorskim roéwniez wykazuje tendencje wzrostows
—z poziomu 5,0 w2023 r. do 5,3 w 2024 r. W strukturze przewozoéw w 2024 r. najwigkszy udziat posiadato POLREGIO
(64,2%), Arriva RP (35,5%) i Koleje Wielkopolskie (0,2%).

Z przywotanych danych wynika, ze oba wojewodztwa charakteryzuja si¢ stabilnym i rosngcym wykorzystaniem kolei,
przy czym w wojewddztwie pomorskim obserwuje si¢ szczegélnie wysoki poziom zardwno liczby odprawionych
pasazerow, jak i wskaznika wykorzystania kolei, co kwalifikuje ten region do grona najwazniejszych rynkow przewozow
kolejowych w Polsce.

Jak wyjasniono, uruchamianie nowej ustugi Arriva RP planowane jest jedynie w okresie letnich wakacji szkolnych.
Natomiast poroéwnanie liczby pasazerow korzystajacych z przewozoéw koleja w miesigcach wakacji letnich
tj. lipiec/sierpien z roku na rok jest coraz wyzsza, co przedstawia ponizsza tabela:

Liczba pasazeréw (mln oséb)*?

miesigc 2023 2024
lipiec 31,29 34,58
sierpien 31,05 34,84

Reasumujac, z roku na rok wykorzystanie kolei jest coraz wigksze, a coraz lepsza i rozszerzajaca si¢ oferta przewozowa
bedzie wptywaé w dalszym ciggu pozytywnie na ten trend.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze uruchomienie dodatkowych pociagéow przez Arriva RP, zapewniajacych bezposrednie
potfaczenie pomigdzy Bydgoszcza a Helem, stanowi¢ bedzie istotny element poprawy obecnej oferty przewozowe;.
W rezultacie spodziewany jest wzrost zainteresowania podroznych transportem kolejowym w regionach, przez ktore
przebiega trasa wnioskowanego potaczenia. Jednoczes$nie oczekuje si¢, ze uruchomienie polaczenia Arriva RP

1 7rodto: opracowanie Urzedu pn. ,,Przewozy pasazerskie w wojewodztwach w 2024 r. Pordwnanie danych na przestrzeni lat 2023-2024”, dostepne
na stronie internetowej Urzedu pod adresem https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/22304,Przewozy-pasazerskie-w-
wojewodztwach-w-2024-r-Porownanie-danych-na-przestrzeni-1.html.

12 7r6dto: dane miesigezne dotyczace liczby pasazeréw, dostepne na stronie internetowej Urzedu pod adresem: https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-
pasazerskie/dane-eksploatacyjne/22109,Przewozy-pasazerskie.html#Dane%20miesi%C4%99czne.
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nie spowoduje ujemnych nastepstw dla potaczen realizowanych w ramach shuzby publicznej. Projektowane polaczenie
powinno mie¢ charakter uzupekiajacy, a nie konkurencyjny wobec dotychczasowej oferty przewozow pasazerskich.

Analizujac  pozostale aspekty wiazace si¢ zuruchomieniem nowej ustugi Arriva RP, Prezes UTK
zauwazyt, ze uruchomienie nowego potaczenia kolejowego moze mie¢ rowniez pozytywny wplyw na wyniki i jako$¢
przewozow kolejowych na wnioskowanej trasie. Nowa ustuga Arriva RP moze skutkowaé poprawa jakosci §wiadczonych
ustug rowniez w przewozach dotowanych.

Natomiast odnos$nie do wplywu nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow
kolejowych, Prezes UTK zauwazyt juz przy przedstawieniu stanowiska PKP PLK z 30 lipca 2025 r., ze wykazana
przepustowos¢ odcinkéw linii kolejowych na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel pozostawia jeszcze mozliwosci
zwigkszenia jej wykorzystania. Stwierdzi¢ nalezy, ze poza ewentualnymi kilkuminutowymi przesuni¢ciami pociaggow
innych przewoznikéw, wytrasowanie dodatkowego potaczenia Arriva RP w okresie letnim nie wplynie znaczaco
na obecng przepustowo$¢ na ww. trasie.

Planowana nowa ustuga Arriva RP iwyprawianie pociagéw natrasie Bydgoszcz Glowna — Hel, pomimo
zasygnalizowanych przez PKP PLK uwarunkowan dotyczacych infrastruktury kolejowej, moze pozwoli¢ unikngé
wystepowania w przysztosci sytuacji przepetnienia sktadow innych przewoznikéw kolejowych.

Majac na uwadze caloksztalt zebranego w sprawie materialtu dowodowego, na podstawie art. 29c ust. 5 ustawy
o transporcie kolejowym, Prezes UTK zobowigzany byt wyda¢ decyzje o przyznaniu otwartego dostepu na trasie
krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gloéwna, realizowanego liniami kolejowymi nr 9, 131, 202 i 213
od 26 czerwca 2027 r. do 1 wrze$nia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagdéw: 2026/2027, 2027/2028,
2028/2029 oraz 2029/2030, przewozy realizowane codziennie w terminach:

— od 26 czerwca 2027 r. do 31 sierpnia 2027 r.,
— od 15 czerwca 2028 r. do 31 sierpnia 2028 r.,
— od 23 czerwca 2029 r. do 2 wrzes$nia 2029 r.,
— od 20 czerwca 2030 r. do 1 wrzes$nia 2030 r.

Zgodnie z treScig art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: ,W decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
albo o przyznaniu ograniczonego dostepu okresla sie w szczegolnosci:

1) aplikanta, jego siedzibe i adres;

2) trasy, na ktorych majg by¢ realizowane przewozy;

3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

4) warunki oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej”.

Przepis art. 29c ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu warunkow oraz zakresu korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowe;.

Prezes UTK okreslit czgstotliwos¢ kursowania na wnioskowanej trasie w wymiarze:

— 1 pary pociagow w petnej relacji Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna na dobg w miesiacu lipiec i sierpien,
— 2 par pociagéw w skroconej relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo w miesigcu lipiec i sierpien,

przewozy realizowane codziennie, zgodnie z projektem rozktadu jazdy pociagéw wskazanym w zalacznikach nr 1 i 2.

Na mocy niniejszej decyzji pociggi bedg uruchamiane w pelnej relacji, tj. Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Gtowna
oraz w skroconej relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo. W ocenie Prezesa UTK, skoro Arriva RP zlozyta
wniosek o przyznanie otwartego dostepu na wykonywanie nowych przewozéw kolejowych na trasie Bydgoszcz Gtéwna
— Hel — Bydgoszcz Glowna, to niecelowe byloby dziatanie polegajgce na wykonywaniu polgczen w krotszej relacji.
Prezes UTK zauwaza, ze takie dzialanie mogloby godzi¢ nie tylko w prawidtowos$¢ przeprowadzonego postgpowania
przez organ regulacyjny oraz ocen¢ ewentualnie zgloszonych wnioskoOw przez podmioty uprawnione, ale rowniez
w interes potencjalnych podréznych. Powyzsze uzasadnia takze zobowigzanie do uruchomienia nowego potaczenia
pasazerskiego w czgstotliwosci oraz terminach wynikajacych z decyzji, ktore jednocze$nie sa zgodne z Whnioskiem
Arriva RP.

Prezes UTK ustalil, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagdw na nastepujacych stacjach lub przystankach:
Bydgoszcz Glowna, Pruszcz Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie, Sm¢towo, Pelplin, Tczew, Pruszcz Gdanski,
Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Gléwna, Puck, Wiadystawowo, Wiadystawowo Port,
Chatupy, Kuznica (Hel), Jastarnia Wczasy, Jastarnia, Jurata, Hel.
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Zgodnie ze ztozonym przez Arriva RP Wnioskiem przewozy realizowane na trasie Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz
Glowna, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, beda realizowane przy pomocy
pojazdow SA133; SA134; VT628; VT642; SA123. Do realizacji powyzszej ushugi zezwala si¢ na wykorzystywanie
wylacznie taboru spetniajacego warunki techniczne, $rodowiskowe i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce
infrastruktury dla poszczegodlnych linii kolejowych.

Prezes UTK w pkt II sentencji decyzji okreslit dopuszczalne odstgpstwa w warunkach oraz zakresie korzystania
z dostepu do infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Uruchamianie potaczen w krotszej relacji niz wynika to z pkt I sentencji niniejszej decyzji zostato zastrzezone dla zdarzen
bedacych nastepstwem silty wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, ze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu zbiorowego,
W rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, realizujacego zadania w zakresie przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na whiosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cykliczno$ci rozktadu jazdy pociagdw przewoznikow kolejowych,

c) w przypadku wystgpienia zdarzen bedacych nastepstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK zastrzegl, ze podczas realizacji ustugi przyznanej niniejszg decyzja dopuszczalne jest korzystanie z tras
przebiegajacych liniami kolejowymi innymi niz wymienione w decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury,
0 ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Arriva RP (np. w zwiazku z ograniczong zdolno$cia przepustowa
konkretnego odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okreznej dla okreslonego fragmentu trasy).

Prezes UTK ustalit, ze dopuszczalne jest uruchomienie potaczen, o ktérych mowa w pkt | sentencji decyzji, w godzinach
innych niz wskazane w rozktadzie jazdy zawartym w zalacznikach nr1i2 do niniejszej decyzji, o ile nastgpi
to z przyczyn niezaleznych od Arriva RP (np. w zwiazku z ograniczona zdolnoscig przepustowsg infrastruktury kolejowej
lub przesunieciem godzin odjazdu ze wzgledu na obowiazujace priorytety przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Jednoczesnie Prezes UTK zastrzegt mozliwo$¢ wykonywania przewozow taborem innym anizeli wskazany w pkt I
sentencji decyzji, o ile zostang zagwarantowane takie same badz lepsze (wyzsze) parametry techniczne, eksploatacyjne
i jako$ciowe.

Prezes UTK okreslit takze w niniejszej decyzji, ze w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych
zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej na odcinkach linii kolejowych, przez ktére przebiega trasa pociggdw kursujacych
na podstawie niniejszej decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociaggdw na podstawie
niniejszej decyzji nie moze powodowac nieuruchomienia pociagdéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-
gospodarczego Rzeczypospolitej Polskiej.

Uruchamianie nowej ushugi nie powinno powodowaé zaklocenia, a w szczegdlnosci likwidacji, istniejacych
skomunikowan pomi¢dzy pociggami uruchamianymi na podstawie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Prezes UTK zwr6cit uwage na to, ze przewozy wykonywane na podstawie niniejszej decyzji powinny mie¢ charakter
uzupelniajagcy wobec istniejgcej oferty przewozowej, a wiec stanowi¢ dla niej warto$¢ dodang, a nie skutkowac
jej pogorszeniem. Z tego wzgledu zarzadca infrastruktury powinien uwzglednia¢ w procesie alokacji zdolnosci
przepustowej charakter realizowanej na mocy niniejszej decyzji ustugi. W ocenie Prezesa UTK realizowane przewozy
powinny przede wszystkim uzupetnia¢ oferte przewozowg zapewniang na obszarze wojewodztw: kujawsko-pomorskiego
i pomorskiego, organizowang przez wilasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego. W rezultacie
spodziewany jest wzrost zainteresowania podroznych transportem kolejowym w regionach, przez ktore przebiega trasa
wnioskowanego potaczenia.

Majac na wzgledzie rolg Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego, ustalono, ze Arriva RP
zobowigzana jest poinformowaé Prezesa UTK o0 kazdym przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajacych
uruchomienie potaczenia na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszez Gtowna:

a) w niepetnej relacji,
b) w czestotliwo$ci i terminie innymi niz wprost wynikajgcymi z niniejszej decyzji,
oraz o wystgpieniu okolicznosci skutkujacych:

C) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy,
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d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktorych mowa w lit. a—d, Arriva RP zobowigzana jest w terminie nie dluzszym
niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Arriva RP zobowigzana jest takze poinformowaé Prezesa UTK o kazdym przewozniku kolejowym, ktorego wskaze
do wykorzystania zdolno$ci przepustowej do realizacji przewozow na podstawie niniejszej decyzji.

W przypadku skutecznego skorzystania z uprawnienia z art. 30b ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym Arriva RP
zobowigzana jest, w terminie nie krotszym niz 14 dni przed dniem rozpoczgcia przewozow, przedstawi¢ dane kazdego
z przewoznikow kolejowych wraz z informacja o sposobie i warunkach wykorzystania przydzielonej zdolno$ci
przepustowej.

Powyzsze klauzule maja na celu uzyskiwanie na biezagco wiedzy na temat faktycznie realizowanych
na podstawie niniejszej decyzji przewozow i ich zgodnosci z trescig zawartych w tej decyzji postanowien.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29c¢ ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu jest wydawana na okres
nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzgledu na ztozony przez Arriva RP Wniosek Prezes UTK przyznat Arriva RP prawo
otwartego dostepu na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Glowna, w okresie od 26 czerwca 2027 r.
do 1 wrzesénia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagdw: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030,
zgodnie z projektem rozktadu jazdy pociggow wskazanym w zatgcznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikéw kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostepu w zakresie spetniania warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu (art. 29¢ ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogtoszenia
upadtos$ci aplikanta, ktoremu decyzja zostata wydana (art. 29¢ ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

Zgodnie z art. 29¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK uchyla decyzje¢ o przyznaniu otwartego dostgpu
do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystapienia razgcego naruszenia warunkow Korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej okre$lonych
w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.
POUCZENIE

Do spraw prowadzonych na podstawie k.p.a., wszczetych iniezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie ustawy
deregulacyjnej, stosuje sie przepisy K.p.a. w brzmieniu dotychczasowym (art. 31 ust. 1 ustawy deregulacyjnej).

Stronie niezadowolonej z decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie
sprawy w terminie 30 dni od daty doreczenia decyzji (art. 127 § 3 w zw. z art. 129 § 2 k.p.a. w zw. z art. 29¢ ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).

Jezeli strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzj¢ w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie (art. 3 § 2 pkt 1, art. 13§ 11 §2 wzw. zart. 52 § 11 § 3 oraz art. 53 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r.
— Prawo 0 postepowaniu przed sgdami administracyjnymi®® ,p.p.s.a.”).

Skarge wnosi sie¢ za posrednictwem Prezesa UTK (art. 54 § 1 p.p.s.a.). Wpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany
jest gotdwka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego sadu (art. 219 oraz 230-233 p.p.s.a. W ZW.
z § 2 ust. 1 pkt 2 i§5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz szczegdtowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sadami administracyjnymi®4).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztow sadowych
oraz bezptatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika (art. 239—262 p.p.s.a.).

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢, przed uplywem terminu do wniesienia wniosku o ponowne rozpatrzenie
sprawy, oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy, skutkujace
prawomocnoscig decyzji (art. 16 § 3 w zw. z art. 127a k.p.a.). Zlozenie o§wiadczenia nastepuje na zasadach ogdélnych
przewidzianych dla wniesienia podania (art. 63 § 1 k.p.a.).

B Dz. U. 22024 1. poz. 935, z pozn. zm.
14 Dz. U.z2021r. poz. 535
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OPLATA

Od decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych 00/100), zgodnie z cz. | pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej'®. Arriva RP, wraz z przekazanym Wnioskiem, przedstawita
potwierdzenie uiszczenia 31 stycznia 2025 r. ww. optaty skarbowej na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu
m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uzna¢ nalezy, ze oplata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Arriva RP
W catosci.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

ZALACZNIKI:
1. Projekt rocznego rozktadu jazdy w okresie od 26 czerwca 2027 r. do 1 wrze$nia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach

jazdy pociggow: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030 na trasie krajowej Bydgoszcz Gtowna — Hel

2. Projekt rocznego rozktadu jazdy w okresie od 26 czerwca 2027 r. do 1 wrzesnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2026/2027, 2027/2028, 2028/2029 oraz 2029/2030 na trasie krajowej Hel — Bydgoszcz Gtowna

1 Dz. U. 22025 . poz. 1154, z pdzn. zm.
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Zalacznik nr 1 do decyzji znak: DPP-WOPN.717.1.2025.AJ

26 V12027 - 31 VIII 2027
Termin kursowania 15 V12028 - 31 VII1 2028
2312029 - 02 IX 2029
20 V12030 - 01 1X 2030
Czestotliwo$é kursowania codziennie
Numer pociggu
50201
kerlinii ) Km. Nazwa stacji Goo!zina Go_dzina
olejowej narastajgco przyjazdu odjazdu
131 0,000 Bydgoszcz Glowna 07:17
131 27,034 Pruszcz Pomorski 07:35 07:35
131 52,242 Laskowice Pomorskie 07:53 07:53
131 68,255 Warlubie 08:04 08:04
131 86,940 Smgtowo 08:17 08:17
131 107,309 Pelplin 08:30 08:30
9 127,850 Tczew 08:46 08:46
9 148,724 Pruszcz Gdanski 08:59 08:59
202 159,724 Gdansk Gléwny 09:08 09:09
202 163,904 Gdansk Wrzeszcz 09:13 09:14
202 167,932 Gdansk Oliwa 09:18 09:19
202 171,385 Sopot 09:23 09:24
202 180,716 Gdynia Gléwna 09:33 09:37
213 211,246 Puck 10:04 10:04
213 221,978 Wiadystawowo 10:13 10:13
213 223,492 Wiadystawowo Port 10:16 10:16
213 230,070 Chatupy 10:22 10:22
213 235,651 Kuznica (Hel) 10:27 10:27
213 241,635 Jastarnia Wczasy 10:33 10:33
213 243,284 Jastarnia 10:36 10:36
213 246,177 Jurata 10:40 10:40
213 256,929 Hel 10:50
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Termin kursowania

26 V12027 - 31 VIII 2027
15VI12028 - 31 VIII 2028
23 V12029 - 02 IX 2029
20 V12030 - 01 1X 2030

Czestotliwo$é kursowania

codziennie

Numer pociggu

Numer pociggu

50203 50205
Nr linii Km - Godzina | Godzina | Godzina | Godzina
kolejowej | narastajaco Nazwa stacji przyjazdu | odjazdu | przyjazdu | odjazdu
213 0,000 Wiadystawowo 14:40 16:58
213 1,514 Wladféer‘tw OWO T 14:43 14:43 17:01 17:01
213 8,092 Chalupy 14:49 14:49 17:07 17:07
213 13,673 Kuznica (Hel) 14:54 14:54 17:12 17:12
213 19,657 Jastarnia Wczasy 15:00 15:00 17:18 17:18
213 21,306 Jastarnia 15:03 15:03 17:21 17:21
213 24,199 Jurata 15:07 15:07 17:25 17:25
213 34,951 Hel 15:17 17:35
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Zalacznik nr 2 do decyzji znak: DPP-WOPN.717.1.2025.AJ

Termin kursowania

26 V12027 - 31 VIII 2027
15VI12028 - 31 VIII 2028
23 V12029 - 02 IX 2029
20 V1 2030 - 01 1X 2030

Czestotliwo$é kursowania

codziennie

Numer pociagu

50206
kNr _Iinii _ Km. Nazwa stacji Goo!zina Go_dzina
olejowej | narastajgco przyjazdu | odjazdu

213 0,000 Hel 17:45
213 10,752 Jurata 17:54 17:54
213 13,645 Jastarnia 17:58 17:58
213 15,294 Jastarnia Wczasy 18:01 18:01
213 21,278 Kuznica (Hel) 18:07 18:07
213 26,859 Chatupy 18:12 18:12
213 33,437 Wiad-‘{,sé"rltw"m 18:18 18:18
213 34,951 Wiadystawowo 18:21 18:21
213 45,683 Puck 18:31 18:31
202 76,213 Gdynia Gléwna 19:01 19:04
202 85,544 Sopot 19:12 19:13
202 89,197 Gdansk Oliwa 19:17 19:18
202 93,025 Gdansk Wrzeszcz 19:22 19:23
202 97,205 Gdansk Gléwny 19:27 19:28

9 108,205 Pruszcz Gdanski 19:36 19:36

9 129,079 Tczew 19:50 19:50
131 149,620 Pelplin 20:05 20:05
131 169,989 Smegtowo 20:19 20:19
131 188,674 Warlubie 20:32 20:32
131 204,687 ES,Z"SXZ.L‘?@ 20:43 20:43
131 229,895 Pruszcz Pomorski 21:00 21:00
131 256,929 Bydgoszcz 21:21

Glowna
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Termin kursowania

26 V12027 - 31 VIII 2027
15VI12028 - 31 VIII 2028

23 V12029 - 02 1X 2029
20 V12030 - 01 IX 2030

Czestotliwo$é kursowania

codziennie

Numer pociagu

Numer pociagu

50202 50204
Nr linii Km - Godzina | Godzina | Godzina | Godzina
kolejowej | narastajaco Nazwa stacji przyjazdu | odjazdu | przyjazdu | odjazdu
213 0,000 Hel 11:40 15:30
213 10,752 Jurata 11:49 11:49 15:39 15:39
213 13,645 Jastarnia 11:53 11:53 15:43 15:43
213 15,294 Jastarnia Wczasy 11:56 11:56 15:46 15:46
213 21,278 Kuznica (Hel) 12:02 12:02 15:52 15:52
213 26,859 Chatupy 12:07 12:07 15:57 15:57
213 33,437 Wiadf;?tw owo 12:13 12:13 16:03 16:03
213 34,951 Wiadystawowo 12:16 16:06




